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und Herstellung von Rollmaterial

welchem die Vorgaben (AB-EBV) bei einem Projekt Giiltigkeit haben.

Dieser Zeitpunkt bietet aus Sicht der Besteller und Hersteller von Rollmaterial nicht gentigend
Planungssicherheit. Anderungen der Vorgaben an einem laufenden Projekt zu diesem Zeitpunkt
kénnen hohe Mehrkosten zur Folge haben, die zu vermeiden waren, wenn der Stand der Vorgaben zu
einem friiheren Zeitpunkt festgelegt wird.

Spatestens zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung des Pflichtenhefts und der Typenskizze
durch das BAV muss der Stand der gesetzlichen Vorgaben (AB-EBV) zum Bau von
Eisenbahnfahrzeugen eingefroren werden, um gentigende Planungssicherheit zu haben.

Spatere Anpassungen der gesetzlichen Vorgaben sollten nicht mehr relevant sein, es sei denn, dass
diese Anpassungen auch bei bestehendem Rollmaterial zwingend umzusetzen sind.

| 01 Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. (i} fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justif de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'01-0110 036-01-006  [AB-EBV Fahrzeuge Meterspur In den Bereichen Zahnradbahnen und Umsetzung BehiG stellen wir eine Vielzahl von neuen um- siehe jeweilige Detailantwort
fangreichen Detailanforderungen fest. Wir vermissen hier eine friihzeitige Absprache mit der Bran-che,
um zu kléren, wie in den AB-EBV lediglich Zielanforderung definiert werden kénnen und not-wendige
Prazisierungen bzw. Losungsmdglichkeiten in RTE-Regelungen verankert werden kén-nen. Wir
beantragen die Berticksichtigung unserer konkreten Vorschlage zu AB 51, AB 53 und AB 54 (vgl.
Rickmeldeformular V6V).
'01-0160 036-01-011 AB-EBV Heute ist gemass Aussage des BAV der Zeitpunkt der Zulassungsgenehmigung derjenige Zeitpunkt, zu |Spatestens zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung des Dieser Vorschlag ist aus rechtlicher Sicht nicht umsetzbar. Es gilt
Planungssicherheit bei Konstruktion welchem die Vorgaben (AB-EBV) bei einem Projekt Giiltigkeit haben. Pflichtenhefts und der Typenskizze durch das BAV muss der Stand |rechtlich immer das aktuelle Recht zum Zeitpunkt der in
und Herstellung von Rollmaterial der gesetzlichen Vorgaben (AB-EBV) zum Bau von Verkehrssetzung eines Fahrzeuges.
Dieser Zeitpunkt bietet aus Sicht der Besteller und Hersteller von Rollmaterial nicht gentigend Eisenbahnfahrzeugen eingefroren werden, um geniigende Zudem gibt es nur noch in den wenisgsten Féllen eine
Planungssicherheit. Anderungen der Vorgaben an einem laufenden Projekt zu diesem Zeitpunkt Planungssicherheit zu haben. Genehmigung von PH und TZ.
kénnen hohe Mehrkosten zur Folge haben, die zu vermeiden waren, wenn der Stand der Vorgaben zu In der Praxis wird dem Anliegen soweit wie méglich Rechnung
einem friiheren Zeitpunkt festgelegt wird. Spatere Anpassungen der gesetzlichen Vorgaben sollten nicht getragen indem der Stand der zu erfiillenden Regelwerke im
mehr relevant sein, es sei denn, dass diese Anpassungen auch bei |Zulassungskonzept definiert und festgehalten wird.
bestehendem Rollmaterial zwingend umzusetzen sind.
'01-0450 033-01-004 BAV RL «Zulassung Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Anhang 3: Anhang 3 1.6.b nicht gefunden
Eisenbahnfahrzeuge» «Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Ziffer 1.6.b Sicherheit gegen Entgleisen
ersetzen Anhang 4: Anhang 4 umgesetzt
Ziffer 1.6.b Sicherheit gegen Entgleisen
'01-0590 033-01-002 Planungssicherheit bei Konstruktion Heute ist gemass Aussage des BAVs der Zeitpunkt der Zulassungsgenehmigung der massgebende Dieser Vorschlag ist aus rechtlicher Sicht nicht umsetzbar. Es gilt
und Herstellung von Rollmaterial Zeitpunkt, welcher die Vorgaben (AB-EBV) bei einem Projekt definieren rechtlich immer das aktuelle Recht zum Zeitpunkt der in
Dieser Zeitpunkt bietet aus Sicht der Bahnunternehmen und den Herstellern von Rollmaterial nicht Verkehrssetzung eines Fahrzeuges.
genlgend Planungssicherheit. Anderungen der Vorgaben an einem laufenden Projekt zu diesem Zudem gibt es nur noch in den wenisgsten Féllen eine
Zeitpunkt kdnnen hohe Mehrkosten zur Folge haben, die zu vermeiden wéren, wenn der Stand der Genehmigung von PH und TZ.
Vorgaben zu einem friiheren Zeitpunkt festgelegt wird. In der Praxis wird dem Anliegen soweit wie moglich Rechnung
Spatestens zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung des Pflichthefts und der Typenskizze durch getragen indem der Stand der zu erfiillenden Regelwerke im
das BAV ist der Stand der gesetzlichen Vorgaben (AB-EBV) zum Bau von Eisenbahnfahrzeugen Zulassungskonzept definiert und festgehalten wird.
einzufrieren
Spatere Anpassungen der gesetzlichen Vorgaben (z.B. zum Zeitpunkt der TBS) sind nicht mehr
relevant, es sei denn, dass diese Anpsasungen auch bei bestehendem Rollmaterial zwingend
umzusetzen sind.
'01-0600 037-01-001 Planungssicherheit bei Konstruktion Heute ist gemass Aussage des BAV der Zeitpunkt der Zulassungsgenehmigung derjenige Zeitpunkt, zu Dieser Vorschlag ist aus rechtlicher Sicht nicht umsetzbar. Es gilt

rechtlich immer das aktuelle Recht zum Zeitpunkt der in
Verkehrssetzung eines Fahrzeuges.

Zudem gibt es nur noch in den wenisgsten Féllen eine
Genehmigung von PH und TZ.

In der Praxis wird dem Anliegen soweit wie méglich Rechnung
getragen indem der Stand der zu erfiillenden Regelwerke im
Zulassungskonzept definiert und festgehalten wird.
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'01-0630 025-01-001 Trambahn vs. Strassenbahn Grundsatzlich sind EBV und AB-EBV auf die Voll- und Meterspurbahnen mit Zugbeeinflussung Umfassende Textanderungen, miisste im Detail erarbeitet werden. [Das BAV nimmt entsprechnede Vorschlége gerne entgegen

ausgerichtet. Der Strassenbahnbetrieb wird auch darin abgehandelt. Im Rahmen der aktuell laufenden
FDV-Revision wird man bestrebt sein, den Begriff Strassenbahn und den Begriff Trambahn konsequent
zu trennen. Dies ist in den vorliegenden Dokumenten noch nicht der Fall. Gemass dem Generischen
Betriebskonzept Tram (Aktenzeichen BAV-511.6-5/1) soll neu der Begriff "Strassenbahn" der
Eisenbahn im Strassenbereich zugewiesen werden. Der Unterschied zur Trambahn ist, dass bei den
Eisenbahnen im Strassenbahnbetrieb die "Raumsicherung" via Stellwerk oder Betriebsprozessen
erfolgt. Das heisst, die Eisenbahn muss bei einem Signal auf Fahrt auch im Strassenbahnbereich nicht
mit einem entgegenkommenden oder steckengebliebenen Zug rechnen. Beim Tram sitzt die
Raumsicherung im Fihrerstand und erteilt sich die Zustimmung zur Fahrt fortlaufend selber.

Das Bestreben nach Unterscheidung von Strassenbahn und Trambahn aus dem FDV-
Weiterentwicklungsprozess muss auch in der EBV resp. AB-EBV weitergefiihrt und umgesetzt werden.

'01-0640 050-01-001 Trambahn vs. Strassenbahn Grundsatzlich sind EBV und AB-EBV auf die Voll- und Meterspurbahnen mit Zugbeeinflussung Umfassende Textanderungen, miisste im Detail erarbeitet werden. |Das BAV nimmt entsprechnede Vorschlage gerne entgegen
ausgerichtet. Der Strassenbahnbetrieb wird auch darin abgehandelt. Im Rahmen der aktuell laufenden
FDV-Revision wird man bestrebt sein, den Begriff Strassenbahn und den Begriff Trambahn konsequent
zu trennen. Dies ist in den vorliegenden Dokumenten noch nicht der Fall. Gemass dem Generischen
Betriebskonzept Tram (Aktenzeichen BAV-511.6-5/1) soll neu der Begriff "Strassenbahn" der
Eisenbahn im Strassenbereich zugewiesen werden. Der Unterschied zur Trambahn ist, dass bei den
Eisenbahnen im Strassenbahnbetrieb die "Raumsicherung” via Stellwerk oder Betriebsprozessen
erfolgt. Das heisst, die Eisenbahn muss bei einem Signal auf Fahrt auch im Strassenbahnbereich nicht
mit einem entgegenkommenden oder steckengebliebenen Zug rechnen. Beim Tram sitzt die
Raumsicherung im Fiihrerstand und erteilt sich die Zustimmung zur Fahrt fortlaufend selber.

Das Bestreben nach Unterscheidung von Strassenbahn und Trambahn aus dem FDV-
Weiterentwicklungsprozess muss auch in der EBV resp. AB-EBV weitergefiihrt und umgesetzt werden.

'01-0680 033-01-006 Vorlage_AnhangD_Sicherheitsbericht |Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Tabelle 1: wird umgesetzt
_NIOF.docx «Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |1.1.b Sicherheit gegen Entgleisen
ersetzen
'01-0690 033-01-005 Vorlage_Dokumentenliste_NIOF_V3.0 |Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Zelle B28 (inkl. Kommentar): wird umgesetzt
xlsx «Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |1.1.b Sicherheit gegen Entgleisen
ersetzen.
'01-0700 033-01-007 | Vorlage_Zulassungskonzept NIOF.do |Mit Einfihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Tabelle 1: wird umgesetzt
[ «Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |1.1.b Sicherheit gegen Entgleisen
ersetzen
'01-0140 036-01-009 AB-EBV Schwerpunkt Spurfilhrung M |Im Rahmen der Aktualisierung der R RTE 29500 «Standardisierung Radsatze und Weichen Meterspur» |Konkrete Vorschlage unter Riickmeldungen V6V zur AB-EBV Art. Besten Dank fiir diese ibergeordnete Riickmeldung. Das BAV
hat der VOV das BAV gebeten die betroffenen Artikel anzupassen, was in der vorliegenden 32.1 Mund Art 51.1 nimmt im Teil AB-EBV zu den konkreten Punkten Stellung.

Vernehmlassungsfassung leider nicht umgesetzt wurde.
Wir bitten erneut um Anpassung im Sinne, dass die AB-EBV die Zielanforderungen definiert und die
RTE Regelungen die konkreten Lésungen dazu.

'01-0150 036-01-005  [AB-EBV Spurfiihrung Meterspur Im Rahmen der Aktualisierung der R RTE 29500 «Standardisierung Radsatze und Weichen Meter- Besten Dank fiir diese (ibergeordnete Riickmeldung. Das BAV
spur» beantragte der V6V, die betroffenen AB-EBV Artikel anzupassen, was in der vorliegenden nimmt im Teil AB-EBV zu den konkreten Punkten Stellung.
Fassung leider nicht umgesetzt wurde. Wir beantragen erneut die Anpassung und die Berticksichti-
gung unserer konkreten Vorschlédge zu AB 32 und AB 51 (vgl. Riickmeldeformular V6V) angegeben.

'01-0170 036-01-010 AB-EBV Im Rahmen der Aktualisierung der R RTE 20512 «Lichtraumprofil Meterspur» wurde festgestellt, dass  |Konkrete Vorschlage zu AB-EBV Art. 18, Bilder Besten Dank fiir diese ibergeordnete Riickmeldung. Das BAV
Schwerpunkt gewissene Artikel anzupassen sind. Konkrete Vorschldge wurden auch von Christoph Lauper (RhB), nimmt im Teil AB-EBV zu den konkreten Punkten Stellung.
LRP M Projektleiter R RTE 20512, eingereicht.
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'01-0220

052-01-008

AB-EBV, AB 34.4, 1.2, zweiter Absatz

Achtung, in den Erlauterungen ist von «beweglichen Bilder» die Rede, im eigentlichen Gesetz heisst es
richtig «bewegte Bilder».

Wir schlagen vor, diesem Absatz eine eigene Nummer zu geben, z. B. 1.2.2.

Wir beantragen, dass vom Perronbereich sichtbare Anzeigegerate fiir bewegte Bilder nicht unmittelbar
neben Anzeigengeréten fiir Fahrgastinformationen angebracht werden. Wir empfehlen einen
Mindestabstand von 2 Metern.

Es gibt bei dieser Eingabe keinen expliziten Textvorschlag fiir die
Anderung. Die Einfiihrung einer eigene Zeile, welche bei der
Einbindung nicht bekannt ist, kann zum jetztigen Zeitpunkt leider
nicht mehr eingefiigt werden.

'01-0230

053-01-009

AB-EBV, AB 34.4, 1.2, zweiter Absatz

Achtung, in den Erlauterungen ist von «beweglichen Bilder» die Rede, im eigentlichen Gesetz heisst es
richtig «bewegte Bilder».

Wir schlagen vor, diesem Absatz eine eigene Nummer zu geben, z. B. 1.2.2.Wir beantragen, dass vom
Perronbereich sichtbare Anzeigegerate fiir bewegte Bilder nicht unmittelbar neben Anzeigengeraten fiir
Fahrgastinformationen angebracht werden. Wir empfehlen einen Mindestabstand von 2 Metern.

siehe Riickmeldung 01-2220

'01-0750

012-01-002

Betrifft: «Richtlinie Beurteilung von bestehenden Anlagen mit ungentiigender Breite des sicheren
Bereichs»: Art. 4.1 betrifft einzelne Masten und Stiitzen und deckt die Félle mit Breite 0-30 cm, ab 30
cm und ab 30 cm mit genligendem Durchgang fiir die Reisenden. Es fehlt eine Angabe iiber die obere
Grenze (30-?? cm), bei welchem 0.8 m sicherer Bereich akzeptiert werden, wenn kein genligender
Durchgang fiir die Reisenden besteht.

Gem. AB EBV 21.2, Ziff 3.2 gilt ein Richtwert von 10m fiir Hindernisse mit beschrankter Lange als
obere Grenze --> allenfalls sollte dies direkt im Art. 4.1 angefiihrt werden, damit dies klarer ist.

Die Eingaben zur Richtlinie werden in der entsprechenden
Detailauflistung gepriift und durch das BAV beantwortet.

'01-0190

029-01-002

AB-EBV, (AB 39.3.b) Ziff 2.3.1

Die vorgesehene Bestimmung ist kryptisch formuliert und verleitet zu spitzfindigen Auslegungen, die
sich in der Praxis kaum bewahren diirften. Mit Blick auf die Gibergeordnete Ziffer 2.3, wo klar von Haupt-
und Vorsignalen die Rede ist, konnte die Bestimmung einfacher formuliert werden.

Mit dem Vorschlag ware allerdings der seltene Fall von Vorsignalen, die ausfiihrende Fahrbegriffe
zeigen konnen, nicht abgedeckt.

Bei Hauptsignalen, denen ein Vorsignal vorangeht, kann die
Mindestsichtzeit um 1 Sekunde verkiirzt werden.

siehe AB-EBV, ID 03-1230 bzw. ID 03-3040
Der Vorschlag wird sinngeméss umgesetzt.

'01-0460

047-01-003

Cybersicherheit und Normenverweise

Wir begriissen die Verankerung der Cybersicherheit in der Eisenbahnverordnung (EBV). Die letzten
Monate haben verdeutlicht, wie wichtig der Schutz unternehmerischer Daten gegen Cyberangriffe ist.

Die Normen in diesem Bereich entwickeln sich immer schneller und werden kontinuierlich angepasst.
Die Referenzierung der relevanten Normen in den ABV-EBV, die derzeit nur alle vier Jahre angepasst
werden, erachten wir in diesem Zusammenhang als nicht sinnvoll. Zudem fordern die AB-EBV eine
risikoorientierte Vorgehensweise zur Evaluation von Massnahmen zur Risikobeherrschung und nicht
die Umsetzung konkreter Standards. Dies spricht gegen eine abschliessende Auflistung von Normen
und Standards. Wir schlagen deshalb vor, eine Liste méglicher Normen und Standards als Hilfsmittel in
der Richtlinie Cybersicherheit Eisenbahn aufzunehmen.

siehe AB-EBV, ID 03-0010
Der Vorschlag wird sinngeméass umgesetzt.

'01-0610

033-01-003

RL CySec-Rail

Wann und wo wird die RL CySec-Rail «Richtlinie Cybersicherheit Eisenbahn» verdffentlicht?

Die RL CySec-Rail wurde mittlerweile veréffentlicht:
(https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlage

n-vorschriften/richtlinien.html).
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SOB eine offene Formulierung vor, um lokalen Begebenheiten sowie Aspekten der Nachhaltigkeit
Rechnung zu tragen (siehe Detailbemerkungen S.5) [--> 020-03-011 und 020-03-002]

gewahrleisten [...]»
Letzter Satz «Flexible und damit [...]» streichen
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'01-0050 054-01-001 AB-EBV Der Branche ist daran gelegen, dass die Brandschutzanforderungen an Kabel der verschiedenene Deshalb werden hier die Anpassungen zu AB 44.b vorgeschlagen. [Beurteilung siehe unter AB 44.b Ziffer 4.1
Organismen méglichst weitgehend abgestimmt sind
Die Wahl der Brandklassen im prAB-EBV weichen jedoch wesentlich ab
«von den generell im Elektroinstallations-bereich verfiigbaren Brandklassen,

«von den Anforderungen der Brand-schutzrichtlinien des VKF, insbesondere

fur Flucht- und Rettungswege und

«von der gangigen Installationspraxis fiir Unterwerke und Gleichrichterstationen.

Die Folge deren Anwendung des derzeitigen Entwurfs waren

*Spezielle Kabeltypen fiir die Bahnen

=> schlechtere Verfligbarkeit, hbhere Beschaffungskosten

Bei Nichtverfligbarkeit: zahlreiche An-fragen wegen Ausnahmegenehmigun-gen, => vermehrter
Aufwand, Unsicherheit, Verwirrung, schlimmsten-falls Nachbesserungen mit Mehrkosten.
*Grosse Schwierigkeiten fiir die Ausstatt-ung von Unterwerken ohne Publikums-verkehr.
«Diskussionen mit Brandschutzexperten vom VKF, insbesondere fiir Bereiche mit
Doppelnutzung (Bahn + Offentlichkeit) wegen Nichteinhaltung der Regeln fiir

Flucht- und Rettungswege.

Deshalb ersuchen wir Sie, die Brandklassenauswahl nochmal zu (iberdenken und die
unten genannten Vorschlage anzunehmen

'01-0180 029-01-001 AB-EBV, (AB 34.4) Ziff. 2 Die Bestimmung legt nahe, dass der gesamte Bereich der Perrons wahrend der Betriebszeiten Die Perrons miissen auf ihrer ganzen Lénge ausgeleuchtet werden |(identisch zu 029-03-001 / AB-EBV);
ausgeleuchtet werden muss. Vielerorts sind die Perrons aber deutlich langer als die Ziige; beleuchtet kdénnen. Mindestens wahrend den Betriebszeiten sind sie im Beurteilung siehe unter AB 34.4 Ziffer 2
man das ganze Perron fiihrt dies dazu, dass einsteigende Reisende am falschen Ort warten oder Bereich der haltenden Ziige auszuleuchten.
aussteigende Reisende in die falsche Richtung gehen.

'01-0810 028-01-001 Art6.1/1: Da es sich um einen Input in AB 46.1 handelt, ist der Punkt in 028-
Dans la mesure ot I'ordonnance du 23 novembre 1983 sur les chemins de fer (OCF) et les présentes 03-001 abgelegt worden.
dispositions d’exécution ne contiennent pas de prescriptions, il y a lieu d’appliquer les dispositions de
I'ordonnance du 30 mars 1994 sur le courant fort de I'ordonnance du 30 mars 1994 sur les lignes
électriques (OLEI)3 et de I'ordonnance du 7 novembre 2001 sur les installations a basse tension
(OIBT). Le texte en rouge me parait incohérent.

'01-0820 028-01-002 DE 44.b (ahnlich zu 054-03-001 bis -003)

Beurteilung siehe unter AB 44.b Ziffer 4.1
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Les ajouts sont contraignants et il n’est pas garanti que du matériel répondant a ces classifications
existe.
Pour les sous-stations dans des batiments sans passage de public la classification Eca n"laméne pas
grand chose et n’est pas disponible chez les principaux fabricants. Nous proposons de supprimer cette
ligne.

'01-0090 036-01-004 AB-EBV Bautechnik Im Rahmen der KOSEB AGr | hat die Branche Uberarbeitungsbedarf zu verschiedenen wichtigen und Das BAV hat dem KOSEB | rechtzeitig mitgeteilt, dass nur einzelne
dringenden Themen der AB-EBV angemeldet. In der zur Vernehmlassung vorliegenden Fas-sung Artikel im Rahmen dieser Revision in Zusammenhang mit dem
wurde leider auf viele gemeldete Themen nicht eingegangen. Wir halten am Uberarbeitungs-bedarf Bedarf aus der Praxis der PGV aktualisiert werden kénnen.
gemaéss der bekannten Themenliste KOSEB | im Rahmen zukiinftiger Uberarbeitungen der AB-EBV
fest.

'01-0100 047-01-009  [AB-EBV diverse (Schwerpunkt Im Rahmen der KOSEB AGr | hat die SBB Uberarbeitungsbedarf zu verschiedenen in unseren Augen | Themenliste dem BAV aus der KOSEB AGR | bekannt. Das BAV hat dem KOSEB | rechtzeitig mitgeteilt, dass nur einzelne

Bautechnik) wichtigen und dringenden Themen der AB-EBV angemeldet. In der zur Vernehmlassung vorliegenden Artikel im Rahmen dieser Revision in Zusammenhang mit dem
Fassung wurde nicht auf alle gemeldete Themen eingegangen. Bedarf aus der Praxis der PGV aktualisiert werden kénnen.
Die SBB halt am dort genannten Uberarbeitungsbedarf im Rahmen zukiinftiger Uberarbeitungen der
AB-EBV fest.

'01-0130 036-01-008 AB-EBV Schwerpunkt Bautechnik Im Rahmen der KOSEB AGr | hat die Branche Uberarbeitungsbedarf zu verschiedenen in unseren Die Themenliste ist dem BAV aus der KOSEB AGR | bekannt. DITO: siehe 036-01-004.

Augen wichtigen und dringenden Themen der AB-EBV angemeldet. In der zur Vernehmlassung Gleiche Bemerkung zweimal von der gleichen Quelle.
vorliegenden Fassung wurde nicht auf alle gemeldete Themen eingegangen.
Die Branche hélt am dort genannten Uberarbeitungsbedarf im Rahmen zukiinftiger Uberarbeitungen
der AB-EBV fest.
'01-0260 020-01-002  [AB-EBV, Art. 26.1, Ziffer 2.4.4 Betreffend Stabilisierungsmassnahmen am Ubergang von Briicken zur offenen Strecke schlagt die «[...] nach der Briicke mittels-steifen-Stii ki zu Siehe 020-03-001: bereits behandelt.
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bundesgerichtlichen
Rechtsprechung

Triebziige (FV-Dosto) der SBB klarte das Bundes-gericht den Schutzgehalt des
Behindertengleichstellungsrecht mit Bezug auf den OV in einem zentralen Punkt: Es hielt fest, dass die

au des 6 Verkehrs durch Menschen mit Behinderungen ver-
fassungsrechtlich garantiert ist. Entsprechend sind Gesetzes- und Verord-nungsgeber dazu
verpflichtet, die technischen Vorgaben an die Herstellung von Infrastruktur und Fahrzeuge des
offentlichen Verkehrs so auszugestalten, dass eine autonome und sichere Benutzung so weit wie
mdoglich gewahrleistet ist. Die Dienstleistungen des 6ffentlichen Verkehrs miissen von Menschen mit
Behinderungen grundsatzlich ohne Hilfestellungen und unter Gewahrleistung ihrer Sicherheit
beansprucht werden kénnen (E. 10.3.3). [Fussnote: "3 Bundesgericht, Urteil 2C-26/2019 vom 22.
Dezember 2021." mit Link]

Unverstandlich ist, dass die vorliegende Revision die erwahnte Rechtsprechung des Bundesgerichts
schlicht ignoriert. Pflicht des Verordnungsgebers ware gewesen, die Auswirkungen des
bundesgerichtlichen Urteils auf die einzelnen Verordnungsbestimmungen sowie auf ihr
Zusammenspiel eingehend zu tberpriifen und darauf gestiitzt Anpassungsvorschlége in die
Vernehmlassung zu schicken. Dies gilt beispielsweise fiir zentrale Aussage des Bundesgerichts,
wonach die Einhaltung der technischen Normen an sich nicht geniigt, sondern in jedem Fall zusatzlich
gepriift werden muss, ob die Autonomie von Menschen mit Behinderungen gewahrleistet ist (E. 13.3).
[Fussnote: "2 Bundesgericht, Urteil 2C-26/2019 vom 22. Dezember 2021." mit Link]

| 01 Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7

ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. Begrii g fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'01-0010 027-01-001 [Begleitbrief] >De maniére générale, nous remarquons qu’au fil du temps les directives et normes de 'OFT Der Bundesrat hat das Postulat 23.3703 Benedikt Wiirth zur
deviennent de plus en plus sévéres et contraignantes, alors que les moyens financiers a disposition Annahme empfohlen. Im Postulat wird mehr Verhéltnismassigkeit
tant au niveau du FIF que de I'indemnisation de I'exploitation stagnent voire diminuent. Cela freine le und Augenmass bei Projekten des Substanzerhalts und Unterhalts
développement de I'infrastructure et de I'offre ferroviaire. bei der Bahninfrastruktur thematisiert, unter anderem auch die

kritische Analyse der Normen im Bereich der Bahninfrastruktur. In
Rahmen der geforderten Priifung wird dem Anliegen des Kantons
Rechnung getragen. Das BAV weist darauf hin, dass die Mittel fiir
die Bahninfrastruktur in den letzten Jahren kontinuierlich
gewachsen sind, nicht stagniert oder geschrumpft.

'01-0020 027-01-002  |[Begleitbrief] >En ce qui concerne les Dispositions d’exécution de I'ordonnance sur les chemins de fer (DE-OCF) DE Ziffer 2 wird ersatzlos gestrichen, da das BAV diese Daten nicht
15.1, nous ne comprenons pas pourquoi les entreprises de transport n’ont plus @ communiquer les mehr benétigt. Damit erfolgt der Angleich des Regelwerks an die
données sur les véhicules a 'OFT. bereits erfolgte

Praxis. / Le ch. 2 est abrogé car 'OFT n’a plus besoin de ces
données. La réglementation est ainsi adaptée a la pratique.

'01-0030 052-01-002 1.Beriicksichtigung der neuen In seinem Ende 2021 ergangenen Urteil 2C_26/2019 betreffend die neuen Fernverkehrs-Doppelstock- Diese Forderung und die Argumentation sind nicht nachvollziehbar.

Es sei hier der relevante Teil des Dispositivs des BGer-Urteils zum
FV-Dosto zitiert:

"Die Beschwerde wird teilweise gutgeheissen. Dispositivziffer 2
des angefochtenen BVGer-Urteils wird dahingehend abgeandert,
dass den SBB die zusatzliche Auflage auferlegt wird, fiir samtliche
Rampen im Ein- und Ausstiegsbereich der FV-Dosto eine
maximale Rampenneigung von 15 % sicherzustellen. Sodann wird
die Dispositivziffer 3 des angefochtenen Urteils in Bezug auf die
Gestaltung des Ein- und Ausstiegsbereichs der FV-Dosto
aufgehoben und die Angelegenheit zu ergdanzenden Abklarungen
und neuem Entscheid im Sinne der Erwagungen an das BAV
zuriickgewiesen. Im Ubrigen wird die Beschwerde im Sinne der
Erwagungen abgewiesen."

Aus dem BGer-Entscheid, der sich ausschliesslich auf den FV-
Dosto bezieht und festhalt, dass alle Beschwerdepunkte von IH -
ausser der Sicherstellung der normkonformen Neigung der
Rampenneigung (15%) sowie die Aufforderung zu erganzenden
Abklarungen und entsprechendem BAV-Entscheid

(Betri illigung) - ab 1 werden, ist keine Aufforderung
und kein anderweitiger Grund fiir eine grundlegende
Neubeurteilung der bestehenden Ausfiihrungsbestimmung zu
erkennen. Vielmehr hat das Gericht festgehalten, dass aus der BV,
dem BehiG, der UNO-BRK und der EMRK keine technischen
Anforderungen abgeleitet werden kénnen, die iiber die TSI
PRM 2014 bzw. (fiir einen Eingang pro Zug) die NNTV
"autonomer Zugang in die Fahrzeuge" hinausgingen.

Die ergéanzenden Abklarungen, die anhand einer unabhéngigen
wissenschaftlichen Untersuchung durch einen neutralen
Sachverstandigen erfolgt sind, haben deutlich aufgezeigt, dass die
Gewahrleistung der Autonomie fiir Personen, die sich im

S T e Pl
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Es ist weiter die maskuline Form zu verwenden, da eine feminine Form grammatikalisch falsch ist.
Hintergrund: Das Substantiv «der Betreiber» entsteht durch Substantivierung des Verbs «betreiben»,
indem hinter den Verbstamm «betreib» das Suffix «-er» angehéngt wird. Die Endung «-erin» gibt es im
Deutschen in diesem Zusammenhang nicht.

Nebenbemerkung: Es gibt neben der «-er»-Endung auch andere, wie z.B. «-ung». So entsteht z.B. das
Wort «die Betreibung», wobei das dann eine ganz andere Bedeutung hat @).

| 01 Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7

ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. Begrii g fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justifi de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'01-0040 052-01-003 ing der lauf Am 10. Mérz 2023 hat der Bundesrat das Eidgendssische Departement des Innern (EDI) damit Der in die 6ffentlche Vernehmlassung geschickte BehiG-

on/Ablauf der BehiG-  [beauftragt, bis Ende Jahr eine Anderung des -tengleichstell (BehiG) Revisi rf des Bundesrats sieht keinerlei

vorzulegen. Dabei handelt es sich um das Kernstiick des B der i echts auf prechende M b vor. Ein Abwarten oder gar

Bundesgeset-zesebene. Inhaltich soll sich diese Revision darauf beschrénken, Menschen mit Vorgreifen der durch das eidg. Parlament zu beratenden und zu

Behinderungen im Erwerbsleben und beim Zugang zu Dienstleistungen besser vor Diskriminierung zu beschliessenden BehiG-Revision wiirde allen politischen und

schiitzen. Zudem soll die Gebérdensprache anerkannt und die Gleichstellung von gehérlosen Personen juristischen Realitaten und Vorgaben zur Bundesrechtspflege

gefordert wer-den. Zwar ist eine A ing der BehiG-OV- i ingen nicht B il der in widersprechen. Im Rahmen der vorliegenden Revision in den

Auftrag gegebenen Revision. Ende 2023 lauft jedoch die in Art. 22 Abs. 1 BehiG fiir Bauten und Ausfiihrungsbestimmungen eine detaillierte Umsetzung

Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs ver-ankerte 20-jahrige Frist ab. Die 10-jahrige Frist mit Bezug auf festzulegen, wiirde das aktuelle ibergeordnete Recht (Art. 22 Abs.

Kommunikati-onssysteme und Billettausgabe nach Art. 22 Abs. 2 BehiG ist bereits 2013 abgelaufen. 1 BehiG) verschérfen und wére somit nicht zulassig.

Auch ergibt Art. 23 BehiG betreffend Finanzhilfen ab 1. Januar 2024 insofern keinen Sinn mehr, als

er sich auf die Fristen nach Art. Art. 22 BehiG bezieht. Ein Stoppen der vorliegenden Revision der Regelwerke und ein

Das Ziel eines fiir alle Menschen mit Behinderungen autonom benutzbaren &ffentlichen Verkehrs wurde Abwarten der revidierten BehiG-Inkraftsetzung wére als absolut

bekanntlich verfehlt.[Fussnote "4 Bericht des Bundesrates vom 29. Méarz 2023 in Erfiillung des unverhéltnisméssig zu betrachten und wiirden den Grundsatz

Postulates 20.3874 Reynard vom 19.Juni 2020 Zuganglichkeit fir Menschen mit einer Behinderung verletzen, dass Verordnungen anhand des bestehenden und

zum offentlichen Verkehr." mit Link] Mit dem Ablauf der Frist stehen nun Gesetz- und Verordnunggeber und nicht des zukiinftigen Rechtsrahmen, dessen Inhalt noch

vor der dringenden Aufgabe, sich grundsatzlich zu tiberlegen, welches Umsetzungssystem die gar nicht bekannt ist, zu revidieren sind.

abgelaufe-nen Fristen ersetzen soll (neue Fristen; Etappierungen; Finanzierung; Kon-trolle, etc.). Sie Weiter beinhaltet die vorliegenden Revisionsentwiirfe namentlich

kommen nicht drum herum, unter Einbezug der Behinderten-organisationen die laufende BehiG der EBV und der AB-EBV zu allergréssten Teilen Punkte, die nichts

Revision auch dafiir zu verwenden, die im Bereich OV nétigen Bestimmungen zu erarbeiten. Sie mit dem BehiG gemeinsam haben, aber eine gewisse Dringlichkeit

miissen dabei da-rauf achten, dass BehiG und Regelwerk ein koharentes sowie mdglichst wirksames aufweisen.

System bilden. Auch diesbeziiglich ist das Vorgehen des BAV nicht nachvollziehbar, welches nicht zu

erkennen gibt, das vorliegende Re-visionspaket in Verbindung mit den erwahnten Herausforderungen Die Bereiche, bei denen die Unternehmen die Frist teilweise nicht

in Ver-bindung gesetzt zu haben. Es beschrénkt sich darauf vorzuschlagen, die Vb6V-Bestimmungen einhalten, fokussierem sich auf die Bahnhéfe und Bushaltestellen.

betreffend Finanzierung ersatzlos zu streichen. In seinem Bericht zum Postulat 20.3874 Reynard zeigt der
Bundesrat abschliessend auf, welche Massnahmen zu treffen sind:
Es sind Uberbriickungsmassnahmen spatestens vom 01.01.2024
bis zur Inbetriebnahme der verspatet angepassten, BehiG-
konformen Einrichtung / dem verspatet vorgabenkonformen
Fahrzeug anzubieten. Zudem ist die Umsetzung in allen Fallen so
schnell wie méglich zu realisieren.

'01-0060 042-01-001 AB-EBV Teils steht im Text der Ausdruck «aufgrund», teils «auf Grund» Grundsatzlich sind beide Schreibweisen zuléssig. Allerdings wird Besten Dank fiir die Riickmeldung. Das BAV bearbeitet im Rahmen
empfohlen, eine einheitliche Schreibweise zu verwenden und z.B.  |der Regelwerksrevisionen aus Ressourcengriinden immer nur
ausschliesslich «aufgrund» zu sagen. einzelne fachliche Themen des Regelwerks. Insofern werden in der

aktuellen Revisionsrunde keine gesamthaften Anpassungen
vorgenommen. Das Thema wird allerdings in den Themenspeicher
fiir die kommende Runde (ibernommen.

'01-0070 042-01-002 AB-EBV Aus «der Infrastrukturbetreiber» wurde «die Infrastrukturbetreiberin» Bei der alten Form «der Infrastrukturbetreiber» bleiben. Besten Dank fiir den Input. Das BAV stiitzt sich hierbei auf die

gesetzliche Grundlage des EBG. Hierin ist der Begriff
"Infrastrukturbetreiberin” ebenfalls hinterlegt.
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Begriff der Behinderung nach UN-BRK (Praambel lit. e in Verbindung mit Art. 1 Abs. 2), Art. 8 Abs. 2
BV sowie Art. 2 Abs. 1 BehiG umfasst Behinderungen, die als Folge des Alters entstehen.

| 01 | Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. (i} fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'01-0080 036-01-003  |AB-EBV /FDV Wir beantragen, dass die beiden wichtigsten Regelwerke AB-EBV und FDV weiter harmonisiert werden Das Anliegen ist bekannt und anerkannt.
und die Erarbeitung und Mitwirkung der Branche dazu koordiniert werden. Leider stellen wir auch hier
kaum einen Fortschritt fest. Detailbemerkungen zum Thema sind in den einzelnen Riickmeldungen zu Harmonisierung: Die jeweils in den beiden Regelwerken
den einzelnen Artikeln aufgefiihrt. behandelten Themen (Ziffern / Artikel) werden soweit mdglich
abgeglichen. Eine umfassende Analyse der beiden Regelwerke
wiirde dazu fiihren, dass anlésslich eines Anderungszyklus keine
inhaltliche Weiterentwicklung méglich ware (Ressourcen). Zudem
darf eine Harmonisierung nicht dazu fiihren, dass die Adressaten-
und Benutzergerechtigkeit des jeweiligen Regelwerkes leidet. Dies
ist zwingend zu beachten, da das Zielpublikum und damit die
Wirkung zwischen FDV und AB-EBV unterschiedlich ist.
Erarbeitung und Mitwirkung:
Da die FDV direkt wirken, benétigt die Branche zwischen Erlass
und Inkrafttreten 6-8 Monate Zeit, das Personal auszubilden und
allenfalls zu priifen. Im Gegensatz dazu kénnen Erlass und
Inkrafttreten der AB-EBV zeitlich nahe liegen, da die Anwendung ab
diesem Zeitpunkt fiir Zulassungsgegensténde in der Regel im
Rahmen von Verfahren erfolgt.
Es ist anzufiigen, dass das BAV ein Zeitfenster wahrend der
Einbindung interessierter Kreise der AB-EBV gewahrt hat, indem
noch Anliegen zu den FDV eingebracht werden konnten. Dies
wurde von der Branche genutzt und die Anliegen wurden vor dem
Erlass der FDV nocht behandelt.
'01-0120 033-01-001 AB-EBV Normenausgabe Grundsatzlich sollten die Normen und Ausgabesténde in der AB-EBV gepriift werden. Besten Dank fiir den Input. Die Frage des Anhangs 3 wurde
-Sind alle in der AB-EBV genannten Normen im Anhang 3 enthalten? nochmals an die zugehdrigen Fachsektionen gegeben.
-Sind die aktuellen Ausgabestande genannt? Hier wurden weitere Anpassungen vorgenommen.
-Sind die genannten Normen/Ausgabestande bereits veréffentlicht?
-Entsprechen die Normenstande der neuen TSI?
-Einheitliches Vorgehen: Ausgabestand nur im Anhang 3 angeben, nicht in den Anforderungen
Einzelne Details sind in Abschnitt 2 beschrieben
'01-0200 052-01-007 AB-EBV, AB 3.2 Auf die Formulierung «behinderter und altersbedingt eingeschrankter Menschen» ist zu verzichten. Der |«die Bedurfnisse von Menschen mit Behinderungen» Mit der gewahlten Bezeichnung wird auf Ebene der AB-EBV (und

dies ist explizit hier zulassig) vom irrefiihrenden, im Gesetz
verwendeten Begriff "Behinderte" abgewichen und durch einen
neutralen, Art. 2 Abs. 1 BehiG entsprechenden Terminus
verwendet. Diese redaktionelle Anpassung vollzieht den tiblichen,
in der AB-EBV verwendeten Terminus.
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'01-0210

053-01-008

AB-EBV, AB 3.2

Auf die Formulierung «behinderter und altersbedingt eingeschrankter Menschen» ist zu verzichten. Der
Begriff der Behinderung nach UN-BRK (Préaambel lit. e in Verbindung mit Art. 1 Abs. 2), Art. 8 Abs. 2
BV sowie Art. 2 Abs. 1 BehiG umfasst Behinderungen, die als Folge des Alters entstehen.

«die Bediirfnisse von Menschen mit Behinderungen»

Mit der gewahlten Bezeichnung wird auf Ebene der AB-EBV (und
dies ist explizit hier zulassig) vom irrefiihrenden, im Gesetz
verwendeten Begriff "Behinderte" abgewichen und durch einen
neutralen, Art. 2 Abs. 1 BehiG entsprechenden Terminus
verwendet. Diese redaktionelle Anpassung vollzieht den tiblichen,
in der AB-EBV verwendeten Terminus.

'01-0240

052-01-009

AB-EBV, AB 34.4, 2.1, zweiter Absatz

Frage an den Fachexperten fiir Optik: Ist mit SN EN 12464 die Blendwirkung durch Leuchtkdrper auch
abgedeckt?

Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der Revision. Antwort auf die
Frage: grundsatzlich ja, aber aus unserer Sicht sollte die
Blendwirkung in den einschlagigen européischen Regelwerken
besser beriicksichtigt werden. Wir haben der ERA und den CEN
deshalb angeregt, den im BAV-Auftrag erstellten
Untersuchungsbericht "Glare Effect for Visually Impaired Persons in
Interior Displays of Public Transport Vehicles" zu beriicksichtigen.
Diese Studie kann von der BAV-Seite
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/allgemeine-
themen/barrierefreiheit/infos-fuer-oev-unternehmen-und-
fachleute/studien-zur-normenentwicklung/barrierefreie-bauten-und-
fahrzeuge.html kostenlos heruntergeladen werden.

'01-0250

053-01-010

AB-EBV, AB 34.4, 2.1, zweiter Absatz

Frage an den Fachexperten fiir Optik: Ist mit SN EN 12464 die Blendwirkung durch Leuchtkdrper auch
abgedeckt?

Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der Revision. Antwort auf die
Frage: grundsatzlich ja, aber aus unserer Sicht sollte die
Blendwirkung in den einschlagigen européischen Regelwerken
besser beriicksichtigt werden. Wir haben der ERA und den CEN
deshalb angeregt, den im BAV-Auftrag erstellten
Untersuchungsbericht "Glare Effect for Visually Impaired Persons in
Interior Displays of Public Transport Vehicles" zu beriicksichtigen.
Diese Studie kann von der BAV-Seite
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/allgemeine-
themen/barrierefreiheit/infos-fuer-oev-unternehmen-und-
fachleute/studien-zur-normenentwicklung/barrierefreie-bauten-und-
fahrzeuge.html kostenlos heruntergeladen werden.

'01-0270

007-01-001

AB-EBV, diverse Artikel

Uneinheitliche Begrifflichkeiten Starkstrom zwischen AB-EBV und FDV

Die Begriffe wurden soweit fiir die jeweiligen Adressaten
zweckmassig abgeglichen.

Siehe auch: 01-0080
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facciamo riferimento alla vostra lettera del 16 maggio u.s. che dava avvio alla consultazione
inerente alla revisione parziale di diversi atti normativi di competenza del Consiglio federale, del
DATEC rispettivamente del'UFT medesimo.

Con la presente vi ringraziamo per la possibilita di esprimerci sulle revisioni previste e da parte
nostra non abbiamo osservazioni.

Vi trasmettiamo i nostri piti cordiali saluti.
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'01-0280 052-01-004 Abschluss Schreiben Aus den vorgenannten Griinden ersuchen wir Sie darum, das vor Revisi S. ID Nr.01-0040
zuriickzustellen, zumal die darin er 1A nicht dringend oder nicht
zielfiihrend sind. Stattdessen ist die neue echung des ichts in die
Regelwerke aufzunehmen. Zudem sind die Regelwerke als Teil des Nachfolgesystems fiir die
Umsetzung des BehiG im Bereich OV zu betrachten und entsprechend ihre Anpassung mit der
laufenden BehiG-Revision zu koordinieren. Sollte der at trotz der grundle-genden Kritik
am vor 1 isi P fe 1, verweist Inclusi-on Handicap auf die in der
Beilage enthaltenen Kritikpunkte sowie Vorschldge zu den einzelnen Bestimmungen,
'01-0290 046-01-001 Alle Die Anzahl an Regelwerken und Vorschriften wéchst laufend. Die vorliegende "Weiterentwicklung” tragt |Siehe Begriindung Das BAV priift in jeder Revisionsrunde in den zugehdérigen
weiter dazu bei. Das Augenmerk sollte auch darauf liegen, die bestehenden Regelwerke und Fachthemen den notwendigen Umfang an Regelungen. Auf der
Vorschriften zu straffen und zu vereinfachen, statt deren Umfang weiter zu vergréssern und die einen Seite werden Forderung der Eingeber laut nach einer
Komplexitat zu erhéhen. weiteren, umfassenderen Regelung in Fachbereichen. Auch in in
dieser Revisionsrunde sind diese Inputs wiederum vorhanden.Auf
der anderen Seite gibt es die berechtigte Frage, ob der Umfang an
Regelungen angemessen ist. Das BAV wagt bei jedem
Fachthemen u.a. auch diese beiden Positionen ab.
Das BAV wird zu diesem Themenkomplex auch im Rahmen der
Motion Wiirth (23.3703) fur die darin gestellten Fragen Stellung
nehmen.
'01-0300 020-01-001 Alle Themen und Erlasse Keine grundsatzlichen Wiederspriiche zur vorgeschlagenen Weiterentwicklung. Besten Dank fiir die Riickmeldung, dass der Eingeber keine
grundsétzlichen Widerspriiche zu der Weiterentwicklung hat.
Einzelne Anderungsvorschlage, Inputs und Fragestellungen betreffend AB-EBV, Richtlinie «Erlass von
Betriebs- und Fahrdienstvorschriften» sowie der Richtlinie «Beurteilung von bestehenden Anlagen mit
ungeniigender Breite des sicheren Bereichs»
'01-0310 008-01-001 Allgemein Begriffe, Konsistenz durch die Erlasse Die Reihenfolge ist durch die Erlasse bereits bestimmt. EBV ist Die Grundlage fir den Erlass der FDV ist Art. 17 Abs. 3 EBG. Dies
Fir die Anwender, fiir die nachfolgenden Vorschriften, fiir die Schulungen spielen Begriffe eine wichtige |fiihrend, kennt aber nur sehr wenig Begriffe. bedeutet, dass aus gesetzgeberischer Sicht (formal) keine direkte
Rolle. Im Bereich Technik und Betrieb Schiene sind es 3 Erlasse, welche die mit Abstand AB-EBV enthalt einige Seiten Begriff im Anhang Nr. 4. Die FDV Abhangigkeit zwischen AB-EBV und FDV besteht.
umfanreichsten Vorschriften festhalten: EBV, AB-EBV und FDV. Ein zeitgeméasses Regelwerk verlangt |[fiihren eine langere Liste von Begriffen, ihre Begriffe und
hier gute und vor allem konsistente Begriffe. Soll der gleiche Inhalt bezeichnet werden, dann braucht es |Erkléarungen miissen mit den Begriffen der AB-EBV Als wichtiger beurteilt das BAV die Wirkung der Vorgaben
einen Begriff und eine einzige Definition (Erklarung). Ubereinstimmen (Konformitat mit dem Erlass des UVEK). (inhaltlich):
siehe dazu: 01-0080
'01-0320 008-01-002  [Allgemein Ein Begriff und die Erklarung — nur in einem Erlass Darstellung: In den weiteren Erlassen sind Zitate erkennbar zu Siehe 01-0310
Weitere Erlasse sollen die Begriffe benutzen. machen.
'01-0330 011-01-001 Allgemein Madame, Monsieur, Besten Dank fiir die Riickmeldung
Le Service des transports du canton de Neuchétel accuse bonne réception de votre courrier du 16 mai
2023 concernant I'ouverture de la consultation citée en titre.
Nous vous remercions de nous avoir consultés en la matiére.
Aprés une lecture attentive du dossier, nous vous informons que nous n’avons pas de remarque
particuliere a formuler concernant ce cycle de révision.
Dés lors, nous considérons avoir répondu — par ce message — a votre consultation.
Nous vous prions de recevoir, Madame, Monsieur, nos salutations les meilleures.
'01-0340 014-01-001 Allgemein Wir beziehen uns auf die rubrizierte Vernehmlassung und danken Ihnen bestens fiir die Méglichkeit, Besten Dank fiir die Riickmeldung
dazu Stellung nehmen zu kénnen.
Der SIA hat die Vorlagen - insbesondere die Dokumente, die sich mit der behindertengerechten
Gestaltung des offentlichen Verkehrs (SIA 500) befassen - gepriift und entschieden, dazu keine
Stellungnahme abzugeben.
Bei Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
'01-0350 018-01-001 Allgemein Gentili signore, egregi signori, Besten Dank fiir die Riickmeldung

9 von 17 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

| 01

Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale

1)

(2)

“4)

(5)

(6)

)

ID
Fortlaufende
Nummer

ID Eingeber

Thema oder Erlass
Théme ou acte
Argomento o atto normativo

Bemerkungen (u.a. Begrii g fiir g

ques (e.a. justification de la ification proposée)
Parere (incl. ivazi dell ifica prop )

Vorgeschlagene Textanderung
Modification de texte proposée
Modifica proposta dall'autore del parere

Beurteilung
Commentaire
Valutazione UFT

'01-0360

019-01-001

Allgemein

Mit Schreiben vom 16. Mai 2023 haben Sie uns eingeladen, zur Vernehmlassung betreffend
Regelwerke im Eisenbahnbereich mit Frist bis am 4. September Stellung zu nehmen. Wir bedanken
uns fiir die Mdglichkeit zur Stellungnahme.

Da es sich bei dieser Vernehmlassung um sehr technische Fragen handelt, die sich primér an die
Transportunternehmen richten, verzichtet der Kanton Schaffhausen auf eine Stellungnahme.

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'01-0370

022-01-001

Allgemein

Sehr geehrte Damen und Herren
Besten Dank, dass wir zum Revisionspaket 2024 Stellung nehmen diirfen.
Konkret haben wir zu dieser Vernehmlassung keine Riickmeldung.

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'01-0380

023-01-001

Allgemein

Besten Dank zur Moglichkeit einer Stellungnahme zu den Entwiirfen EBV, AB-EBV, VboV, VAbGV,
Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang», Richtlinie «Erlass von Betriebs- und Fahrdienstvorschriften»,
Richtlinie «Beurteilung von bestehenden Anlagen mit ungentigender Breite des sicheren Bereichs» mit
dem Schreiben vom 16. Mai 2023. Wir haben die Unterlagen konsultiert und haben keine
Anderungswiinsche anzubringen.

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'01-0390

026-01-001

Allgemein

Vielen Dank fiir die Einladung zur Mitwirkung an den Teilrevisionen EBV, VbV, AB-EBV, VAbSV und
den neuen Richtlinien des BAV.
Wir verzichten auf eine Stellungnahme.

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'01-0400

032-01-001

Allgemein

keine Anderungseintrage

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'01-0410

036-01-007

Allgemein

Die Detailriickmeldungen zu den oben aufgefiihrten und weiteren Punkten haben wir im beiliegen-den
Riickmeldeformular aufgelistet. Wir unterstiitzen zudem grundsatzlich die parallelen Riickmel-dungen
der Bahnunternehmen und danken lhnen fiir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Die Riickmeldungen auf dem Detailformular werden dort bearbeitet.
Besten Dank fiir die allgemeine Riickmeldung.

'01-0420

053-01-001

Allgemein

Der SGB-FSS ist ein nationaler Dachverband, der sich dafiir einsetzt, dass Zugangsbarrieren fiir
Menschen mit einer Hér- und Horsehbehinderung abgebaut, dass sie gleiche Rechte und Chancen
erhalten und dass die drei Landes-Gebardensprachen (Deutschschweizerische Gebardensprache
(DSGS), Franzésische Gebardensprache (LSF) und Italienische Gebardensprache (LIS)) in der
Schweiz gesellschaftlich und rechtlich anerkannt werden.

Damit verfolgt er die vollstandige Gleichstellung und Nichtdiskriminierung von Menschen mit Hér- und
Horsehbehinderung und deren Inklusion.

Er sorgt firr ein professionelles Angebot von Leistungen fir die Zielgruppe von Menschen mit einer Hor-
und Hérsehbehinderung, und der Kollektivmitglieder.

Der SGB-FSS setzt sich als Experte und Interessenvertreter fiir die konsequente Verbreitung des
bilingualen (und multilingualen) Spracherwerbs (Gebardensprache und gesprochene / geschriebene
Sprache) als Voraussetzung fiir die volle Inklusion aller gehdrlosen, hor- und hérsehbehinderten
Menschen in der Schweiz ein. Er tritt dafiir ein, dass die schweizerischen Gebardensprachen in allen
Lebensbereichen gleichwertig wie die offiziellen Landessprachen Deutsch, Franzdsisch, Italienisch und
Rétoromanisch behandelt werden.

Zur Kenntnis genommen

'01-0430

053-01-002

Allgemein

Insbesondere fordert der SGB-FSS:

... einen massiven Ausbau der Informationen in Gebardensprache und eine konsequente Umsetzung
der Accessibility Standards eCH-0059 3.0 (Aufbau von Gebéardensprachenkompetenz auf allen
Ebenen).

... die konsequente und uneingeschrankte Umsetzung der Empfehlungen der Accessibility Standards
eCH-0059 3.0.

... eine Sensibilisierungskampagne beziglich der Beddrfnisse von Menschen mit Gebardensprachen
...die Forderung gebardensprachkompetenter Fachkréafte

...... einen barrierefreien Datenschutz, der die Bediirfnisse von gehérlosen Menschen beriicksichtigz
und ihnen einen gleichberechtigen Zugang zu digitalen Angeboten garantiert.

...bauliche Massnahmen, um den Zugang fiir gehdrlose Menschen zu ermdglichen.
(Gegensprechanlagen, visuelle Anzeigen)

..., dass gehdrlose Personen fiir den gewerblichen Personentransport bedingungslos zugelassen
werden und Art. 7 Abs. 4 VZV entsprechend angepasst wird.

Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der Revision. Offenbar soll die
Gebardensprache im Rahmen der angedachten BehiG-Revision
behandelt werden. Sollte anschliessend ein Handlungsbedarf auf
Stufe der 6V-Ausfiihrungsbestimmungen zum BehiG erforderlich
sein, wird sich das UVEK dieser Thematik in den
Ausflihrungsbestimmungen annehmen.

10 von 17 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

aber dazu ein paar allgemeine und inhaltliche Bemerkungen:
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(1) (2) 4 (5) (6) (7
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'01-0440 047-01-002  [Anwendbarkeit der AB-EBV Mit der direkten Anwendbarkeit der TS| fiir den interoperablen Bereich und der damit verbundenen Die Kommunikation ist zentral und erfolgte tiber diverse
Konformitatsvermutung wird ein Teil der heute allgemein geltenden Vorschriften nur noch fiir den nicht Fachgremien, insbesondere die KOSEB |V und die Fachgruppe
interoperablen Strecken verbindlich. Wie wir es in unserer Stellungnahme vom 10. Mérz 2023 zur Betrieb des VoV.
Weiterentwicklung der FDV 2024 dargelegt haben, braucht es bei einem solchen Systemwechsel eine Bei Ausfiihrungsbestimmungen handelt es sich, wie der Begriff
klare Kommunikation zwischen dem BAV und der Branche. bereits aussagt, um weiterfiihrende Angaben zu einer
grundlegenden Bestimmung. Daraus muss gefolgert werden, dass
Es muss insbesondere klar dargestellt werden, was fiir wen gilt (insbes. Rollen ISB, EVU). Dies ist im die Grundbestimmung (hier der Art. der EBV) und die dazu
Entwurf der AB-EBV nicht immer ersichtlich. Die Blatter 1-12 der AB 77 sind zum Beispiel im Vergleich gehérende Detailregelung (hier die AB zu Art. der EBV) als Ganzes
mit der Ausgabe 2020 unverandert. Art. 77 Abs. 3 EBV schrankt aber neu die Verbindlichkeit dieser 12 zu betrachten sind. Aus diesem Grunde verzichtet das BAV auf
Seiten auf die nicht-interoperablen Strecken ein. Um Missverstandnissen und Falschinterpretationen zusétzliche Verweise.
vorzubeugen, erachten wir eine entsprechende Fussnote in der AB 77 als zweckmassig. Ein solches
Vorgehen ist insbesondere fiir Fachanwenderinnen und -Anwender der AB-EBV ohne Kontakt mit den
TSI bzw. mit EU-Recht, hilfreich.
'01-0470 047-01-004 Cybersicherheit und Normenverweise |Die Frage der korrekten und zeitnahen Referenzierung der Normen stellt sich nicht nur in Bezug auf Den Fachsektionen wurde nochmals die Frage der Verweise in
Cybersicherheit, sondern betrifft generell alle Verweise im Anhang Nr. 3. Diese sollten sich auf prézise Anhang Nr. 3 vorgelegt.
Normenausgaben beziehen und nicht auf die ‘aktuellste Version’. Wegen des aktuellen Die Frage der Revisionszyklen und der parallelen
Revisionszyklus kann dies zum Problem werden, wenn sich die Normen in der Zwischenzeit Weiterentwicklung der Normen stellt sich in jedem Regelwerk und
weiterentwickeln. Mit der derzeit laufenden Revision des Eisenbahngesetzes (EBG) soll neu die bei allen Revisionszyklen. Insofern ist auch das Regelwerk der
Verantwortlichkeit fiir die AB-EBV auf Stufe Amt festgesetzt werden. Diese Anderung bietet dem BAV Revisionsrunde 2024 davon betroffen.
die Gelegenheit, Anhang Nr. 3 regelméssiger (zum Beispiel alle zwei Jahre) zu aktualisieren, um den Der zukiinftige Revisionszyklus sowie die darin beinhaltenden
Stand der Technik zu widerspiegeln. Wir bitten deshalb das BAV zu priifen, ob ein solches Vorgehen Arbeiten werden durch das BAV zu einem spateren Zeitpunkt
praktikabel ist. festgelegt.
Hierin sind neben den fachlichen Anforderungen v.a. auch die
Ressourcenplanungen und -verfiigbarkeiten zu beriicksichtigen.
Der Inkraftsetzungsprozess ist sehr aufwendig. Er kann deshalb
bspw. nicht nur fiir kleinere Anpassungen durchgefiihrt werden.
'01-0480 027-01-004 DE-OCF) DE 15.1 Rapports sur Pourquoi les entreprises de transport n'ont-elles plus @ communiquer les données sur les véhicules a Ne pas modifier cette disposition Ziffer 2 wird ersatzlos gestrichen, da das BAV diese Daten nicht
I'exploitation et I'entretien I'OFT ? mehr benétigt. Damit erfolgt der Angleich des Regelwerks an die
bereits erfolgte
Praxis. / Le ch. 2 est abrogé car 'OFT n’a plus besoin de ces
données. La réglementation est ainsi adaptée a la pratique.
'01-0490 052-01-006 EBV, Art. 3 In seiner aktuellen Fassung erwahnt die zu beriicksichtigenden Interessen. Demnach ist den Belangen |Art. 3 Abs. 2 Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der Revision.
der Raumplanung, des Umweltschutzes und des Natur- und Heimatschutzes bereits bei der Planung Den Rechten von Menschen mit Behinderungen ist bereits bei der |Als "angemessen" gem. EBV gilt seit Inkrafttreten das BehiG und
und Projektierung Rechnung zu tragen (Abs. 1). Planung und Projektierung Rechnung zu tragen. seine Ausfilihrungsbestimmungen. Auch das im BehiG verankterte
Im Gegensatz dazu sollen «die Bed(rfnisse» von Menschen mit Behinderungen lediglich «angemessen Verhaltnisméassigkeit ist damit genannt. Dass die Bediirfnisse der
beachtet werden» (Abs. 2). Die abgeschwachte Formulierung rechtfertigt sich angesichts der ihnen Menschen mit Beeintrachtigung bereits bei Planung und
volker- und verfassungsrechtlich garantierten Rechte keineswegs. Diese zu schiitzen stellt ein Projektierung zu beriicksichtigen sind, liegt auf der Hand; bei
gewichtiges 6ffentliches Interesse dar, welches von Anfang an zu beriicksichtigen ist, und nicht Nichtbeachtung weist das BAV die Projektantrage im Rahmen der
lediglich als Bediirfnis angemessen zu beachten ist. Verfahren (PGV, Fahrzeugzulassungsverfahren etc.) zuriick.
'01-0500 053-01-007 EBV, Art. 3 In seiner aktuellen Fassung erwahnt die zu beriicksichtigenden Interessen. Demnach ist den Belangen |Art. 3 Abs. 2 Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der Revision.
der Raumplanung, des Umweltschutzes und des Natur- und Heimatschutzes bereits bei der Planung Den Rechten von Menschen mit Behinderungen ist bereits bei der |Als "angemessen" gem. EBV gilt seit Inkrafttreten das BehiG und
und Projektierung Rechnung zu tragen (Abs. 1). Planung und Projektierung Rechnung zu tragen seine Ausfilihrungsbestimmungen. Auch das im BehiG verankterte
Im Gegensatz dazu sollen «die Bedirfnisse» von Menschen mit Behinderungen lediglich «angemessen Verhaltnisméssigkeit ist damit genannt. Dass die Bediirfnisse der
beachtet werden» (Abs. 2). Die abgeschwachte Formulierung rechtfertigt sich angesichts der ihnen Menschen mit Beeintrachtigung bereits bei Planung und
volker- und verfassungsrechtlich garantierten Rechte keineswegs. Diese zu schiitzen stellt ein Projektierung zu beriicksichtigen sind, liegt auf der Hand; bei
gewichtiges 6ffentliches Interesse dar, welches von Anfang an zu berlicksichtigen ist, und nicht Nichtbeachtung weist das BAV die Projektantrage im Rahmen der
lediglich als Bediirfnis angemessen zu beachten ist. Verfahren (PGV, Fahrzeugzulassungsverfahren etc.) zuriick.
'01-0510 036-01-001 Einleitung Grundsatzlich sind wir mit den Entwiirfen der angepassten und neuen Artikel einverstanden, haben Besten Dank fiir die Riickmeldung
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sens de la sécurisation du transport pour les voyageurs. Néanmoins, le curseur gagnerait peut-étre a
étre adaptable selon les cas, notamment en ce qui concerne les lignes de montagne qui doivent relever
un défi économique important pour tenir les critéres de financement alors que les investissements sont
de plus en plus conséquents.

Afin que les entreprises de transport puissent répondre a toutes les nouvelles exigences légales
présentement introduites, et ce, sans prétériter le secteur du TRV et le taux de couverture de lignes
déja précaires, la DGMR estime que la Confédération doit prévoir des financements a fonds perdu. En
effet, la sécurisation du transport de voyageurs ne doit pas se faire au détriment de la qualité de
desserte du territoire, notamment dans les régions périphériques.

| 01 | | Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. Begrii g fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'01-0520 047-01-001 Einleitung Schreiben Die SBB bedankt sich fiir die Méglichkeit, im Rahmen des Einbezugs der interessierten Kreise zum Besten Dank fiir die Riickmeldung
Revisionspaket 2024 Stellung nehmen zu kénnen. Die SBB unterstiitzt im Grundsatz die
vorgeschlagenen Anderungen in den jeweiligen hoheitlichen Regelwerken. In diesem Schreiben heben
wir die firr die SBB wichtigsten Aspekte hervor. Unsere detaillierten Angaben finden Sie im
Riickmeldeformular.
'01-0530 052-01-001 Einleitung Schreiben In der Beilage lassen wir Ihnen unsere Bemerkungen zu der von lhnen vorgeschlagenen Revision der Zur Kenntnis genommen
EBV, AB-EBV, Vb6V, VAbSV und weiterer Regelwerken zukommen. Diese sind jedoch subsidiar zur
grundsétzlichen Kritik, welche wir Ihnen nachfolgend unterbreiten:
'01-0540 036-01-002 Hoheitliche Zielanforderungen Wir beantragen erneut den Grundsatz, hoheitlich die Zielanforderungen (Sicherheitsziele) zu defi- Das BAV arbeitet grundsatzlich an der Erweiterung der
nieren. Die entsprechenden Lésungen sind auf nicht hoheitlicher Regelungsstufe (z.B. RTE, Nor-men) Zielanforderungen und priift bei den jeweiligen behandelten
praxisgerecht zu formulieren und in allen Fachbereichen umzusetzen. Die AB-EBV kénnte damit Fachthemen die Notwendigkeit, (weiterhin) Lésungen im Regelwerk
entschlackt werden und viele Artikel, Ziffern, Erlauterungen, Richtlinien, Leitfaden, etc. kénn-ten darzustellen. Dies ist je nach Fachthema unterschiedlich.
aufgehoben werden. In der aktuellen Weiterentwicklung 2024 sehen wir nicht in allen Fachbe-reichen Hierbei kommt es zu unterschiedlichen Riickmeldungen der
Fortschritte, sondern teilweise sogar Rickschritte. Branche.
Aus iibergeordneter Sicht besteht der Wunsch nach
Zielanforderungen, um entsprechende Lésungen der Branche in
eigenen Regelungen (z.B. RTE) zu fixieren.
Am Beispiel des Themas Bremsen im Interop.-Bereich sieht man in
dieser Revisionsrunde die Offnung fiir solche eine Lésung.
Auf der anderen Seite wird der Wunsch an das BAV herangetragen,
detailierte(re) Losungen, etwa in Form von (Erweiterungen von) RL
zu fixieren. Dies ist auch in dieser Revisionsrunde ersichtlich.
Das BAV wagt diese Riickmeldungen ab und hélt an dem
grundsatzlichen Ziel fest, zukiinftig die Regelungen vermehrt als
Zielanforderungen zu definieren.
'01-0550 047-01-008 Mehrsprachigkeit Es sollen alle relevanten Regelwerke in allen drei Landessprachen verfligbar sein. AB-EBYV ebenfalls in Italienisch verdffentlichen. Die AB-EBV werden seit rund 40 Jahren in den Sprachen deutsch
und franzésisch publiziert. Bisher ist auf Seiten der Branche kein
Bedarf an einer italienischen Fassung erkennbar gewesen. Dies ist
der erste Input hierzu auf Basis einer Diskussion, welche das BAV
angestossen hat. Eine Ubersetzung in die dritte Sprache hétte
umfangreiche Auswirkungen und Nachteile fiir dieses Regelwerk.
Der Zeitverzug einer Ubersetzung inkl. den Schwierigkeiten,
adaquate Ressourcen fur die darin enthalte Fachsprache zu finden,
erhdhen das Risiko einer Ubersetzung, welch qualitativ nicht
aktuellen beiden Sprachversionen entspricht. Aktuell nutzen auch
die italienisch sprechenden Unternehmen die franzdsische Version,
es ist bisher keine negative Riickmeldung hierzu eingegangen.
'01-0560 049-01-001 OCF & DE-OCF La DGMR prend acte de I'évaluation de I'OFT considérant que la priorité des actions doit aller dans le

Die Finanzierung nétiger Massnahmen soll wie bis anhin tiber die
bestehenden Finanzierungsgefasse erfolgen. Das BAV sieht hier
keinen Anderungsbedarf.

12 von 17 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

constituent en aucun cas des critéres a appliquer par défaut, mais un socle minimal auquel il ne faut
déroger. La mise en oeuvre du droit constitutionnel @ un acces autonome aux transports publics (cf.
jugegement Dosto du TF 2C_26/2019, du 22 décembre 2021), exige souvent des critéres plus strictes
que le minimum normatif. Lorsqu’une accessibilité optimale et conforme a I'état de I'art 8 un moment
donné ne peut pas étre mise en oeuvre, cela doit étre dament prouvé et documenté en termes de
proportionnalité; dans ces cas, des solutions moins favorables en termes d’accessibilité peuvent étre
mise en oeuvre en tenant compte du socle normatif. Ce point devrait étre précisé, pour éviter, comme
cela est souvent le cas, que les entreprises n'appliquent le minimum normatif sans réfléchir aux
possibilités en matiére d’accessibilité universelle.

« Les actes normatifs rendus applicables dans la présente
ordonnance ne sont en aucun cas des critéres a appliquer par
défaut, mais un socle minimal auquel il ne faut déroger. La mise en
oeuvre du droit constitutionnel a un accés autonome aux transports
publics exige souvent des critéres plus strictes que le minimum
normatif. Lorsqu’une accessibilité optimale et conforme a I'état de
I'art &8 un moment donné ne peut pas étre mise en oeuvre, cela doit
étre diment prouvé et documenté en termes de proportionnalité;
dans ces cas, des solutions moins favorables en termes
d'accessibilité peuvent étre mise en oeuvre en tenant compte du
socle normatif. »

| 01 Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale
(1) (2) 4 (5) (6) (7
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. Begrii g fiir A g Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q (e.a. justifi de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'01-0570 052-01-005 OETHand D’une fagon générale, I'art.2 OETHand devrait préciser que les actes normatifs pertinents ne Introduire un alinéa introductif a I'art.2 avec la teneur suivante : Obwohl das BAV diese Sichtweise aus der Optik der

Behindertenvertretungen in gewisser Weise nachvollziehen kann,
ware eine solche Vorgabe nicht nur unverhaltnismassig, sondern
auch realitatsfremd. Die Verhéltnisse in der Schweiz kénnen in
keiner Weise mit komplett neuen Systemen in Japan verglichen
werden. Die normativen Vorgaben sind allesamt Maximal- bzw.
Minimalwerte. Verhaltnismassigkeitspriifungen innerhalb dieser
normativen Maximal- bzw. Minimalwerte, wie sie von der
Eingeberschaft gefordert sind, waren nicht durchfiihrbar. Am
Beispiel der festgelegten Werte fiir den niveaugleichen Einstieg
zeigt sich, dass die Forderung die gegebenen physikalischen
Rahmenbedingungen missachtet, die sich in Bezug auf die
Schnittstelle der beiden Systeme "Infrastruktur” (Perronkante) und
"Fahrzeuge" (Einstieg) ergeben. Das BAV hat IH dies bereits vor
einigen Jahren an einer Besprechung erldutert: Nur schon, wenn
Personen ein- oder aussteigen, verandert sich die Hohenlage des
Fahrzeugs in Bezug auf die Perronkante. Dies wird zwar durch
Luftfederung ausgeglichen, aber ein Ausgleich auf den Millimeter
genau ist aufgrund der hohen Gewichte der Fahrzeuge nicht
méglich. Hinzu kommen die durch die Kréfte bedingte
Verschiebung der Gleis| die zwar regelmassig durch
Stopfarbeiten wieder korrigiert wird, aber solche Arbeiten sind
aufwandig und aus kostenintensiv und kénnen nur schon aus
Griinden des Betriebs nur alle paar Jahre vorgenommen werden.
Des Weiteren sind Radabnutzungen (Bandagen), der Wankvorgang
der Fahrzeuge insb. in Kurvensituationen und weitere Faktoren
Elemente, die die Situation negativ beeinflussen. Entsprechende
Toleranzen, wie sie die TSI PRM fiir den niveaugleichen Einstieg
festhalten und von der Schweiz tibernommen wurden (es liegt
tibrigens mit der Ubernahme der TSI PRM im 2016 eine
Verscharfung gegeniiber den vorhergehenden rein nationalen
Bestimmungen vor) sind deshalb schlicht unausweichlich. Wir
verweisen auf die mit dem EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur
autonomen Benutzung des barrierefrei ausgestalteten 6ffentlichen
Verkehrs, die 2020 revidiert wurden und weiterhin Gliltigkeit haben.
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'01-0580

053-01-006

OETHand

D’une fagon générale, I'art.2 OETHand devrait préciser que les actes normatifs pertinents ne
constituent en aucun cas des critéres a appliquer par défaut, mais un socle minimal auquel il ne faut
déroger. La mise en oeuvre du droit constitutionnel @ un acces autonome aux transports publics (cf.
jugegement Dosto du TF 2C_26/2019, du 22 décembre 2021), exige souvent des critéres plus strictes
que le minimum normatif. Lorsqu’une accessibilité optimale et conforme a I'état de I'art 8 un moment
donné ne peut pas étre mise en oeuvre, cela doit étre dament prouvé et documenté en termes de
proportionnalité; dans ces cas, des solutions moins favorables en termes d’accessibilité peuvent étre
mise en oeuvre en tenant compte du socle normatif. Ce point devrait étre précisé, pour éviter, comme
cela est souvent le cas, que les entreprises n'appliquent le minimum normatif sans réfléchir aux
possibilités en matiére d’accessibilité universelle.

Introduire un alinéa introductif & I'art.2 avec la teneur suivante :

« Les actes normatifs rendus applicables dans la présente
ordonnance ne sont en aucun cas des critéres a appliquer par
défaut, mais un socle minimal auquel il ne faut déroger. La mise en
oeuvre du droit constitutionnel a un accés autonome aux transports
publics exige souvent des critéres plus strictes que le minimum
normatif. Lorsqu’une accessibilité optimale et conforme a I'état de
I'art &8 un moment donné ne peut pas étre mise en oeuvre, cela doit
étre diment prouvé et documenté en termes de proportionnalité;
dans ces cas, des solutions moins favorables en termes
d'accessibilité peuvent étre mise en oeuvre en tenant compte du
socle normatif. »

Obwohl das BAV diese Sichtweise aus der Optik der
Behindertenvertretungen in gewisser Weise nachvollziehen kann,
ware eine solche Vorgabe nicht nur unverhaltnismassig, sondern
auch realitatsfremd. Die normativen Vorgaben sind allesamt
Maximal- bzw. Minimalwerte. Die Festlegung von
Verhaltnismassigkeitspriifungen innerhalb dieser normativen
Vorgaben, wie sie von der Eingeberschaft gefordert sind, waren
durchfiihrbar. Die Forderung missachtet beispielsweise die
gegebenen physikalischen Rahmenbedingungen, die sich in Bezug
auf die Schnittstelle der beiden Systeme "Infrastruktur"
(Perronkante) und "Fahrzeuge" (Einstieg) ergeben. Das BAV hat IH
dies bereits vor einigen Jahren an einer Besprechung erlautert. Nur
schon, wenn Personen ein- oder aussteigen, verandert sich die
Héhenlage des Fahrzeugs in Bezug auf die Perronkante. Dies wird
zwar durch Luftfederung ausgeglichen, aber ein Ausgleich auf den
Millimeter genau ist aufgrund der hohen Gewichte der Fahrzeuge
schlicht nicht méglich. Hinzu kommen die durch die Krafte bedingte
Verschiebung der Glei: die zwar assig durch
Stopfarbeiten wieder korrigiert wird, aber solche Arbeiten sind
aufwandig und aus kostenintensiv und kénnen nur schon aus
Griinden des Betriebs nur alle paar Jahre vorgenommen werden.
Des weiteren sind Radabnutzungen (Bandagen), der Wankvorgang
der Fahrzeuge insb. in Kurvensituationen und weitere Faktoren
Elemente, die die Situation negativ beeinflussen. Entsprechende
Toleranzen, wie sie die TSI PRM fiir den niveaugleichen Einstieg
festhalten und von der Schweiz Gibernommen wurden (es liegt
{ibrigens mit der Ubernahme der TSI PRM im 2016 eine
Verscharfung gegeniiber den vorhergehenden rein nationalen
Bestimmungen vor) sind deshalb schlicht unausweichlich. Wir
verweisen auf die mit dem EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur
autonomen Benutzung des barrierefrei ausgestalteten 6ffentlichen
Verkehrs, die 2020 revidiert wurden und weiterhin Giiltigkeit haben.

'01-0620

027-01-003

Tous

Alourdissement et augmentation au fil du temps des directives et normes de I'OFT qui freinent le
développement de I'infrastructure et de I'offre ferroviaire.

Travail de simplification et épuration des directives,
réglementations et dispositions d’exécution

Das BAV priift in jeder Revisionsrunde in den zugehdérigen
Fachthemen den notwendigen Umfang an Regelungen. Auf der
einen Seite werden Forderung der Eingeber laut nach einer
weiteren, umfassenderen Regelung in Fachbereichen. Auch in in
dieser Revisionsrunde sind diese Inputs wiederum vorhanden.Auf
der anderen Seite gibt es die berechtigte Frage, ob der Umfang an
Regelungen angemessen ist. Das BAV wagt bei jedem
Fachthemen u.a. auch diese beiden Positionen ab.

Das BAV wird zu diesem Themenkomplex auch im Rahmen der
Motion Wiirth (23.3703) fur die darin gestellten Fragen Stellung
nehmen.

'01-0650

012-01-006

Ubersicht AB-EBV

[Beim Suchen/Scrollen ist es untbersichtlich, da nach der Normalspur immer die Meterspur kommt.

Normalspur von Meterspur trennen.

In der aktuellen Version der AB-EBV sind die Bereich Normalspur
und Meterspur jeweils eigenstandig abgebildet. Zusatzlich sind
Lesezeichen gesetzt, um das Handling mit den einzelnen AB zu
vereinfachen. Eine weitere Anforderung zu einer "Trennung" sieht
das BAV nicht, da bereits heute die einzelnen AB in den Bereichen
Meterspur und Normalspur einzeln dargestellt sind.

'01-0660

012-01-007

Ubersicht AB-EBV

Allgemein unibersichtlich und teils schwer nachvollziehbar.

Mehr Skizzen wiirden die beschriebenen Artikel verstandlicher
machen.

Die AB-EBV sind ein technisches Regelwerk mit einer Vielzahl von
einzelnen Fachthemen. Da wo nétig, sind bereits heute Skizzen

eingefiigt. Die Fachsektionen sehen deshalb keine Notwendigkeit,
den Umfang dieses Regelwerks durch weitere Skizzen zu erh6hen.
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'01-0670 048-01-001 Verweise auf Normen und Regelwerke [Fiir Menschen mit Behinderung und deren Interessenvertreter ist der Zugriff auf die relevanten Der Bund soll sicherstellen, dass Menschen mit Behinderung und  [Dieser Punkt ist nicht Gegenstand der Revision und liegt nicht in

— Gewabhrleistung der Dokumente teilweise mit hohen Kosten verbunden, wenn Regelwerke und Normen erworben werden Organisationen, die deren Interessen vertreten, z.B. jene der Zustandigkeit des UVEK. Wir empfehlen der Anfragerin, sich
Interessenvertretung von Menschen  |miissen, um die Vorgaben des Bundes zu verstehen und zu beurteilen. Dies betrifft insbesondere die  |Organisationen, die in der BehiV als beschwerdeberechtigte mit dem Anliegen an die Bundeskanzlei zu wenden.
mit Behinderung im Sinne des BehiG |Verweise auf CEN-Normen zur TSI-PRM aber auch auf Normen von VSS und SIA, sowie Organisationen genannt werden, Zugriff auf die fiir sie relevanten
ispi die R REG 24200 von der aktuell ein Quick-Wins gratis zugénglich ist, die finale normativen Vorgaben erhalten.
Regelung jedoch nicht kostenlos einsehbar sein wird.

'01-0710 047-01-006  Weitere Schwerpunkte ERTMS: Die Liste im Anhang 8 EBV sollte in Hinblick auf die aktuellen Bezeichnungen, die aktuelle Die Liste in diesem Anhang soll nicht nur das Thema ERTMS
Ausriistung mit Zugbeeinflussung sowie die geplante Strategie zum Rickbau der Class-B-Systeme darstellen, sondern ist eine Zusammenfassung aller technischen
gepriift werden. Dieser Antrag ist im Hinblick auf die Umsetzung der neuen ERTMS-Strategie sowie der Themen.
européischen Zusammenarbeit besonders zentral. Es macht daher keinen Sinn, ein System zu spezifizieren und die

anderen Systeme nicht.

Ausserdem hatte eine solche Spezifikation zur Folge, dass bei
jeder technischen Anderung der Infrastruktur eine Anderung des
EBV erforderlich ware,

Das BAV erachtet ein solches Vorgehen als nicht sinnvoll. Der
vorliegende Anhang ware in bei diesem Vorgehen weniger aktuell.
Dariiber hinaus ist die Liste im EBV als Arbeitsauftrag an die ISB
zu verstehen und nicht als Darstellung der eigenstandigen
Entscheidungen der ISB.

'01-0720 047-01-007 Weitere Schwerpunkte AB zu Art. 26 EBV (Bahnbriicken): Wir begriissen die detaillierten Ergdnzungen der Ausflihrungen zu Besten Dank fiir Inre Riickmeldung. Das BAV geht konkret auf die
Art. 26 EBV. Wir haben dazu zahlreiche Bemerkungen und technische Prazisierungen im einzelnen Punkte bei den konkreten Regelwerken ein
Rickmeldeformular eingebracht. Weitere wichtige Schwerpunkte unserer Riickmeldungen betreffen
Bereiche der Stationen (AB zu Art. 34 EBV) sowie der Sicherungsanlagen und Telematikanwendungen
(Nachweis-fiihrung Sicherungsanlagen, AB zu Art. 38 EBV, und Anforderungen an Flanken-schutz, AB
zu Art. 39 EBV).

'01-0730 047-01-005 Zukunft Schienengiiterverkehr Derzeit lauft der Gesetzgebungsprozess fiir die Weiterentwicklung des Schienengiiterverkehrs. Das BAV bedankt sich fiir die Riickmeldung und den Hinweis auf
Automation und Digitalisierung sind diesbeziglich zentrale Themen fir SBB Cargo. Die néchste die aktuellen Arbeiten rund um die Weiterentwicklung des
Revisionsrunde soll diese Entwicklungen beriicksichtigen und die Erreichung der Ziele des zukiinftigen Schienengiiterverkehrs.

Giitertransportgesetzes ermdglichen, indem die einschlagigen Verordnungen, Die kommende Revisionsrunde des Regelwerks der
Ausfiihrungsbestimmungen und FDV vereinfacht und an den Bediirfnissen der Branche angepasst Revisionsrunde 2024 ist aktuell noch nicht geplant.
werden. Eine frithzeitige Kontaktaufnahme, um ein Gesamtkonzept zu entwickeln ist deshalb In die Arbeiten rund um die Weiterentwicklung des
wiinschenswert. Schienengiiterverkehrs und insbesondere bei der Einfiihrung der
DAK sind die betroffenen Fachsektionen des BAV umfassend
eingebunden.
Sollte sich hieraus ein Anpassungsbedarf an den hoheitlichen
Regelungen ergeben, bringen die Fachsektionen dies direkt in den
entsprechenden Prozess ein.
Das BAV steht grundsatzlich tiber die bekannten Ansprechpartner
gerne fiir einen Austausch zur Verfligung, sobald dies zeitlich im
Gesamtprozess sinnvoll ist.

'01-0740 012-01-001 EBV Anhang 8 “Grenzbetriebsstrecken”: Gemass Definition Grenzbetriebsstrecken des BAV_ Eine in einer Schweizer Verordnung veréffentlichte Liste darf keine
(Bundesamt flr Verkehr BAV Grenzbetriebsstrecken (admin.ch) sollten alle Strecken, die tiber die Informationen tiber das Hoheitsgebiet des Nachbarlandes
Grenze flihren angefiihrt sein, da fehlen ja viele: z.B. Brig-Domo, Cadenazzo-Luino, etc...) --> eine enthalten.
klare Definition, welche Strecken mit Grenzbetriebsstrecken gemeint sind, ware allenfalls hilfreich bzw. Die Definition auf der BAV-Website dient nicht als Arbeitsgrundlage
sollte mindestens in den Erlauterungen erlautert werden; die Auswahl der Strecken ist so nicht klar fiir die EBV, sondern ist lediglich als Information zu verstehen.
nachvollziehbar.

'01-0760 012-01-003 Betrifft «Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» 2.1.4 Weitere Generelle Anforderungen: Im Dreieck Dieser Punkt ist bereits und 2.1.2 abgehandelt. Die Verantwortung
Publikumsanlagen fehlt der Aspekt der Wirtschaftlichkeit als Kriterium zur Beurteilung einer liegt bei den ISB.

Bestvariante.

'01-0770 012-01-004 Betrifft «Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» 2.1.4 Weitere Generelle Anforderungen. Prazisierung: Es "Hilfsmittel" wére eine unzutreffende Bezeichnung, da
geht nicht um die «Verfiigbarkeit Publikumsanlagen», sondern um die Verflugbarkeit der Hilfsmittel zur beispielsweise ein Rollstuhl damit gemeint sein kénnte. Dies ist hier
barrierefreien Erreichbarkeit der Publikumsanlagen. Misste man allenfalls prazisieren. explizit nicht gemeint. Es geht hierbei jedoch um die Verfiigbarkeit

des Gesamtsystems.

'01-0780 012-01-005 Betrifft «Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» 2.1.4 Weitere Generelle Anforderungen.»: Macht es

Sinn, die beiden Aspekte «Dreieck» und «Verfugbarkeit» Publikumsanlagen zu trennen?

Die Antwort ist ja, es macht Sinn: Es handelt sich um zwei
verschiedene Ebenen, siehe erklarenden Satz unterhalb der beiden

Faktoren a) und b).
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In seinem Ende 2021 ergangenen Urteil 2C_26/2019 betreffend die neuen Fernverkehrs-Doppelstock-
Triebziige (FV-Dosto) der SBB klarte das Bundesgericht den Schutzgehalt des
Behindertengleichstellungsrecht mit Bezug auf den OV in einem zentralen Punkt: Es hielt fest, dass die
autonome Benutzung des offentlichen Verkehrs durch Menschen mit Behinderungen
verfassungsrechtlich garantiert ist. Entsprechend sind Gesetzes- und Verordnungsgeber dazu
verpflichtet, die technischen Vorgaben an die Herstellung von Infrastruktur und Fahrzeuge des
offentlichen Verkehrs so auszugestalten, dass eine autonome und sichere Benutzung so weit wie
moglich gewahrleistet ist. Die Dienstleistungen des offentlichen Verkehrs miissen von Menschen mit
Behinderungen grundsatzlich ohne Hilfestellungen und unter Gewahrleistung ihrer Sicherheit
beansprucht werden kénnen (E. 10.3.3 Bundesgericht, Urteil 2C-26/2019 vom 22. Dezember 2021).
Unverstandlich ist, dass die vorliegende Revision die erwdhnte Rechtsprechung des Bundesgerichts
schlicht ignoriert. Pflicht des Verordnungsgebers ware gewesen, die Auswirkungen des
bundesgerichtlichen Urteils auf die einzelnen Verordnungsbestimmungen sowie auf ihr Zusammenspiel
eingehend zu tiberpriifen und darauf gestiitzt Anpassungsvorschlage in die Vernehmlassung zu
schicken. Dies gilt beispielsweise fiir zentrale Aussage des Bundesgerichts, wonach die Einhaltung der
technischen Normen an sich nicht geniigt, sondern in jedem Fall zusatzlich gepriift werden muss, ob
die Autonomie von Menschen mit Behinderungen gewahrleistet ist (E. 13.3 Bundesgericht, Urteil 2C-
26/2019 vom 22. Dezember 2021).

| 01 Allgemeine Bemerkungen / Remarques générales / Parere generale

(1) (2) 4 (5) (6) (7
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'01-0790 017-01-001 keine Bemerkungen Besten Dank fiir die Riickmeldung
'01-0800 021-01-001 keine Bemerkungen Besten Dank fiir die Riickmeldung
'01-0830 030-01-001 Keine Anderungsantrége Besten Dank fiir die Riickmeldung
'01-0840 038-01-001 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
'01-0850 051-01-001 Vielen Dank fiir die Unterlagen und Méglichkeit zur Mitwirkung. Der guten Ordnung halber teile ich mit, Besten Dank fiir die Riickmeldung

dass wir von Seiten des Kantons Solothurn hier auf eine Stellungnahme verzichten.

'01-0860 053-01-003 Beriicksichtigung der neuen bundesgerichtlichen Rechtsprechung Diese Forderung und die Argumentation sind nicht nachvollziehbar.

Es sei hier der relevante Teil des Dispositivs des BGer-Urteils zum
FV-Dosto zitiert:

"Die Beschwerde wird teilweise gutgeheissen. Dispositivziffer 2
des angefochtenen BVGer-Urteils wird dahingehend abgeandert,
dass den SBB die zusatzliche Auflage auferlegt wird, fiir samtliche
Rampen im Ein- und Ausstiegsbereich der FV-Dosto eine
maximale Rampenneigung von 15 % sicherzustellen. Sodann wird
die Dispositivziffer 3 des angefochtenen Urteils in Bezug auf die
Gestaltung des Ein- und Ausstiegsbereichs der FV-Dosto
aufgehoben und die Angelegenheit zu erganzenden Abklarungen
und neuem Entscheid im Sinne der Erwagungen an das BAV
zuriickgewiesen. Im Ubrigen wird die Beschwerde im Sinne der
Erwagungen abgewiesen."

Aus dem BGer-Entscheid, der sich ausschliesslich auf den FV-
Dosto bezieht und festhalt, dass alle Beschwerdepunkte von IH -
ausser der Sicherstellung der normkonformen Neigung der
Rampenneigung (15%) sowie die Aufforderung zu ergénzenden
Abklarungen und entsprechendem BAV-Entscheid
(Betriebsbewilligung) - abgewiesen werden, ist keine Aufforderung
und kein anderweitiger Grund fiir eine grundlegende
Neubeurteilung der bestehenden Ausfiihrungsbestimmung zu
erkennen. Vielmehr hat das Gericht festgehalten, dass aus der BV,
dem BehiG, der UNO-BRK und der EMRK keine technischen
Anforderungen abgeleitet werden kénnen, die tiber die TSI
PRM 2014 bzw. (fiir einen Eingang pro Zug) die NNTV
“autonomer Zugang in die Fahrzeuge" hinausgingen.

Die erganzenden Abklarungen, die anhand einer unabhéngigen
wissenschaftlichen Untersuchung durch einen neutralen
Sachverstandigen erfolgt sind, haben deutlich aufgezeigt, dass die
Gewahrleistung der Autonomie fiir Personen, die i
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T o

16 von 17 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

zumal die darin enthaltenen Anpassungen entweder nicht dringend oder nicht zielfiihrend sind.
Stattdessen ist die neue Rechtsprechung des Bundesgerichts in die Regelwerke aufzunehmen. Zudem
sind die Regelwerke als Teil des Nachfolgesystems fiir die Umsetzung des BehiG im Bereich OV zu
betrachten und entsprechend ihre Anpassung mit der laufenden BehiG-Revision zu koordinieren. Sollte
der Bundesrat trotz der grundlegenden Kritik am vorgeschlagenen Revisionspaket festhalten, verweist
der Schweizerische Gehorlosenbund auf die Kritikpunkte im allgemeinden sowie die Vorschlage zu den
einzelnen Bestimmungen.
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'01-0870 053-01-004 Beriicksichtigung der laufi BehiG ision/Ablauf der BehiG-Frist Der in die 6ffentlche Vernehmlassung geschickte BehiG-
Am 10. Marz 2023 hat der Bundesrat das Eidgendssische Departement des Innern (EDI) damit Revisi rf des Bundesrats sieht keinerlei
beauftragt, bis Ende Jahr eine Anderung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) vorzulegen. prechende M I vor. Ein Abwarten oder gar
Dabei handelt es sich um das Kernstiick des Behindertengleichstellungsrechts auf Vorgreifen der durch das eidg. Parlament zu beratenden und zu
Bundesgesetzesebene. Inhaltich soll sich diese Revision darauf beschranken, Menschen mit beschliessenden BehiG-Revision wiirde allen politischen und
Behinderungen im Erwerbsleben und beim Zugang zu Dienstleistungen besser vor Diskriminierung zu juristischen Realitaten und Vorgaben zur Bundesrechtspflege
schiitzen. Zudem soll die Gebardensprache anerkannt und die Gleichstellung von gehérlosen Personen widersprechen. Im Rahmen der vorliegenden Revision in den
gefordert werden. Zwar ist eine Anpassung der BehiG-OV-Bestimmungen nicht Bestandteil der in Ausflihrungsbestimmungen eine detaillierte Umsetzung
Auftrag gegebenen Revision. Ende 2023 lauft jedoch die in Art. 22 Abs. 1 BehiG fiir Bauten und festzulegen, wiirde das aktuelle ibergeordnete Recht (Art. 22 Abs.
Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs verankerte 20-jahrige Frist ab. Die 10-jahrige Frist mit Bezug auf 1 BehiG) verschérfen und wére somit nicht zulassig.
Kommunikationssysteme und Billettausgabe nach Art. 22 Abs. 2 BehiG ist bereits 2013 abgelaufen.
Auch ergibt Art. 23 BehiG betreffend Finanzhilfen ab 1. Januar 2024 insofern keinen Sinn mehr, als er Ein Stoppen der vorliegenden Revision der Regelwerke und ein
sich auf die Fristen nach Art. Art. 22 BehiG bezieht. Abwarten der revidierten BehiG-Inkraftsetzung ware als absolut
Das Ziel eines fir alle Menschen mit Behinderungen autonom benutzbaren 6ffentlichen Verkehrs wurde unverhiltnismassig zu betrachten und wiirde den Grundsatz
bekanntlich verfehlt (Bericht des Bundesrates vom 29. Marz 2023 in Erflillung des Postulates 20.3874 verletzen, dass Verordnungen anhand des bestehenden und
Reynard vom 19. Juni 2020 Zuganglichkeit fir Menschen mit einer Behinderung zum &ffentlichen nicht des zukiinftigen Rechtsrahmens, dessen Inhalt noch gar
Verkehr). Mit dem Ablauf der Frist stehen nun Gesetz- und Verordnunggeber vor der dringenden i e e, ) e Eia G,
Aufgabe, sich grundsatzlich zu Gberlegen, welches Umsetzungssystem die abgelaufenen Fristen Weiter beinhalte; die vorliegenden Revisionsentwiirfe namentlich
ersetzen soll (neue Fristen; Etappierungen; Finanzierung; Kontrolle, etc.). Sie kommen nicht drum der EBV und der AB-EBV zu allergréssten Teilen Punkte, die nichts
herum, unter Einbezug der Behindertenorganisationen die laufende BehiG Revision auch dafir zu mit dem BehiG gemeinsam haben, aber eine gewisse Dri’nglichkeit
verwenden, die im Bereich OV nétigen Bestimmungen zu erarbeiten. Sie miissen dabei darauf achten, AW,
dass BehiG und Regelwerk ein kohérentes sowie moglichst wirksames System bilden. Auch
diesbeziiglich ist das Vorgehen des BAV nicht nachvollziehbar, welches nicht zu erkennen gibt, das e [Eartie, e cEnen e UiEmmelimen ¢ [t i mi
vorliegende Revisionspaket in Verbindung mit den erwéhnten Herausforderungen in Verbindung einhalten, fok’ussierem sich auf die Bahnhéfe und Bushaltestellen.
gesetzt zu haben. Es beschrankt sich darauf vorzuschlagen, die Vb6V-Bestimmungen betreffend In seinem Bericht zum Postulat 20.3874 Reynard zeigt der
Finanzierung ersatzlos zu streichen. Bundesrat abschliessend auf, welche Massnahmen zu treffen sind:
Es sind Uberbriickungsmassnahmen spatestens vom 01.01.2024
bis zur Inbetriebnahme der verspatet angepassten, BehiG-
konformen Einrichtung / dem verspatet vorgabenkonformen
Fahrzeug anzubieten. Zudem ist die Umsetzung in allen Fallen so
schnell wie méglich zu realisieren.
Gebardensprache: Dieser Punkt ist inhaltlich nicht Teil der
Revision. Offenbar soll die Gebardensprache im Rahmen der
angedachten BehiG-Revision behandelt werden. Sollte
'01-0880 053-01-005 Aus den vorgenannten Griinden ist es sinnvoll, das vorgeschlagene Revisionspaket zuriickzustellen, s. 1D Nr 01-0870
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'02-0110 017-02-003 |47 1 Ergénzung wird begriisst. (keine Eintragung durch Eingeber) Besten Dank fiir die Riickmeldung

'02-0120 033-02-005 47 1 Die Ursache fiir erhdhten Verschleiss an Rad und/oder Schiene hangt von vielen Faktoren ab und kann |Fahrzeuge sind so zu planen, zu erstellen, zu betreiben und instand |Das ist eine Zielformulierung und keine konkrete Massnahme.
nicht nur durch das Fahrzeug behoben werden. zu halten, dass ein sicherer, zuverldssiger und-verschliessarmer Das Fahrzeug und dessen Konstruktion tragt einen Teil dazu bei.

Eisenbahnbetrieb auf der zu befahrenden Infrastruktur méglich ist. |Dies haben auch die Untersuchungen von RailPlus aufgezeigt. Die
Ein aktuelles Beispiel ist hierzu die Matterhorn-Gotthard-Bahn. Diese beklagt seit kurzer Zeit auf einmal Zielformulierung auf Stuffe EBV ermdglicht spater konkretere
massive Probleme mit Radverschleiss an den Kometen, obwohl das Fahrzeug zuvor (iber Jahre keine Massnahmen in der AB umzusetzen.
Verschleissprobleme aufgewiesen hatten. An diesem Ziel wird Seitens BAV festgehalten.
Es wird deshalb vorgeschlagen auf eine Anpassungen des Textes zu verzichten bis Ergebnisse der
Untersuchungen durch RailPlus vorliegen, ausgewertet sind und klar definierte Massnahmen zeigen,
was verschleissarm flr Fahrzeuge bedeutet.

'02-0130 049-02-002 47 1 La DGMR rappelle le principe du triangle de planification (horaire — matériel roulant — infrastructure) : la |“Les véhicules doivent étre congus, construits, exploités et Es liegt in der Verantwortung des Bahnunternehmens Fahrzeuge
recherche d’économie dans le domaine de I'infrastructure ne doit pas se faire au détriment de la entretenus de fagon a permettre, sur I'infrastructure en question, abgestimmt auf die Bestellungen der Kantone und des Bundes zu
production de I'offre. Une pesée des intéréts adéquate doit étre réalisée et Iégalement permise. une exploitation ferroviaire sare, fiable, conforme a I'offre beschaffen. Das ist weder eine Stnittstellen noch eine

commandée et limitant 'usure.” Sicherheitsfrage und gehért deshalb nicht in die EBV.

'02-0140 025-02-001 50 2 Erster Satz [Die Tramfahrzeuge, welche im innerstadtischen Mischverkehr im Betriebsregime "Fahrt auf Sicht" Ansatz: Ein Zusatz im Art. 55: Gurndsatzlich gilt, dass die Fahrzeuge auf die Infrastruktur
verkehren, mit einem Zugbeeinflussungssystem auszuriisten, macht keinen Sinn. Die Trambahnen Das UVEK legt die besonderen Anforderungen an abzustimmen sind. Wo es streckenseitig keine Zugbeeinflussung
mussen in dieser Betriebsform davon ausgenommen werden. Strassenbahnfahrzeuge in folgenden Bereichen fest: hat miissen das Fahrzeug nicht ausgeriistet werden.

a. Bremsen; Soll ein Fahrzeug nicht ausgertistet werden kann zudem ein Antrag
b. Kollisionsschutz; nach Art. 5 auf Ausnahme gestellt werden.
c. Zugsicherung / Zugbeeinflussung Insofern gibt es keinen Grund fiir eine Ergénzung im Art. 55.

'02-0150 030-02-001 50 2 Ausnahme Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch eine Rangierbewegung flihrend Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Die EBV regelt den Grundsatz

gefahren werden. Z.B. Schneeschleuder mit Fiihrerstand. Sicherheitssteuerung und einem Zug-beeinflussungssystem Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
auszurlsten. Sie sind auf die Sicherungsanlagen und Telemati- Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
kanwendungen abzustimmen. Die Anforde-rungen an die auf den nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
Fahrzeugen installier-ten Sicherungsanlagen und Telematikan- Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
wendungen richten sich nach den Artikeln 38 und 39. mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
Fir folgende Ausnahmen wird keine Zugbe-einflussungssystem Strecken.
gefordert: Soll ein Fahrzeug nicht ausgeriistet werden, kann eine Ausnahme
-Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
Rangier fihrend ge-fahren werden z.B. Schneeschleuder mit werden.
Fihrerstand
-Langsam verkehrende Fahrzeuge bei denen mit «Fahren auf
Sicht» die Sicher-heit ebenfalls nachweislich gegeben ist.
rein b dbah yE hrt auf Sichtist rlaubt

'02-0160 032-02-001 50 2 Ausnahme Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch eine Rangierbewegung fiihrend  [Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Die EBV regelt den Grundsatz

gefahren werden. Z.B. Schneeschleuder mit Fiihrerstand. Sicherheitssteuerung und einem Zug-beeinflussungssystem Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
auszuristen. Sie sind auf die Sicherungsanlagen und Telemati- Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
kanwendungen abzustimmen. Die Anforde-rungen an die auf den nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
Fahrzeugen installier-ten Sicherungsanlagen und Telematikan- Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
wendungen richten sich nach den Artikeln 38 und 39. Fir folgende |mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
Ausnahmen wird keine Zugbe-einflussungssystem gefordert: Strecken.
-Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch Soll ein Fahrzeug nicht ausgeriistet werden, kann eine Ausnahme
Rangier fiihrend ge-fahren werden z.B. Schneeschleuder mit gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
Fihrerstand werden.
-Langsam verkehrende Fahrzeuge bei denen mit «Fahren auf
Sicht» die Sicher-heit ebenfalls nachweislich gegeben ist.

'02-0170 033-02-006 50 2 2 Es verfiigen nicht alle Bahnen auf Seite Infrastruktur (iber ein Zugbeeinflussungssystem, folglich ist der |Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Die EBV regelt den Grundsatz
Nutzen der Zugbeeinflussung nicht auf allen gegeben. Es wird deshalb vorgeschlagen, die Sicherheitssteuerung und einem Zugbeeinflussungssystem Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
Zugbeeinflussung nur als erfolderlich einzustufen, wenn Infrdie Voraussetzungen von Seite auszurlsten. Die Zugbeeinflussung ist nur erforderlich, falls die Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
Infrastruktur gegeben sind. Voraussetzungen streckenseitig gegeben sind. nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.

Es wird festgehalten, dass beim Steuerwagen nur die Bedienung der Sicherheitssteuerung auf dem Fr folgende Ausnahmen wird keine Zugbeeinflussungssystem Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind

Wagen selber erfolgt, wahrend die Auswertung auf dem Triebfahrzeug stattfindet. Dies ist vor allem bei |gefordert: mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die

einfacheren Fahrzeugen (z.B. WAB Shuttle) tiblich. Eine Anpassung dieser Handhabung wiirde «Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch Rangier |Strecken.

Mehrkosten mitbringen, die fir den Bahnbetreiber und die Sicherheit der Passagiere keinen Mehrwert  |fiihrend gefahren werden z.B. Schneeschleuder mit Fiihrerstand Soll ein Fahrzeug nicht ausgertistet werden, kann eine Ausnahme

generiert, da ein Steuerwagen nur zusammen mit einem Triebfahrzeug verkehren kann. Langsam verkehrende Fahrzeuge, bei denen bei Fahrt auf Sicht die |geméss Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
Sicherheit ebenfalls gegeben ist werden.
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'02-0180 036-02-001 50 2 Ausnahme fiir Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch Rangier fiihrend gefahren Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Die EBV regelt den Grundsatz
werden. Z.B. Schneeschleuder mit Fiihrerstand. Sicherheitssteuerung und einem Zugbeeinflussungssystem Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
auszurlisten. Sie sind auf die Sicherungsanlagen und Sperzialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
Telematikanwendungen abzustimmen. Die Anforderungen an die nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
auf den Fahrzeugen installierten Sicherungsanlagen und Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
Telematikanwendungen richten sich nach den Artikeln 38 und 39. mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
Fiir folgende Ausnahmen wird keine Zugbeeinflussungssystem Strecken.
gefordert: Soll ein Fahrzeug nicht ausgeriistet werden, kann eine Ausnahme
-Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
Rangier fiihrend gefahren werden z.B. Schneeschleuder mit werden.
Fiihrerstand
-Langsam verkehrende Fahrzeuge, bei denen bei Fahrt auf Sicht
die Sicherheit ebenfalls gegeben ist.
'02-0190 037-02-001 50 2 Ausnahme Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Gleise oder im Rangierbetrieb fiihrend gefahren Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Die EBV regelt den Grundsatz
werden. Z.B. Schneeschleuder mit Fiihrerstand Sicherheitssteuerung und einem Zugbeeinflussungssystem Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
auszurlisten. Sie sind auf die Sicherungsanlagen und Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
Telematikanwendungen abzustimmen. Die Anforderungen an die nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
auf den Fahrzeugen installierten Sicherungsanlagen und Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
Telematikanwendungen richten sich nach den Artikeln 38 und 39.  |mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
Fir folgende Ausnahmen wird keine Zugbeeinflussungssystem Strecken.
gefordert: Soll ein Fahrzeug nicht ausgertistet werden, kann eine Ausnahme
-Fahrzeuge, welche nur auf gesperrten Geleise oder durch gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
Rangier fiihrend gefahren werden z.B. Schneeschleuder mit werden.
Fihrerstand
-Langsam verkehrende Fahrzeuge, bei denen bei Fahrt auf Sicht
die Sicherheit ebenfalls gegeben ist.
'02-0200 039-02-001 50 2 Exception: véhicules circulant uniquement sur voie interdite ou uniquement en mouvement de Les véhicules moteurs et les voitures de commande doivent étre Die EBV regelt den Grundsatz
manoeuvre. Par exemple chasse neige avec poste de conduite équipés d’un dispositif de sécurité et d’'un systéme de controle de la |Ausnahmen werden nicht auf Stufe EBV geregelt.
marche des trains. ... Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtem Gleis verkehren fallen
nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
Le systéme de contrdle de la marche des trains n’est pas exigé Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
pour les exceptions suivantes: mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
Strecken.
-Véhicules circulant uniquement sur voie interdite ou uniquement Soll ein Fahrzeug nicht ausgeriistet werden, kann eine Ausnahme
en mouvement de manoeuvre, par exemple chasse neige avec gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
poste de conduite werden.
-Véhicules circulant lentement, pourlesquels le méme degré de
sécurité est donné en circulant en marche a vue.
'02-0210 050-02-001 50 2 Erster Satz [Die Tramfahrzeuge, welche im innerstadtischen Mischverkehr im Betriebsregime "Fahrt auf Sicht" Ansatz: Ein Zusatz im Art. 55: Die EBV regelt den Grundsatz
verkehren, mit einem Zugbeeinflussungssystem auszuriisten, macht keinen Sinn. Die Trambahnen Ausnahmen werden nicht auf Stuffe EBV geregelt.
missen in dieser Betriebsform davon ausgenommen werden. Das UVEK legt die besonderen Anforderungen an Spezialfahrzeuge, welche auf gesperrtenm Gleis verkehren fallen
Strassenbahnfahrzeuge in folgenden Bereichen fest: nicht unter die Begriffe Treibfahrzeuge und Steuerwagen.
a. Bremsen; Triebfahrzeuge und Steuerwagen verkehren zugfiihrend und sind
b. Kollisionsschutz; mit der Zugbeeinflussung auszuriisten, abgestimmt auf die
¢. Zugsicherung / Zugbeeinflussung Strecken. Wo keine Zugbeeinflussung besteht und streckenseitig
gefordert ist, braucht es auch keine Fahrzeugausriistung.
Soll ein Fahrzeug nicht ausgeriistet werden, kann eine Ausnahme
gemass Art.5 im Rahmen des Zulassungsverfahrens beantragt
werden.
'02-0220 021-02-005 52 3 Die Bremswirkung kann nicht im Stillstand tberpriift werden. Es kann lediglich die Funktion der Formulierung anpassen Eingabe ist korrekt, Formulierung wird angepasst da es sich
Bremsen tiberpriift werden weder um eine neue Vorgabe oder um eine Verscharfung sondern
lediglich um eine Préazisierung handelt, um einen offensichtlich
falsche Formulierung zu bereinigen.
Abs 3 2. Satz Die Bremsen miissen im Stillstand priifbar sein.
02-0230 033-02-007 54 1 1 Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff a. an die Sicherheit gegen Entgleisen Richtigstellung wird ibernommen
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu
ersetzt

2 von 6 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confeédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

@

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Detail-Bemerkungen zu EBV / Commentaires détaillés relatifs a 'OCF /

| 02 | | Parere relativo alle modifiche delle Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Ziff. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textéanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber e, ch. et ql (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell’ ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'02-0240 033-02-001 57 Das Begriff Dienstfahrzeuge reduziert sich auf Infrastukturwartungsfahrzeuge. Es kénnen weitere Arten |Als Dienstfahrzeuge gelten auch Wagen die in Transportstellung fix |Ist nicht Teil der Revisionsrunde
von Fahrzeugen wie zum Beisiel Transportwagen, die auch spezifische Mobilfunktion haben. Die sollten [sind, die je nach Zweck beweglichen Teile, oder besondere
idealerweise auch in diese Kategorie fallen. Funktionnen aufweisen.
'02-0270 033-02-004 15d 1 Eine Klarstellung beziiglich der «Signifikanz» wére wiinschenswert, um die Diskussionen zwischen der |(keine Eintragung durch Eingeber) Ist nicht Teil der Revisionsrunde
unterschiedlichen Auffasung zu begegnen: Signifikanz im Sinne der EBV versus Signifikanz im Sinn
der CSM-Verordnung
'02-0280 030-02-002  (83j 2 Die Ubergangsbestimmung (geméass Anderungser-lass) wonach die Fahrzeuge der Zahnradbahnen bis |Die sicherheitsrelevanten Funktionen beste-hender Fahrzeuge von [Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
zum 30. Juni 2026 redundant aus- oder nachzuristen ist, ist unrealistisch und kann unnétig hohe Zahnradbahnen sind soweit technisch mdglich und verhaltnis- Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
Kosten verursachen ohne wesentlich die Sicherheit zu ver-bessern. Siehe auch AB 54.2.b.1 Ziffer massig bei anstehenden Leittechnik-Refits redundant aus- und nachzuriisten
3.53.1. nachzuriisten. Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
Eine Flachendeckende Nachriistung ist in diesem Zeitraum nicht méglich und mit sehr hohen Kosten Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
verbunden. Alle Triebfahrzeuge der Zahnradbahnen sind betroffen und ein Umbau bedeutet oftmals ein das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
kompletter Leittechnikersatz da die bestehende Leit-technik nicht mehr angepasst werden kann - damit Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
verbunden eine Neuzulassung. Bahnen, Industrie und BAV werde komplett iberfordert sein, da aktuell die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
keine technische Losung vorhanden ist. warum es technisch nicht geht.
'02-0290 032-02-002  (83j 2 Die Ubergangsbestimmung (geméass Anderungserlass) wonach die Fahrzeuge der Zahnradbahnen bis |Die sicherheitsrelevanten Funktionen beste-hender Fahrzeuge von [Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
zum 30. Juni 2026 redundant aus- oder nachzuristen ist, ist unrealistisch und kann unnétig hohe Zahnradbahnen sind soweit technisch mdglich und verhaltnis- Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
Kosten verursachen ohne wesentlich die Sicherheit zu verbessern. Siehe auch AB 54.2.b.1 Ziffer maéssig bei anstehenden Leittechnik-Refits aus- und nachzuriisten. [nachzuriisten
3.5.3.1. Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
Eine Flachendeckende Nachriistung ist in diesem Zeitraum nicht méglich und mit sehr hohen Kosten Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
verbunden. Alle Triebfahrzeuge der Zahnradbahnen sind betroffen und ein Umbau bedeutet oftmals ein das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
kompletter Leittechnikersatz da die bestehende Leit-technik nicht mehr angepasst werden kann - damit Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
verbunden eine Neuzulassung. Bahnen, Industrie und BAV werde komplett iberfordert sein, da aktuell die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
keine technische Losung vorhanden ist. warum es technisch nicht geht.
'02-0300 033-02-008 83) 2 Die zeitliche Frist der Ubergangsbestimmung (geméss Anderungserlass) wonach die Fahrzeuge der .. bis zum 30. Juni 2030 redundat aus- oder nachzurtisten, soweit |Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
Zahnradbahnen bis zum 30. Juni 2026 redundant aus- oder nachzuriisten sind, ist zu kurz. Die technisch méglich und verhaltnisméssig Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
Realisierung aller Projekt (inkl. Enigineering, Beschaffung, Bewilligung, Umsetzung) wird in dieser nachzuriisten
Zeitspanne nicht méglich Ist die Nachriistung bei bestehenden Fahrzeugen technisch nicht Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
moglich oder unverhaltnisméssig, dirfen solche Fahrzeuge bei Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
Das Nachriisten von bestehendem Rollmaterial kann — je nach Fahrzeugen - technisch nicht moglich Ausfall der geforderten sicherheitsrelevanten Funktionen nicht das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
oder unverhaltnisméssig sein. Bei solchem Rollmaterial muss die Sicherheit betrieblich equivalent mehr im Personenverkehr weiterfahren. Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
gewabhrleistet werden, z.B. indem diese Fahrzeugen bei Ausfall der Sicherhetsfunktionen nicht mehr die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
fahren diirfen. warum es technisch nicht geht.
'02-0310 035-02-001 83j 2 Die Frist fiir die Aus-/Umriistung der Fahrzeuge der Zahnradbahnen bis zum 30. Juni 2026 ist zu knapp |Die sicherheitsrelevanten Funktionen bestehender Fahrzeuge von [Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
angesetzt. Zudem sollen Fahrzeuge, die vor Ende 2030 ausgemustert werden, nicht mehr aus- Zahnradbahnen, deren Einsatz auch nach 2030 vorgesehen ist, Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
/nachgeriistet werden miissen. sind, soweit technisch méglich, bis Ende 2028 redundant aus- oder [nachzuriisten
nachzuriisten. Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
warum es technisch nicht geht.
'02-0320 036-02-002  (83j 2 Die zeitliche Frist der Ubergangsbestimmung (geméass Anderungserlass) wonach die Fahrzeuge der ... bis zum 30. Juni 2030 redundat aus- oder nachzuriisten, soweit [Nach reiflicher Uberlegung und Abwagung aller Fakten wird die
Zahnradbahnen bis zum 30. Juni 2026 redundant aus- oder nachzuriisten sind, ist zu kurz. Die Branche [technisch méglich und verhaltnisméssig. .. Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
(inkl. BAV) werden all die Projekte nicht in dieserZeit realisieren kénnen (Enigineering, Beschaffung, nachzuriisten
Bewilligung, Umsetzung). Ist die Nachriistung bei bestehenden Fahrzeugen technisch nicht Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
maglich oder unverhaltnismassig, diirfen solche Fahrzeuge bei Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
Das Nachriisten von bestehendem Rollmaterial kann — je nach Fahrzeugen - technisch nicht mdglich Ausfall der geforderten sicherheitsrelevanten Funktionen nicht das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
oder unverhaltnisméassig sein. Bei solchem Rollmaterial muss die Sicherheit betrieblich gewahrleistet mehr im Personenverkehr weiterfahren. Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
werden, z.B. indem bei Ausfall der Sicherhetsfunktionen solche Fahrzeugen nicht mehr fahren diirfen. die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
warum es technisch nicht geht.
'02-0330 037-02-002 83j 2 Die Ubergangsbestimmung (geméss Anderungserlass) wonach die Fahrzeuge der Zahnradbahnen bis |Die sicherheitsrelevanten Funktionen bestehender Fahrzeuge von [Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
zum 30. Juni 2026 redundant aus- oder nachzuriisten ist, ist unrealistisch und kann unnétig hohe Zahnradbahnen sind soweit technisch méglich und Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
Kosten verursachen ohne wesentlich die Sicherheit zu verbessern. Siehe auch AB 54.2.b.1 Ziffer verhaltnismassig bei anstehenden Leittechnik-Refits redundant aus- [nachzuriisten
3.5.3.1. und nachzuriisten. Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
Eine Flachendeckende Nachriistung ist in diesem Zeitraum nicht méglich und mit sehr hohen Kosten Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
verbunden. Alle Triebfahrzeuge der Zahnradbahnen sind betroffen und ein Umbau bedeutet oftmals ein das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
kompletter Leittechnikersatz da die bestehende Leittechnik nicht mehr angepasst werden kann - damit Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
verbunden eine Neuzulassung. Bahnen, Industrie und BAV werde komplett liberfordert sein, da aktuell die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
keine technische Losung vorhanden ist. warum es technisch nicht geht.
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02 . .
| | | Parere relativo alle modifiche delle Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Zif. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textéanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art' ch i Istl' ql (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer B B B Parere (incl. ivazi dell’ ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'02-0340 039-02-002  (83j 2 Le délais de transition (selon liste de modification) exigeant la mise & niveau de tous les véhicules des [Les fonctions importantes pour la sécurité des véhicules existants ~ [Nach reiflicher Uberlegung und Abwégung aller Fakten wird die
chemins de fer a crémaillére d’ici au 30 juin 2026 est trop court. La branche (y compris 'OFT) ne des chemins de fer a crémaillére doivent étre congues ou mises @  |Frist nicht erstreckt. Die Fahrzeuge sind bis Mitte 2026 um- oder
parviendra pas a réaliser tout ces projets durant ce délais. (Ingénierie, acquisition, autorisation niveau de maniére redondante avant le 30 juin 2030, dans la nachzuriisten
d’exploiter, mise en service) mesure ou cela est techniquement réalisable et proportioné. Allfallige Ausnahmen sind Einzalfallweise zu beantragen und mit
Begriindung warum es technisch nicht moglich ist. Dabei gilt zwar
Pour des véhicules existants, le post-équippement n’est pas réalisable ou n’est pas proportionel. Dans |Si le post-équippement de véhicules existants n’est pas possible ou |das Verhaltnismassikeitsprinzip. Hohe Kosten, fehlende
ce cas, la sécurité doit étre assurée par des mesures d’exploitation. (Par exemple par l'interdiction des [n’est pas proportionel, ces véhicules ne peuvent plus étre engagés [Ressourcen und wieder Zulassung sind jedoch keine Argumente
circulations commerciales des véhicules dont les systémes de sécurités sont défaillants) en service commercial en cas de panne d’un systéme de sécurité. |die Nachriistung nicht vorzunehmen. Es muss aufgezeigt werden
warum es technisch nicht geht.
'02-0350 049-02-003  [83j 1 Cf. “Remarques générales” (keine Eintragung durch Eingeber) -
'02-0360 033-02-003 8c Dieser Artikel betrift die EVUs, die Ublicherweise auch Halter / Inhaber der Betriebsbewilligung in CH Bei innovativen oder komplexen Vorhaben mit hoher Dieser Artikel wurde nicht geandert und ist nicht Gegenstand der
sind. Im Kontext der Richtlinie (EU) 2016/797 bzw. Verordnung (EU) 2018/545 ist Inhaber der Sicherheitsrelevanz (signifikanten Anderungen) muss das Einbezugs interessierter Kreise, er wird deshalb eigentlich nicht
Typgenehmigung oft der Fahrzeughersteller. Eisenbahnunternehmen (oder eine von ihr beauftragte Stelle) das  |bearbeitet.
Risikomanagementverfahren nach Anhang | der Die Aussage ist grunsatzlich richtig wobei die Delegation an eine
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013"® durchfiihren.” beauftragte Stelle an der rechtlichen Verantwortung des
Eisenbahnunternehmens nichts &ndert. Diese lasst sich nicht
delegieren. Insofern andert die Erganzung nichts. Ob die Rollen
gentigend klar abgebildet sind misste generell betrachtet werden.
Rollen/Verantwortung Fzg. Hersteller versus Halter
'02-0020 049-02-001 2 1bis Cette disposition Iégale ne peut étre correctement mise en oeuvre que si les entreprises ferroviaires se |Ajouter : “Le financement est assuré par I'allocation d’indemnités Diese Anforderung ist nicht neu, sie wird neu stufengerecht in der
voient dotées des moyens financiers nécessaires et suffisants (indemnités d’exploitation). d’exploitation suffisantes dans le cadre des conventions de EBV verankert. Der verhaltnisméassige Schutz ihrer Bauten,
prestation.” Anlagen und Fahrzeugen war bereits bisher Aufgabe der Bahnen.
Zur Frage der Finanzierung siehe auch Riickmeldung zur Eingabe
049-01-001 (des gleichen Eingebers 049)
'02-0080 021-02-001 14 2 Die fachliche Leitung auf welcher Stufe? Ist ein Standortleiter Werkstatt somit zwingend mit Berufslehre |Prazisieren wer die «fachliche Leitung ist» Die fachliche Leitung ist eine sachversténdige Person, welche vom
und/oder Studium im elektrischen Bereich? Betriebsinhaber (dies kann eine nattirliche oder eine juristische
Beispiel: Bei Bahnproduktion tber BB (Bau-Ing. ETH) — BBL (Maschinening. HTL) - BBLP Person sein) entsprechend beauftragt werden muss;
(Maschinening. ETH) nicht der Fall! d.h. der Betriebsinhaber b WER die fachliche Leitung
er alle el. Anlagen oder Uber Teilbereiche davon” hat.
Diese Person muss die Fachqualifikation gem. Anh-4 zu Art. 81,
BL7 aufweisen.
'02-0010 047-02-002 2 2 Der Text lautet in der Fassung vom 01.01.2021: Die Préazisierung auf europaisch harmoni-sierte Normen Der Artikel 2 Abs. 2 ist nicht Teil der aktuellen Revisionsrunde.
(Harmonised Technical Standards ) leuchtet nicht ein. Die Zur fachlichen Frage des Begriffs "harmonisiert” unterstreiche das
2 Die Ausfiihrungsbestimmungen bezeichnen die technischen Normen, die geeignet sind, Vorschriften ~|Harmonisierung bedeutet nur, dass die Anwendung einer BAV, dass es sich ja nur um eine Méglichkeit handelt. Soweit diese
der Eisenbat gebung zu ko isie . Soweit méglich bezeichnen sie européisch harmonisierten Norm eine Konformitatsvermutung mit den vorhanden sind, sollten auch europaisch harmonisierte Normen
harmonisierte Normen. entsprechenden grundlegenden Anforderungen (EU-Erlassen) verwendet werden.
erwirkt.
Vorschlag: Loschen des Adjektivs «harmonisierte».
'02-0030 017-02-001 8 8 Vereinfachungen im Zusammenhang mit Betriebsbewilligungen auf Grenzbetriebsstrecken werden (keine Eintragung durch Eingeber) [Besten Dank fir die positive Riickmeldung zu diesen Anpassungen
begriisst.
'02-0040 024-02-001 8 8 Ergénzung Anh. 8 um die im April 2024 in Betrieb gehende Strecke Basel Bad Rbf W 575 — Basel Bad |Nachtrag: “Basel Bad Bf — Basel Bad Rbf Gruppe F - Grenze (- Weil |Besten Dank fiir die Riickmeldung. Diese Prazisierung macht in der
Rbf Gruppe F Staatsgrenze (-Weil (Rhein) (Rhein))” Tat Sinn.
Anderung: “Basel Bad Bf — Grenze (- Basel Bad Rbf)" in “Basel Bad
Bf — Grenze (- Basel Bad Rbf Gruppe C — Basel Bad Rbf Gruppe A)”
'02-0050 024-02-002 (8 8 Ergénzung Anhang 8: Es fehlt die Grenzbetriebsstrecke Koblenz — Grenze (-Waldshut), deren Erganzung: Die Liste enthélt nur Abschnitte, welche tatsachlich tiber technische
Infrastrukturgrenze SBB | / DB Netz AG genau auf mit der Landesgrenze in Rheinmitte zusammenfélit. |«Koblenz — Grenze (—~Waldshut)» Einrichtungen des Nachbarlandes verfiigen und damit eine
Verflechtung auslandischer Fahrzeuge erméglichen.
Dies ist bei diesem Abschnitt leider nicht der Fall. Beispielsweise ist
der Abschnitt Frontiére - Boncourt ebenfalls nicht in der Liste
enthalten.
'02-0060 033-02-002 (8 1 Eine Definition «wesentliche Anderung» in der EBV ware wiinschenswert. (keine Eintragung durch Eingeber) Art. 8 Abs. 1 ist leider kein Teil der aktuellen Revisionsrunde
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Parere relativo alle modifiche delle Oferr

(1) (2) (4a) (4b)

(4c)

(5)

(6)

(U]

ID
Fortlaufende
Nummer

Art. Ziff.

ID Eingeber e, ch.

Bst.
lett.

Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag)
ques (e.a. justification de la ification proposée)
Parere (incl. ivazi dell’ ifica prop )

Vorgeschlagene Textéanderung
Modification de texte proposée
Modifica proposta dall'autore del parere

Beurteilung
Commentaire
Valutazione UFT

'02-0070 021-02-003 |12 4

Bremsleistung kann als physikalische «Leistung» aufgefasst werden.

Feststellbremse wird als Kraft ausgedriickt. Eine Leistung im Sinne einer Bremsverzégerung macht
beim Sichern von Fahrzeugen (im Stillstand) wenig Sinn

Angaben zur Festellbremse separat definieren

Fiir Netzbenutzerinnen sind diejenigen Betriebsvorschriften
verbindlich, die in Bezug auf die Nutzung der Strecke Regeln
enthalten:

b.lber das die bei einer bestimmten Geschwindigkeit erforderliche
Bremsleistungverhatnis finkl-und die Kraft fir Feststellbremsen}-
sowie die erlaubten Langs- und Querkréfte;

'02-0090 017-02-002 (34 2

Die verschérfte Bestimmung kann im PGV-Verfahren weitreichende Konsequenzen haben: Soll etwa
ein Perron an einem Gleis mit leicht Giber 2 Promille Langsneigung BehiG-konform erhéht werden, so ist
eine aufwandige Korrektur der Langsachse notwendig, um die Regelkonformitat der Gesamtanlage
nachzuweisen. Alternativ diirfte das Gleis nicht mehr fiir Zugbildung oder Abstellung verwendet werden.
Bei beiden Konsequenzen steht der Aufwand in keinem Verhéltnis zum Nutzen, und die
einzusetzenden Ressourcen fehlen fiir notwendigere Vorhaben.

Die bisherige Formulierung ist beizubehalten

Die deutschsprachige Version wird der franzésischsprachigen
Ausgabe angepasst. Abweichungen in begriindeten Fallen sind
unter Anwendung von Art. 5 Abs. 2 EBV weiterhin méglich. Zudem
sollte die Betriebsorganisation in der Regel so angepasst werden
kénnen, dass in Gleisen > 2 Promille keine Ziige
zusammengestellt, getrennt oder Wagen abgestellt werden missen.

'02-0100 021-02-004 (34 2

Diese Formulierung ist deutlich bindender als die urspriingliche Formulierung «soll». Es gibt in
verschiedenen Bahnhdfen (Stationen) einzelne Gleise die eine grossere Neigung als 2%. aufweisen

Formulierung so wéhlen, dass mit bestimmten Massnahmen das
zusammenstellen von Ziigen und das abstellen von Wagen auch in
Gleisen mit einer Neigung >2%o mdglich ist.

Siehe 02-0090

'02-0250 021-02-002 (74

Erster Satz:
Welche Arbeitsplatze sind bei den «Wichtigen Einsatzorten» gemeint?

Préazisieren

Im Art. 74 selbst sind beispielhaft Prazisierungen der wichtigen
Einsatzorte enthalten ("wie Arbeitsplatzen von Bahnpersonal,
Technikraumen und Fihrerstanden"). Eine abschliessende
Aufzahlung ist nicht méglich, da sowohl die Bezeichnung und die
Nutzung solcher Einsatzorte innerhalb der Branche differiert. Die
verantwortliche Unternehmung ist fir die konkrete Umsetzung
zustandig.

'02-0260 007-02-001 15a

Ist die Einhaltung der TSI wirklich nur fiir das IOP-Hauptnetz verbindlich?
Aus unserer Sicht ein Widerspruch zu den FDV2024 und RL BV-FDV Art. 2.5.1 mit dem I0P-
Ergénzungsnetz (gemass Anhang 7 EBV)

(keine Eintragung durch Eingeber)

Die Ubernahme des européischen Rechts ist im betrieblichen
Bereich herausfordernd, weil die FDV (und TSI OPE) im Gegensatz
zu den eher technischen Grundlagen EBV, AB-EBV (und TSI der
strukturellen Teilsysteme) direkt wirken. Die technischen
Grundlagen werden in der Regel im Rahmen von Verfahren
genutzt, deren Wirkung erst nach Inbetriebnahme oder
Inverkehrssetzung entsteht.

Verbindlichkeit der TSI OPE:

- IOP-Hauptnetz verbindlich (EBV, gilt unabhangig weiterer
Definitionen in AB EBV und/oder FDV)

- IOP-Ergénzungsnetz "teilweise" verbindlich (auf Ebene EBV
grundsétzlich nicht verbindlich. Jedoch wurden diverse

B ingen in die FDV libernommen, deren materieller Gehalt
daher auf Grund des Geltungsbereiches der FDV verbindlich wird.
Zudem ist es zweckmassig, wenn sich die Bahnen im Bereich des
|OP-Erganzungsnetzes auch an den iibrigen Bestimmungen der
TSI OPE orientieren).

Mit dem Ziel, diese Situation noch besser beschreiben zu kénnen,
soll der 1. Satz des 2. Abs. der Ziffer 2.5.1 der RL BV-FDV wie folgt
geandert werden:

Die Anforderungen der européischen Vorgaben betreffend die
Interoperabilitat (gemass EBV) sind durch die
Eisenbahnunternehmen des interoperablen (IOP) Hauptnetzes
nach Anhang 6 EBV verbindlich und des IOP-Erganzungsnetzes
nach Kapitel D der Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des
Ergénzungsnetzes soweit zweckmassig zu beriicksichtigen,
insbesondere TSI (gemass Anhang 7 EBV).

Die FDV bleiben unverandert. Sie enthalten weder Verweise noch
Aussagen zum Geltungsbereich der TS| OPE.

'02-0370 038-02-001 Allgemein

Aus Sicht des Fachverantwortlichen fiir Barrierefreiheit sind die Anderungen in der EBV fiir die BVB
irrelevant.

keine

Besten Dank fiir die Riickmeldung

'02-0380 048-02-001

Allgemein

Keine Anmerkungen zur EBV

(keine Eintragung durch Eingeber)

Besten Dank fiir die Riickmeldung
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Ausrlstung mit Zugbeeinflussung sowie die geplante Strategie zum Riickbau der Class-B-Systeme.

Basel SBB XY:

Generell und einheitlich die Ausdriicke «Basel SBB PB, Basel SBB GB und Basel SBB RB» verwenden
(teilweise steht noch «Basel SBB», «Basel RB», «Basel GB» und «Basel RB-Nordkopf»).
Bergriindung: Einheitlichkeit und Klarheit.

Strecken 8, 9 und 10:

Léschen

Begriindung: Auf diesen Strecken soll bald das Class-B-System PZB zuriickgebaut werden
(Festlegung des BAV geméass ERTMS-Strategie Massnahme F10 erfolgt bis 2024). Falls die
Massnahme F10 den Riickbau auf diesen Strecken auf 2025 festlegt, sind diese Strecken aus Sicht
Zugbeeinflussung keine Grenzbetriebsstrecken mehr. Es kann allenfalls noch andere Griinde geben
um diese Strecken als Grenzbetriebsstrecken beizubehalten. Hier ist aber eine Gelegenheit um die
Systemkomplexitat an den Grenzen zu reduzieren

Strecken 11, 14, 16 (Prazisierungen):

1.( - Singen) statt (-Gottmadingen)

Begriindung: Systemwechselpunkte auf der Linie 4000 sind Singen und Erzingen. Wenn man die erste
Haltestelle nach der Grenze nehmen wiirde, kdnnte man auch Bietingen nehmen - Singen ist aber
bekannter.

2.(-Schaan-Vaduz) ist eigentlich nur eine Haltestelle. Besser ware
oder (-Feldkirch).

3.( - Frasne) statt (-Les Longevilles Rochejean)
Weitere:

Die Strecke La-Chaux de-Fonds - Grenze (-Morteau) ist nun bis auf weiteres mit KVB ausgeristet und
gilt somit aus Sicht Zugbeeinflussung als Grenzbetriebsstrecke. Vermutlich misste man dies in diesem
Anhang neu mitaufnehmen

(-Nendeln) (erster Bahnhof)

Begriindung: Nachster grésserer Bahnhof, bekannter

GB und Basel SBB RB» verwenden.
Strecken 8, 9 und 10 I6schen.

Strecken 11, 14, 16 prazisieren:

1.( - Singen) statt (-Gottmadingen)

2.(-Schaan-Vaduz) ist eigentlich nur eine Haltestelle. Besser ware
(-Nendeln) (erster Bahnhof) oder  (-Feldkirch).

3.( - Frasne) statt (-Les Longevilles Rochejean)

Die Strecke La-Chaux de-Fonds - Grenze (-Morteau) ist nun bis auf
weiteres mit KVB ausgeristet und gilt somit aus Sicht
Zugbeeinflussung als Grenzbetriebsstrecke. Vermutlich miisste
man dies in diesem Anhang neu mitaufnehmen

| 02 Parere relativo alle modifiche delle Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Zif. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textéanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt' :‘ i | t!' ql (e.a. justification de la ification proposée) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer art. ch- ett. Parere (incl. dell’ i prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'02-0390 047-02-003  |Aligemein, Die Erwéhnung bezieht sich auf die noch nicht bekannte Nummer der Nachfolge-Regulation von EU keine Der Kommentar enthélt nur eine Feststellung und keine Forderung.
zu 15f 2019/777 (was im Entwurf so erwahnt wird).
Bemerkung: Die Absicht der EU-Kommission geht klar in Richtung Erweiterung von einem statischen
Register zu einem dynamischen Infrastrukturregister, welches auch als Datenquelle fir EVU-
Streckenbiicher (RADN) und/oder “Real Time Information” dienen soll.
'02-0400 047-02-001 Allgemein, SBB Cargo begriisst die Neuerungen: Keine Besten Dank fiir die positive Riickmeldung zu diesen Anpassungen
zu Art. 1, 8,
159, 47-58 -Art. 1: Thema «Grundsatze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik» : Cybersecurity,
«Verhéltnismassig» wurde aufgenommen.
-Art. 8: Thema «Auslandische Betriebsbewilligungen»: Anerkennung ausléndische
Betriebsbewillgungen.
-Art. 15g: Thema «Européisches Register genehmigter Fahrzeugtypen»: Damit wird die Liicke zum
ERATV geschlossen.
-Art. 47-58: Fahrzeuge: Art 50 Triebfahrzeuge und Steuerwagen sind mit einer Sicherheitssteuerung
und einem Zugbeeinflussungssystem auszuriisten, hat einen Einfluss wenn SBB Cargo wieder einen
Steuerwagen kauft
'02-0410 024-02-003 Anhang 6 Ergénzung Anh. 6 um die im April 2024 in Betrieb gehende Strecke Basel Bad Rbf W 575 — Basel Bad |Nachtrag: Basel Bad Rbf W 575 — Basel Bad Rbf Gruppe F [Besten Dank fir die Rickmeldung. Diese Prézisierung macht in der
Rbf Gruppe F Staatsgrenze (-Weil (Rhein) Staatsgrenze Tat Sinn.
'02-0420 024-02-004  [Anhang 6 Korrektur Anh. 6: Anderung Bf-Bezeichung “Basel Bad Bf RB” Anderung “Basel Bad Bf RB” in “Basel Bad Rbf” (3x) Besten Dank, dies ist in Ordnung
'02-0430 047-02-004 Anhang 8 Die Liste im Anhang 8 sollte gepriift werden, in Hinblick auf die aktuellen Bezeichnungen, die aktuelle |Generell und einheitlich die Ausdriicke «Basel SBB PB, Basel SBB |Generell soll die Liste nicht nur das Thema Zugsicherungssysteme

darstellen.
Die gesamte Auflistung in der Riickmeldung basiert auf dieser
Fehlintertretation.

Strecken 8, 9, 10:

Die Stellungnahme der SBB beinhaltet keine Informationen iiber
den Rest der technischen Systeme -beispielsweise im Bereich der
Fahrleitung ("Zig Zag"). Dies Riickmeldung ist deshalb nicht
ausreichend.

Strecke 11, 14, 16:

Die Information in der Klammern dient nur dazu, die Richtung des
Abschnitts auf einem fremden Territorium zu beschreiben.

Sie hat nicht die Funktion, den Abschnitt auf dem Territorium des
Nachbarlandes zu definieren.

Die geforderte Anderung wird deshalb nicht Gibernommen.
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unverhéltnismassigen Aufwanden.

innerhalb von 5 Jahren nach Inkrafttreten dieser Regelung ausser
Betrieb genommen werden und Fahrzeuge deren Leittechnik vor
2020 zugelassen wurde und Fahrzeugen deren
Energieeinsparpotential sehr gering ist, bedirfen keiner Erfassung
des Energieverbrauchs.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati é Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1300 033-03-010 47 1.3 Bedingungen fiir Geschwindigkeiten sind in der Richtlinie FV-MSZ definiert. Ziffer 1.3 Der Text wurde in diesem Beriech nicht geandert. Und ist damit
Die Ziffer ist dehalb entsprechend anzupassen Der Nachweis der Fahrstabilitidt von Fahrzeugen auf nicht nicht gegenstand der Vernehmlassung.
interoperablen Strecken bei Meter- und Spezialspurbahnen erfolgt  |In Ziffer 1.3 steht sinngeméss das gleiche wie vorgeschlagen,
in Anlehnung an SN EN 14363 und nach der Richtlinie FV-MSZ etwas anders formuliert Eine Richtlinie ist zudem eine Prézisierung
Nachweis sicheres Fahrverhalten Meterspur-, Spezialspur- und des Regelwerks, deshalb kann nicht das Regelwerk auf die
Zahnradbahnen“ des BAV . Richtlinie verweisen. Die Anderung bringt keinen Mehrwert an
Informationen.
'03-1310 049-03-001 47 Cf. “Remarques générales” (keine Eintragung durch Eingeber) -
'03-1320 033-03-009 471 1.2 Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer. 1.2 korrekt wird angepasst
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Der Nachweis der Sicherheit gegen Entgleisen von Fahrzeugen auf
ersetzt nicht interoperablen Strecken fiir Meter- und Spezialspurbahnen
erfolgt in Anlehnung an SN EN 14363 und nach der Richtlinie FV-
MSZ ,Nachweis sicheres Fahrverhalten Meterspur-, Spezialspur-
und Zahnradbahnen" des BAV.
'03-1330 033-03-011 471 24 Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer 2.4 korrekt wird angepasst
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |... falls die
ersetzt Sicherheit gegen Entgleisen ...
'03-1340 030-03-010  [49.1 16 Ergénzung Spezialfahrzeuge gemass Art. 56.1 sowie Fahrzeuge, die innerhalb |Zusatzergéanzungen werden nicht umgesetzt
von 5 Jahren nach Inkrafttreten dieser Regelung ausser Betrieb
genommen werden, oder Fahrzeuge deren Leittechnik vor 2020 > Die Regelung gilt fiir neu zuzulassende Fahrzeuge ab deren
zugelassen wurde, bedirfen keiner Erfassung des Energiever- Inkrafttreten
brauchs. > es gibt keine generelle Nachristpflicht fiir bereits Zugelassene
Auch bei Fahrzeugen deren Energieein-sparpotential sehr gering Fahrzeuge > diese misste auf Stufe EBV in Art. 83 stehen und
ist, wie zum Bei-spiel bei den meisten reinen Zahnradbah-nen, nicht in der AB dort steht keine derartige Anforderung
kann auf eine Erfassung des Energie-verbrauchs verzichtet werden. |Ausnahmeantrége sind nach Art.5 EBV zu stellen und werden nur
im Einzelfall betrachtet; Das gilt auch fiir Zahnradbahnen.
'03-1350 032-03-002 49.1 1.6 Ergénzung Spezialfahrzeuge gemass Art. 56.1 sowie Fahrzeuge, die innerhalb |Zusatzerganzungen werden nicht umgesetzt
von 5 Jahren nach Inkrafttreten dieser Regelung ausser Betrieb
genommen werden, oder Fahrzeuge deren Leittechnik vor 2020 > Die Regelung gilt fiir neu zuzulassende Fahrzeuge ab deren
zugelassen wurde, bedtirfen keiner Erfassung des Inkrafttreten
Energieverbrauchs. > es gibt keine generelle Nachristpflicht fir bereits Zugelassene
Fahrzeuge > diese musste auf Stufe EBV in Art. 83 stehen und
Auch bei Fahrzeugen deren Energieein-sparpotential sehr gering nicht in der AB dort steht keine derartige Anforderung
ist, wie zum Bei-spiel bei den meisten reinen Zahnradbah-nen, Ausnahmeantrége sind nach Art.5 EBV zu stellen und werden nur
kann auf eine Erfassung des Energie-verbrauchs verzichtet werden. |im Einzelfall betrachtet; Das gilt auch fiir Zahnradbahnen.
'03-1360 036-03-022  [49.1 16 Ergénzung der Ausnahmen fiir Fahrzeuge mit geringem Energieeinsparpotential wegen Spezialfahrzeuge gemass Art. 56.1 EBV sowie Fahrzeuge, die

Zusatzerganzungen werden nicht umgesetzt

> Die Regelung gilt fiir neu zuzulassende Fahrzeuge ab deren
Inkrafttreten

> es gibt keine generelle Nachristpflicht fiir bereits Zugelassene
Fahrzeuge > diese misste auf Stufe EBV in Art. 83 stehen und
nicht in der AB dort steht keine derartige Anforderung
Ausnahmeantrage sind nach Art.5 EBV zu stellen und werden nur
im Einzelfall betrachtet; Das gilt auch fiir Zahnradbahnen.
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ausgefiihrt werden, beispielsweise die SIFA, die Notbremsiiberbriickung. Es gibt aber zahlreiche
Beispiele wo das sicheren Geréte (Doppel-ASIS, Teloc mit SABO Karte, SLG) neben den
zahnradspezifischen Funktionen auch andere Sicherheitsaufgaben wahrnimmt.

Ist eine SIL4 Karte (Teloc SABO) nicht sicher genug, so dass auch noch eine Redundanz notwendig
ist? Es gibt zudem Fahrzeuge wo die Redundanz bei Abtrennung einem sicherheitsrelevanten Geréat
durch die Fahrzeugleittechnik Gbernommen wird. Diese Lésung scheint uns von der Kostenseite her
sehr angemessen, ohne die Verantwortung auf den Lokfiihrer abzuschieben.

Die Zugbeeinflussung wird betrieblich aus anderen Griinde als die Zahnradsicherheitsfunktionen
abgetrennt (zum Beispiel Fahrt auf gesperrter Strecke), deswegen sehen wir deren Verkniipfung als
nicht sinnvoll.

Bei der Traktionsabschaltung geht es darum sicherzustellen das keine Zugkraft mehr ausgelbt werden
kann, eine bereits wirkende ED-Bremse sollte jedoch nicht abgeschaltet werden. Insbesondere bei
Stromrichter Fahrzeuge geht es nicht darum das Traction-Safe zu entnehmen, sondern die
Energiezufuhr zum Stromrichter zu unterbrechen.

Was ist eine Sicherheitsbaugruppe?

Dies ist in der AB-EBV nicht definiert. Was sind die Anforderungen dazu?

Die beschriebene Losung ist zu einschrénkend / oder zu stark vordefiniert um das Schutziel zu
erreichen.

Verhindert Innovation und hohere Sicherheit durch moderne Systeme.

Die technische Lésung fir die Betriebsartenumschaltung existiert heute nicht ausserhalb des ZSI-127-
Gerates und muss iibergeordnet entwickelt werden. Die Ubergeschwindigkeitsiiberwachung in der
Zahnstange wird heute vom ZSI (BAU) sichergestellt da hier alle notwendigen Streckendaten
vorhanden sind. Im Release 5.6 (ZSl) ist geplant, dass die Geschwindigkeiten fiir die verschiedenen
Zahnradfahrzeuge abgebildet und iberwacht werden kénnen --> funktioniert also auch nicht mehr.

sicherheitsrelevanten Funktionen in einer entsprechend

zuverlassiger Sicherheitsbaugruppe oder redundant zu realisieren:

—Betriebsartentiberwachung,

—Rickrollschutz,
-Ubergeschwindigkeitsiiberwachung und -auslésung,
-Verzégerungsiiberwachung.

- d Sust

PP I
und redundant ausgefuhrt werden. Diese Sicherheits-baugruppe
und herh J te Funkti lche-nicht di

Zugbeeinflussung gebunden sind, miissen von dieser getrennt
sein. Es konnen weitere fahrzeugspezifische sicherheitsrelevante
Funktionen in die gleiche Sicher-heitsbaugruppe integriert werden.
Die sicher-heitsrelevanten Funktionen kénnen in mehreren
Sicherheitsbaugruppen realisiert werden.

In jedem Fiihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
mdglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttatiger Fraktions-
Zug~kraftabschaltung vorzunehmen. Die elektrische Bremse auf
Bremswiderstdnde muss nicht ausgeschaltet werden

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1370 037-03-011 49.1 16 Ergénzung Spezialfahrzeuge gemass Art. 56.1 sowie Fahrzeuge, die innerhalb |Zusatzergéanzungen werden nicht umgesetzt
von 5 Jahren nach Inkrafttreten dieser Regelung ausser Betrieb
genommen werden, oder Fahrzeuge deren Leittechnik vor 2020 > Die Regelung gilt fiir neu zuzulassende Fahrzeuge ab deren
zugelassen wurde, bedirfen keiner Erfassung des Inkrafttreten
Energieverbrauchs. > es gibt keine generelle Nachristpflicht fiir bereits Zugelassene
Fahrzeuge > diese misste auf Stufe EBV in Art. 83 stehen und
Auch bei Fahrzeugen deren Energieeinsparpotential sehr gering ist, |nicht in der AB dort steht keine derartige Anforderung
wie zum Beispiel bei den meisten reinen Zahnradbahnen, kann auf |Ausnahmeantrage sind nach Art.5 EBV zu stellen und werden nur
eine Erfassung des Energieverbrauchs verzichtet werden. im Einzelfall betrachtet; Das gilt auch fiir Zahnradbahnen.
'03-1371 036-03-023 50 13.4.4 Durch diese Formulierung diirfen keine weiteren Sicherheitsfunktionen im betroffenen Gerat ausgefiihrt |Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die folgenden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
werden, zB. SIFA und Notbremstiberbriickung. Sichere Gerate (Doppel-ASIS, Teloc mit SABO Karte, sicherheitsrelevanten Funktionen in einer entsprechend redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
SLG) kénnen heuten neben den zahnradspezifischen Funktionen auch weitere Sicherheitsaufgaben zuverldssigen Sicherheitsbaugruppe oder redundant zu realisieren: |dies ein Gerét sein muss noch ist definiert dass alles in der
tibernehmen. Die beschriebene Losung ist zu einschréankend, um das Schutzziel zu erreichen und —Betriebsartentiberwachung, gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
verhindert Innovation und héhere Sicherheit durch moderne Systeme. —Ruickrollschutz, Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
-Ubergeschwindigkeitsiiberwachung und -auslésung, Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
-Verzégerungsiiberwachung. Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
Bei der Traktionsabschaltung geht es darum sicherzustellen das keine Zugkraft mehr ausgetibt werden |Diese Sicherheitsbaugruppe muss von anderen Systemen getrennt |nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
kann, eine bereits wirkende ED-Bremse sollte jedoch nicht abgeschaltet werden. und redundant ausgefiihrt werden. Systemen/Baugruppen realisiert werden.
In jedem Fiihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
mdglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttatiger Traktions Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
Zugkraftabschaltung vorzunehmen. Die elekirodynamische Bremse |separte Ziffer verschonen,
darf nicht ausgeschaltet werden.
'03-1372 037-03-012 |50 13.4.4 Durch diese Formulierung diirfen keine andere Sicherheitsfunktionen mehr im betroffenen Geréat Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die folgenden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die

redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
dies ein Gerét sein muss noch ist definiert dass alles in der
gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.

Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.

Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.

Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.

Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,

2 von 70 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

geftihrt werden, beispielsweise die SIFA, die Not-bremsiiberbriickung. Es gibt aber zahlreiche Beispie-
le wo das sicheren Gerate (Doppel-ASIS, Teloc mit SABO Karte, SLG) neben den zahnradspezifischen
Funktionen auch andere Sicherheitsaufgaben wahr-nimmt.

Ist eine SIL4 Karte (Teloc SABO) nicht sicher genug, so dass auch noch eine Redundanz notwendig
ist? Es gibt zudem Fahrzeuge wo die Redundanz bei Abtrennung einem sicherheitsrelevanten Geréat
durch die Fahrzeugleittechnik ibernommen wird. Diese Losung scheint uns von der Kostenseite her
sehr angemessen, ohne die Verantwortung auf den Lok-fiihrer abzuschieben.

Die Zugbeeinflussung wird betrieblich aus anderen Griinde als die Zahnradsicherheitsfunktionen abge-
trennt (zum Beispiel Fahrt auf gesperrter Strecke), deswegen sehen wir deren Verkniipfung als nicht
sinnvoll.

Bei der Traktionsabschaltung geht es darum sicher-zustellen das keine Zugkraft mehr ausgetibt werden
kann, eine bereits wirkende ED-Bremse sollte jedoch nicht abgeschaltet werden. Insbesondere bei
Strom-richter Fahrzeuge geht es nicht darum das Traction-Safe zu entnehmen, sondern die
Energiezufuhr zum Stromrichter zu unterbrechen.

Was ist eine Sicherheitsbaugruppe?

Dies ist in der AB-EBV nicht definiert. Was sind die Anforderungen dazu?

Die beschriebene Lésung ist zu einschrankend / oder zu stark vordefiniert um das Schutziel zu
erreichen.

Verhindert Innovation und héhere Sicherheit durch moderne Systeme.

Die technische Losung fiir die Betriebsartenumschal-tung existiert heute nicht ausserhalb des ZSI-127-
Gerétes und muss iibergeordnet entwickelt werden. Die Ubergeschwindigkeitsiiberwachung in der Zahn-
stange wird heute vom ZS| (BAU) sichergestellt da hier alle notwendigen Streckendaten vorhanden
sind. Im Release 5.6 (ZSI) ist geplant, dass die Geschwin-digkeiten fiir die verschiedenen
Zahnradfahrzeuge abgebildet und iberwacht werden kénnen --> funkti-oniert also auch nicht mehr.

sicherheitsrelevanten Funktionen in einer entsprechend
zuverlassiger Sicherheitsbaugruppe oder redundant zu realisieren:

—Betriebsartenliberwachung,

—Rickrollschutz,
-Ubergeschwindigkeitsiiberwachung und -auslésung,
-Verzdgerungsiiberwachung.

Diese Sicherheitsbaugruppe muss von an-deren Systemen
und dundantausagefihrt i harhai

rdenD

§
baugruppe und sicherheitsrelevante Funkti-onen, welche nicht an
bunden

die Zugb fluSSURg ind_miissen-von dieser
g-g g )

sein:

Es konnen weitere fahrzeugspezifische sicherheitsrelevante
Funktionen in die gleiche Sicherheitsbaugruppe integriert werden.
Die sicherheitsrelevanten Funktionen kénnen in mehreren
Sicherheitsbaugruppen realisiert werden.

In jedem Fihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
maglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttatiger Traktions
Zugkraftabschaltung vorzunehmen. Die elektrische Bremse auf
Bremswiderstdnde muss nicht ausgeschaltet werden.

In jedem Fiihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
maglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttétiger Traktions
Zug~kraftabschaltung vorzunehmen. Die elektrische Bremse auf
Bremswiderstande muss nicht ausgeschaltet werden

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1373 039-03-002 |50 13.4.4 Par cette formulation, aucune autre fonction de sécurité ne peut étre réalisée dans le groupe de Pour les véhicules des chemins de fer & crémaillére, les fonctions  |Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
sécuirét, comme par exemple la vigilence, le pontage du frein d’urgence. Il existe pourtant de sécuritaires suivantes doivent étre implémentées dans un module  |redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
nombreux exemples ou le groupe de sécurité (double-ASIS, Teloc avec carte SABO, SLG) réalise sécuritaire ou redondant : dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
d’autres fonctions de sécurité en plus des fonctions de sécurité spécifiques a la crémaillére. - surveillance du mode d’exploitation (adhérence/crémaillere), gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
- sécurité anti recul, Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
Est-ce que une carte de sécurité certifiée SIL-4 (SABO Teloc) n’est pas suffisament sdre et doit étre - surveillance et déclenchement de la survitesse, Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
doublée? - surveillance de la décélération. Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
GCe-module-de-séeurité-doit-&tre tséparé-d o nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Il existe des véhicules ou la mise hors service d’un appareil de sécurité est paliée par I'électronique du |systémes Systemen/Baugruppen realisiert werden.
véhicule, assurant de ce fait une redondance. Cette solution nous parait trés réaliste du point de vue Si les fonctions sécuritaires ne sont pas en service ou sont
technico-économique, sans pour autant placer la résponsabilité chez le mécanicien lors de la mise hors |défectueuses, la circulation commerciale n'est plus autorisée. Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
service d’un systéme de sécurité. separte Ziffer verschonen,
Dans chaque cabine de conduite, il doit étre possible en tout temps
Le déclenchement automatique de la traction concerne uniquement I'effort de traction, un frein de fagon sire et
électrodynamique déja en fonction ne doit pas étre déclenché. Pour les véhicules a convertisseur de fiable de procéder a un freinage d’urgence avec un blocage
traction en particulier, il s’agit d’interrompre I'alimentation en énergie. automatique de I'effort de
traction.
'03-1374 030-03-011 50.1 13.4.4 Durch diese Formulierung diirfen keine andere Si-cherheitsfunktionen mehr im betroffenen Gerat aus- |Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die fol-genden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die

redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
dies ein Gerét sein muss noch ist definiert dass alles in der
gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.

Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.

Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.

Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.

Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,
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geftihrt werden, beispielsweise die SIFA, die Not-bremsiiberbriickung. Es gibt aber zahlreiche Beispie-
le wo das sicheren Gerate (Doppel-ASIS, Teloc mit SABO Karte, SLG) neben den zahnradspezifischen
Funktionen auch andere Sicherheitsaufgaben wahr-nimmt.

Ist eine SIL4 Karte (Teloc SABO) nicht sicher genug, so das auch noch eine Redundanz notwendig ist?
Es gibt zudem Fahrzeuge wo die Redundanz bei Ab-trennung einem sicherheitsrelevanten Gerat durch
die Fahrzeugleittechnik Gbernommen wird. Diese Lésung scheint uns von der Kostenseite her sehr
angemessen, ohne die Verantwortung auf den Lok-fiihrer abzuschieben.

Die Zugbeeinflussung wird betrieblich aus anderen Griinde als die Zahnradsicherheitsfunktionen abge-
trennt (zum Beispiel Fahrt auf gesperrter Strecke), deswegen sehen wir deren Verkniipfung als nicht
sinnvoll.

Bei der Traktionsabschaltung geht es darum sicher-zustellen das keine Zugkraft mehr ausgetibt werden
kann, eine bereits wirkende ED-Bremse sollte jedoch nicht abgeschaltet werden. Insbesondere bei
Strom-richter Fahrzeuge geht es nicht darum das Traction-Safe zu entnehmen sondern die
Energiezufuhr zum Stromrichter zu unterbrechen.

Was ist eine Sicherheitsbaugruppe?

Dies ist in der AB-EBV nicht definiert. Was sind die Anforderungen dazu?

Die beschriebene Lésung ist zu einschrankend / oder zu stark vordefiniert um das Schutziel zu
erreichen.

Verhindert Inovation und hohere Sicherheit durch moderne Systeme.

Die technische Losung fiir die Betriebsartenumschal-tung existiert heute nicht ausserhalb des ZSI-127-
Gerétes und muss iibergeordnet entwickelt werden. Die Ubergeschwindigkeitsiiberwachung in der Zahn-
stange wird heute vom ZS| (BAU) sichergestellt da hier alle notwendigen Streckendaten vorhanden
sind. Im Release 5.6 (ZSl) ist geplant, dass die Geschwin-digkeiten fiir die verschiedenen
Zahnradfahrzeuge abgebildet und iberwacht werden kénnen --> funkti-oniert also auch nicht mehr.

sicherheitsrelevanten Funktionen in einer entsprechend
zuverlassiger Sicher-heitsbaugruppe oder redundant zu realisie-
ren:

—Betriebsartenliberwachung,

—Rickrollschutz,

-Ubergeschwindigkeitsiiberwachung und -auslésung,
-Verzdgerungsiiberwachung.

In jedem Fiihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
maglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttatiger Traktions
Zug-kraftabschaltung vorzunehmen. Die elektrodynamische
Bremse muss nicht au-sgeschaltet werden.

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1375 030-03-012  [50.1 13.4.4 Die Bestimmung, dass die Sicherheitsfunktionen in einer einzigen Baugruppe zu realisieren sind, Statt eine I6sungsorientierte Formulierung ist eine Formulierung Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
verhin-dert die Anwendung bestehender Systeme. Die Tren-nung von anderen Systemen verhindert aufgrund der zu erfiillen-den Sicherheitsziele anzuwahlen. Dazu ist |redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
mutmasslich die Verwirklichung bestimmter Funktionen mit der Zugbeeinflussung. Sie verbietet auch zwingend das Verbot der Vereinigung mit anderen Systemen zu dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
den Einsatz des sogennanten "Doppel-Asis”, weil in diesem die Si-cherheitssteurerung integriert ist. streichen. Zudem miissen nicht alle Funktionen in einer einzi-gen gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
Baugruppe realisiert werden. Explizit soll die Redundanz mit einer  |Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
einfacheren Ldsung, die die Weiterfahrt mit Einschran-kungen Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
ermédglicht: z.B. Ubergeschwindig-keitsiiberwachung auf die tiefste |Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
Geschwin-digkeit ohne Umschaltung in Abhangigkeit des Gefélles |nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.
Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,
'03-1376 032-03-003 50.1 13.4.4 Durch diese Formulierung diirfen keine andere Si-cherheitsfunktionen mehr im betroffenen Gerat aus- |Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die fol-genden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die

redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
dies ein Gerét sein muss noch ist definiert dass alles in der
gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.

Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.

Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.

Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.

Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,
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und bringt keinen Sicherheitsgewinn. Bei einer Umsetzung in der V-Messanlage ibernimmt diese
typischerweise weitere Funktionen wie z. B. die Sicherheitssteuerung und Wachsamkeitskontrolle,
Fahrdatenschreiber, etc.

Sicherheitsfunktionen von anderen Sicherheitsfunktionen streichen.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati é Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1377 033-03-012  [50.1 13.4.4 Die Anderungen im Entwurf der AB-EBV:2024 hatte signifikante Auswirkungen auf die Ausflihrung der |Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die folgenden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
Sicherheitsbaugruppe, wobei folgende zu erwéhnen sind sicherheitsrelevanten Funktionen in einer entsprechend redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
-Es diirfen keine andere Sicherheitsfunktionen mehr im betrofenen Gerat ausgefiihrt werden (Bsp. SIFA |zuverlassigen Sicherheitsbaugruppe oder redundant zu realisieren: |dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
oder Notbremsiiberbriickung) *Betriebsartiiberwachung gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
-Es gibt zahlreiche Geréte, die als sicher gelten und neben zahnradspezfischen Funktionen auch *Ruickrollschutz Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
andere Sicherheitsaufgaben wahrnehmen (Bsp Doppel-Asis, SLG) «Ubergeschwindigkeitsiiberwachung und -auslésung Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
-Es gibt keine Definition von Sicherheitsbaugruppen und die Anforderungen an solche sind nicht klar *Verzogerungsiiberwachung Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
definiert. — e - o — = nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Um dem Sicherheitsaspekt Rechnung zu tragen, werden in diesem Zusammenhang die und redundant ausgefuhrt werden. Systemen/Baugruppen realisiert werden.
vorgeschlagene Textdnderung vorgeschlagen. Wichtig ist dabei Es kénnen weitere fahrzeugspezifische sicherheitsrelevante
-Es soll die Mdglichkeit bestehen Sicherheitsbaugruppen erweitert zu kénnen, wenn dies erforderlich Funktionen in die gleiche Sicherheitsbaugruppe integriert werden. Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
ist, um den Stand der Technik auch in Zukunft abbilden zu kénnen Die sicherheitsrelevanten Funktionen kénnen in mehreren separte Ziffer verschonen,
Die Zugbeeinflussung soll weiterhin als Ubertragungskanal fir infrastrukturseitige Informationen Sicherheitsbaugruppen realisiert werden.
genutzt werden kénnen. Ansonsten muss der Fahrzeughersteller dieselben Informationen ebenfalls Die sicherheitsrelevanten Funktionen sind redundant auszufiihren
generieren. Dies |6st signifikante Mehrkosten aus, da der Fahrzeughersteller ein zweites Systeme Sicherheitsrelevante Funktionen, welche nicht an die
installieren muss, welches dieselbe Informationen generiert. Zugbeeinflussung gebunden sind, sollen von dieser getrennt sein
In jedem Fiihrerstand muss es jederzeit und nachweislich sicher
mdglich sein, eine Schnellbremsung mit selbsttatiger
Traktionsabschaltung vorzunehmen.
'03-1378 035-03-001 50.1 13.4.4 Der Satz «Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die folgenden sicherheitsrelevanten Funktionen in Bei Zahnradbahnfahrzeugen sind die folgenden Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
einer Sicherheitsbaugruppe zu realisieren» kann so verstanden werden, dass nur eine einzige sicherheitsrelevanten Funktionen in Sicherheitsbaugruppen zu redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
Sicherheitsbaugruppe erlaubt sei. realisieren. dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
Die Formulierung «Diese Sicherheitsbaugruppe muss von anderen Systemen getrennt und redundant  |Alternativer Satz: “Die Sicherheitsfunktionen miissen redundant in  |Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
ausgefiihrt werden» kann so verstanden werden, dass weitere Sicherheitsfunktionen wie z.B. SIFA voneinander getrennten Sicherheitsbaugruppen ausgefiihrt werden.” Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
nicht mehr mehr vom selben Gerét ibernommen werden dirfen. Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.
Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,
'03-1379 041-03-002  [50.1 13.4.4 «Die Sicherheitsbaugruppe muss von anderen Systemen getrennt sein.» Satz wie folgt anpassen: Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
Dies ist keine Anforderung an die Sicherheit, sondern eine Architekturvorgabe, mit der bestehende redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
Lésungen wie z.B. das ZSI 127 ausgeschlossen werden. «Diese Sicherheitsbaugruppe muss ven-anderen-Systemen dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
Die AB EBYV sollte Anforderungen an die Sicherheit stellen und nicht Vorgaben, in welcher Form diese |getrenntund redundant ausgefiihrt werden.» gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.
umgesetzt werden. Die geforderte Trennung zu anderen Sicherheitssystemen erhéht den Aufwand pro Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
Fahrzeug bei Installation und Unterhalt, da zusétzliche Geréte inkl. Stromversorgung und Peripherie Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
eingebaut werden miissen, ohne dass die Sicherheit erhoht wird. Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
Gemass den Erlauterungen soll diese Trennung eine komplexe Nachweisflihrung vermeiden. Aus nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
unserer Sicht steigt die System-Komplexitat im Fahrzeug durch die Trennung und bringt keine Systemen/Baugruppen realisiert werden.
Erleichterung in der Nachweisfiihrung.
Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,
'03-1380 049-03-002  [50.1 13.4.4 Cf. “Remarques générales” (keine Eintragung durch Eingeber) -
'03-1381 034-03-001 50.1 13.4.4 Die ehem. Ziff. 13.8 wurde in Ziff. 14.4.4 integriert. Die Anforderung der ehem. Ziff. 13.8 bezieht sich Der Inhalt der ehem. Ziff. 13.8 sollte weiterhin als eigenstandige Fehler neu 13.5 wird korrigiert
jedoch nicht ausschliesslich auf Zahnradbahnfahrzeuge. Ziffer gefiihrt werden.
'03-1382 034-03-002  [50.1 13.4.4 Die Forderung nach einer «von anderen Systemen getrennt[en]» Ausfiihrung ist zu stark einschrankend |Anforderung nach einer strikten Trennung der zahnradspezifischen

Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
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Hauptlei-tung eingebaut ist, den Zug zum Stillstand bringen kénnen. Bei einem rein pneumatischen Fiih-
rerbremsventil kann auf den Nothahn verzichtet werden;

Hier wurde das "L" gestrichen. Das bedeutet das eigentlich jeden Wagen auch mit so einem Nothahn
ausgeristet werden miisste. Ist das wirklich so gemeint?

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1383 034-03-003  [50.1 13.4.4 Die Anforderungen beziehen sich ausschliesslich auf Zahnradbahnfahrzeuge (AB 54) und sind dort Die Anforderungen sollten innerhalb der AB 54.2.b.1 erganzt betrifft auch Betriebsarteniiberwachung, SIFA etc misste
bereits teilweise enthalten. werden: Ziff. 3ff fiir die Ubergeschwindigkeits- und redundant geschrieben werden > wird deshalb nicht umgesetzt
Verzégerungsiiberwachung, Ziff. 3.5.3 fiir die
Betriebsarteniiberwachung und Ziff. 4 fur die Ricklaufsicherung
'03-1520 036-03-027 51.1 1.11 — Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Ziffer inkl. der zugehdrigen Fussnote «*)» komplett I6schen Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
'03-1530 036-03-028 51.1 1.13 — Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Masse flr Meterspur I6schen und nur die beiden Fussnoten «*)» Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
belassen: 989-mm *) 975-mm *)
'03-1540 036-03-029 51.1 1.13 1.13/1.14/1.15.1: *) Fir Meterspur richten sich die Masse nach der Regelung R RTE  |Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
Gleich wie Anderung der Fussnote bei 1.8.1 umsetzen. 29500 "Standardisierung Radsatze und Weichen Meterspur .
'03-1550 033-03-001 51.1 1.17 Es gibt (Stand 29.08.2023) keine SN EN 13103-2. Es existiert eine CEN/TS 13103-2, also eine (keine Eintragung durch Eingeber) Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
technische Spezifikation, und auch eine deutsche Ubersetzung in der DIN CEN/TS 13103-2
Veroffentlichtung der SN EN ist nicht bekannt.
'03-1560 033-03-013 51.1 1.23 Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer 1.23 Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |... die Sicherheit gegen Entgleisen beeintrachtigen ...
ersetzt
'03-1590 036-03-025 51.1 1.8.1 — Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Masse flr Meterspur I6schen und nur die beiden Fussnoten «*)» Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
belassen:
126 mm *) 119 mm *)
'03-1600 036-03-026 51.1 1.8.1 — Da es in der Schweiz keine 750 mm-Spur-Bahnen mehr gibt, bitte diese Angabe I6schen. Mass fiir 750 mm-Spur-Bahnen |&schen: Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
LET) bei-Fah f-750- S Bahi
) P
'03-1610 036-03-024  [51.1 1.8.1 ) In Ziffer 1.8.1 wird folgendermassen eingeleitet: «...in der Regel betragen:...» *) Furr Meterspur richten sich die Masse nach der Regelung R RTE [Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
Die Fussnote soll entsprechend angepasst werden und das scharfe «gilt», welches nicht zur Einleitung {29500 "Standardisierung Radsatze und Weichen Meterspur?.
passt und die RTE-Regelung ja nicht zwingendes Recht ist, eliminiert werden.
Zudem bitte die Fussnote «*)» direkt unter Ziffer 1.8.1 platzieren,
wo sie hingehort. Sie gilt auf dieser Seite namlich nur fiir diese
Ziffer.
'03-1840 036-03-030 51.1 1.15.1 — Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 'Eemerkungen l6schen: Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde.
Solite-die-Bauart-d i die-A dung-derM h-Ziff.
1.40-bis Ziff 1+ 14-fir Met I“r"i ht zulass: n'll nR-di
A i 8 bi &) Ld g e
g AB-EBV zu-Art ’2’)’ AB ’1’7.1’ Hf 7.2 i M
‘n dsat; "D“a e R g J Ie] R RTE 29500
. isk ARG R und-Weich: Met: P w4-d \I"\I)l
'03-1900 032-03-006 52.1 1 Wir sehen das genauso das dann auch ungebremste Vorstelllasten gerade bei Zahnradbahnen Vorschlag 1) Das L wieder einfligen Es handelt sich hier um generelle Regeln, deshalb steht auch in
ebenfalls so auszuriisten sind. Das gilt dann im gleichen Sinne fir Baufahrzeuge. Vorschlag 2) Die Eisenbahnfahrzeuge mit Ausnahme von der Regel
Das gestrichene L ist wieder einzufiihren. Begriin-dung, weil sonst keine ungebremsten Vorstelllasten  |Kleinwagen und Vorstellwa-gen von Zahnradbahnen sind in der L= nur Treibfahrzeug alleine!
mehr befordert werden kénnen. Alternativ ist fiir Zahnradbahnen eine Ausnahme zu formulieren. Regel mit einer automatischen Bremse auszuriis-ten: Art 54 behandeln Zahnradbahnfahrzeuge konkret und 52 ist nur
Bsp: Reine Zahnradbahnen kénnen bergseitig auch ungebremste Wagen vorstellen. - mit der jederzeit angehalten werden kann; genrell geregelt soweit es anwendbar ist
- die bei Zugtrennung auf jedem Zugteil selbsttatig wirkt;
- die unabhéngig von einer Energiequelle ausserhalb des
Fahrzeugs ausreichend lange wirksam ist;
'03-1901 030-03-020 52.1 24 Im Notfall muss der Triebfahrzeugfiihrer durch Betatigung eines Nothahns, welcher direkt in die Vorschlag, das L wieder einfiigen Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.
Hauptleitung eingebaut ist, den Zug zum Stillstand bringen kénnen. Bei einem rein pneumatischen
Fiihrerbremsventil kann auf den Nothahn verzichtet werden; L= nur Treibfahrzeug alleine!
Hier wurde das "L" gestrichen. Das bedeutet das eigentlich jeden Wagen auch mit so einem Nothahn
ausgerUstet werden miisste. Ist das wirklich so gemeint?
'03-1902 032-03-007  [52.1 24 Im Notfall muss der Triebfahrzeugfiihrer durch Beta-tigung eines Nothahns, welcher direkt in die Vorschlag, das L wieder einfiigen Es liegt ein falsches versténdnis dieses L vor.

L= nur Treibfahrzeug alleine!
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ebenfalls so auszuriisten sind. Das gilt dann im gleichen Sinne fiir Baufahrzeuge.

Das gestrichene L ist wieder einzufiihren. Begriin-dung, weil sonst keine ungebremsten Vorstelllasten
mehr bef6rdert werden kénnen. Alternativ ist flir Zahnradbahnen eine Ausnahme zu formulieren.

Bsp: Reine Zahnradbahnen konnen bergseitig auch ungebremste Wagen vorstellen.

Vorschlag 2) Die Eisenbahnfahrzeuge mit Ausnahme von
Kleinwagen und Vorstellwa-gen von Zahnradbahnen sind in der
Regel mit einer automatischenBremse auszuriisten:

- mit der jederzeit angehalten werden kann;

- die bei Zugtrennung auf jedem Zugteil selbsttatig wirkt;

- die unabhangig von einer Energiequelle ausserhalb des
Fahrzeugs ausreichend lange wirksam ist;

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1903 036-03-034  [52.1 24 Hier wurde das "L" gestrichen. Das bedeutet das eigentlich jeden Wagen auch mit so einem Nothahn L wieder einfligen Es liegt ein falsches versténdnis dieses L vor.
ausgeristet werden misste. Wenn das wirklich so gemeint ist wére es unverhaltnismassig.
L= nur Treibfahrzeug alleine!
'03-1904 037-03-016 52.1 24 Im Notfall muss der Triebfahrzeugfiihrer durch Betatigung eines Nothahns, welcher direkt in die Vorschlag, das L wieder einfiigen Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.
Hauptleitung eingebaut ist, den Zug zum Stillstand bringen kénnen. Bei einem rein pneumatischen
Fiihrerbremsventil kann auf den Nothahn verzichtet werden; L= nur Treibfahrzeug alleine!
Hier wurde das "L" gestrichen. Das bedeutet das eigentlich jeden Wagen auch mit so einem Nothahn
ausgerlstet werden misste. Ist das wirklich so gemeint?
'03-1905 039-03-005  [52.1 24 en cas d'urgence, le conducteur de véhicule moteur doit pouvoir arréter le train au moyen d’'un robinet  [Proposition, remettre le “M” Es liegt ein falsches versténdnis dieses L vor.
de secours monté directement sur la conduite générale. On peut renoncer a ce montage si le robinet de
meécanicien est purement pneumatique. L= nur Treibfahrzeug alleine!
Avec la supression du «M» nous comprenons que ce robinet doit également équiper tout les véhicules
remorqués
'03-1906 030-03-021 52.1 9.21 In der Legende zur Zeichenerklarung wird Strassenbahn im Sinne einer Trambahn mit «T» bezeichnet, |BeiStrassenbahnen-muss Die Summe der Anzugskrafte aller 9.2 bleibt N und S
mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text ebenfalls angepasst werden. Schienenbremsmagnete eines Fahrzeuges muss mindestens so 9.2.1 wird N und S nicht erganzt, da es zu einer falschen
gross wie die Halfte der Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges sein. |Interpretation fiihrt; Ein Tram kann grundsatzlich N und S sein
'03-1907 036-03-035 52.1 9.21 In der Legende zur Zeichenerklarung wird Strassenbahn im Sinne einer Trambahn mit «T» bezeichnet, |BeiStrassenbahnen-muss Die Summe der Anzugskrafte aller 9.2 bleibt N und S
mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text ebenfalls angepasst werden. Schienenbremsmagnete eines Fahrzeuges muss mindestens so 9.2.1 wird N und S nicht erganzt, da es zu einer falschen
gross wie die Halfte der Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges sein. |Interpretation fiihrt; Ein Tram kann grundsatzlich N und S sein
'03-1908 037-03-017 52.1 9.21 In der Legende zur Zeichenerklarung wird Strassenbahn im Sinne einer Trambahn mit «T» bezeichnet, |Bei-Strassenbahnen-muss Die Summe der Anzugskrafte aller 9.2 bleibt N und S
mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text ebenfalls angepasst werden. Schienenbremsmagnete eines Fahrzeuges muss mindestens so 9.2.1 wird N und S nicht erganzt, da es zu einer falschen
gross wie die Halfte der Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges sein. |Interpretation fiihrt; Ein Tram kann grundsatzlich N und S sein
'03-1909 033-03-016 52.1 9.1.3 Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer 9.1.3 ibernommen
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |... die Sicherheit gegen Entgleisen, ... zu Gberpriifen.
ersetzt
'03-2000 033-03-015  [52.1 1+ff 1+ff / 2+ff / 3+ff / 6+ff / 8+ff / 9.2+ff / 9.3+f: Ziffer T belassen Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Es ist nicht nachvollziehbar, wieso mit der AB 55a eine neue Bestimmung fiir Strassenbahnen erlassen Argumente sind nachvollziehbar
wird und nicht mit einem harmonisierten Entwurfsziel auf den anerkannten Stand der Technik gemass Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwénde als
prEN 13452-1:2023 oder die Technische Regeln fiir die Bemessung und Priifung der Bremsen von gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
Fahrzeugen nach der Verordnung tiber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) (TR Br) zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
abgestitzt wird, der punktuell um Besonderheiten fiir Strassenbahnfahrzeuge in der Schweiz erganzt Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
wird. Trennung gestrichen wurden;
Es wird deshalb vorgeschlagen, den Artikel AB55a in der AB-EBV:2022 in Ubereinstimmung mit den allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
gangigen Normen zu verfassen. In einem zweiten Schritte ware der Abschnitt 52.1 anhand der neuen Klarheit zu schaffen.
Grundlagen hinsichtlich der Ziffer T neu zu bewerten
'03-2010 030-03-019  [52.1 div Wir sehen das genauso das dann auch ungebremste Vorstelllasten gerade bei Zahnradbahnen Vorschlag 1) Das L wieder einfligen 1) Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.

L ist nur Lok alleine

2) Es steht geschrieben in der Regel; Damit ist geniigend gesagt
dass es Ausnahmen gibt; Zahnradbahnen werden im 54 behandelt
und nicht hier im 52
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Fahrzeugen auf Strecken ohne unabh&ngigem Bahnkérper.

Besser wére auf die Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S»
unter dieser Ziffer zu verzichten.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2011 036-03-033  [52.1 div Wir sehen das genauso das dann auch ungebremste Vorstellasten gerade bei Zahnradbahnen Vorschlag 1) L wieder einfiigen 1) Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.
ebenfalls so auszuriisten sind. Das gilt dann im gleichen Sinne fiir Baufahrzeuge. Vorschlag 2) Die Eisenbahnfahrzeuge mit Ausnahme von L ist nur Lok alleine
Das gestrichene L ist wieder einzufiihren. Begriindung, weil sonst keine ungebremsten Vorstellasten Kleinwagen und Vorstellwagen von Zahnradbahnen sind in der
mehr beférdert werden kdnnen. Alternativ ist fiir Zahnradbahnen eine Ausnahme zu formulieren. Regel mit einer automatischenBremse auszuriisten: 2) Es steht geschrieben in der Regel; Damit ist geniigend gesagt
Bsp: Reine Zahnradbahnen konnen bergseitig auch ungebremste Wagen vorstellen. - mit der jederzeit angehalten werden kann; dass es Ausnahmen gibt; Zahnradbahnen werden im 54 behandelt
- die bei Zugtrennung auf jedem Zugteil selbsttatig wirkt; und nicht hier im 52
- die unabhéngig von einer Energiequelle ausserhalb des
Fahrzeugs ausreichend lange wirksam ist;
'03-2012 037-03-015  [52.1 div Wir sehen das genauso das dann auch ungebremste Vorstellasten gerade bei Zahnradbahnen Vorschlag 1) Das L wieder einfligen 1) Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.
ebenfalls so auszuriisten sind. Das gilt dann im gleichen Sinne fiir Baufahrzeuge. Vorschlag 2) Die Eisenbahnfahrzeuge mit Ausnahme von L ist nur Lok alleine
Kleinwagen und Vorstellwagen von Zahnradbahnen sind in der
Das gestrichene L ist wieder einzufiihren. Begriindung, weil sonst keine ungebremsten Vorstellasten Regel mit einer automatischenBremse auszuriisten: 2) Es steht geschrieben in der Regel; Damit ist geniigend gesagt
mehr befordert werden kénnen. Alternativ ist fiir Zahnradbahnen eine Ausnahme zu formulieren. - mit der jederzeit angehalten werden kann; dass es Ausnahmen gibt; Zahnradbahnen werden im 54 behandelt
Bsp: Reine Zahnradbahnen kénnen bergseitig auch ungebremste Wagen vorstellten. - die bei Zugtrennung auf jedem Zugteil selbsttatig wirkt; und nicht hier im 52
- die unabhéngig von einer Energiequelle ausserhalb des
Fahrzeugs ausreichend lange wirksam ist;
'03-2013 039-03-004  [52.1 div Ceci implique que tous les waggons, wagonets et véhicules de chantier soient également équipés d’'un |Proposition 1) Remettre le M 1) Es liegt ein falsches verstandnis dieses L vor.
frein. Ceci concerne particulierement les chemins de fer a crémaillére dont les wagonets ne sont Proposition 2) En régle générale, les véhicules ferroviaires doivent |L ist nur Lok alleine
usuellement pas équipés d'un frein. étre munis d'un
frein automatique, a I'exeption des wagonets et petis véhicules des |2) Es steht geschrieben in der Regel; Damit ist geniigend gesagt
Nous proposons de remetre le «M» chemins de fer a crémaillére : dass es Ausnahmen gibt; Zahnradbahnen werden im 54 behandelt
- qui permette de s’arréter a tout instant; und nicht hier im 52
- qui, en cas de rupture d’attelage, agisse automatiquement sur
chaque partie du convoi;
- dont I'action persiste pendant une durée suffisante,
indépendamment
de toute source d’énergie extérieure au véhicule
'03-2014 030-03-022  (52.2 5.2 Mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text angepasst werden. ...beziehungsweise die Bremsverzégerung bei-Strassenbahnen bei [Anderung wird nicht umgesetzt
Fahrzeugen auf Strecken ohne unabhé&ngigem Bahnkérper.
Besser wére auf die Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S»
unter dieser Ziffer zu verzichten.
'03-2015 036-03-036 52.2 5.2 Mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text angepasst werden. ...beziehungsweise die Bremsverzégerung bei-Strassenbahnen bei [Anderung wird nicht umgesetzt
Fahrzeugen auf Strecken ohne unabhangigem Bahnkorper.
Besser ware auf die Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S»
unter dieser Ziffer zu verzichten.
'03-2016 037-03-018  [52.2 5.2 Mit der Aufnahme der beiden Zeichen «N» und «S» muss der Text angepasst werden. ...beziehungsweise die Bremsverzégerung bei-Strassenbahnen bei [Anderung wird nicht umgesetzt
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ersetzt

... beziiglich der Sicherheit gegen Entgleisen
Ziffer 5, 6 und 6.1

Die Sicherheit gegen Entgleisen ...

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. Lett, (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2080 033-03-017  [52.2 52 52/7.3 Ziffer T belassen Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Es ist nicht nachvollziehbar, wieso mit der AB 55a eine neue Bestimmung fiir Strassenbahnen erlassen Argumente sind nachvollziehbar
wird, und nicht mit einem harmonisierten Entwurfsziel auf den anerkannten Stand der Technik geméass Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
prEN 13452-1:2023 oder die Technische Regeln fiir die Bemessung und Priifung der Bremsen von gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
Fahrzeugen nach der Verordnung tiber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) (TR Br) zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
abgestitzt wird, der punktuell um Besonderheiten fiir Strassenbahnfahrzeuge in der Schweiz erganzt Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
wird. Trennung gestrichen wurden;
Es wird deshalb vorgeschlagen den Artikel AB55a in der AB-EBV:2022 in Ubereinstimmung mit den allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
gangigen Normen zu verfassen. In einem zweiten Schritte ware der Abschnitt 52.2 anhand der neuen Klarheit zu schaffen.
Grundlagen hinsichtlich der Ziffer T neu zu bewerten.
'03-2090 033-03-018  [52.4 6.2 6.2/6.3/6.4/6.5: Ziffer 6.2 Abs. 52.4 Ziffer 6.2 wurde inhaltlich nicht geandert;
In Ziffer 6.5 wird das maximale Gefélle definiert, fiir welche das Fahrzeug mittels Feststellbremse Die Festhaltekraft kann wie folgt bereichnet werden: Deshalb kann der Vorschlag nicht einfach so beriicksichtigt werden.
gesichert werden kann. Der Vorschlag ist jedoch durchaus priifenswert und wird deshalb fiir
Fur die Feststellbremse wird gemass Ziffer 6.2 nur das Sichern gegen Rollen beriicksichtigt, nicht aber |Hinweis: hier ist eine Formel sowie weitere Informationen die Revision 2028 entgegen genommen.
gegen Rutschen. Rutschen wird in Ziffer 6.3 im Fliesstext erwahnt. eingefiigt. Dieser ist im Blatt 99 zu finden.
Zur sicheren Bewertung soll in Anlehnung an SN EN 14531-1 fur Ziffer 6.5 die minimale Festhaltekraft
fir Rollen und Rutschen berticksichtigt werden. Zudem kann der Sicherheitsfaktor in Ziffer 6.4 von 1.4 |Ziffer 6.4:
auf 1.0 reduziert werden, da beide Kriterien beriicksichtigt sind. Diese Anderung ist in Ubereinstimmung Gegen Abrollen ist ein Sicherheitsfaktor von Spark = 1,0
mit den Vorgaben der SN EN 14531-1, Kap 5.8. anzustreben.
Die Erfahrung zeigt zudem, dass der Reibwert 0.2 fiir K- und LL-Sohlen in Ziffer 6.2 sieh tief ist und die
praktischen Reibwerte im Normalfall hoher liegen. Es wird deshalb Vorgeschlagen, dass die Reibwerte  |Hinweis: hier ist eine Formel sowie weitere Informationen
in Anlehnung an das Vorgehen gemass SN EN 14531-1, Kap 5.3 auch mittels Versuche bestimmt eingefiigt. Dieser ist im Blatt 99 zu finden.
werden konnen.
Ziffer 6.5:
F g Festhaltekraft des Zugs
'03-2091 016-03-002 52.4 514 Mit den unter 6.2 angegebenen Reibwerten ist das Ubersetzungsverhéltnis von 1'400 :1 ausser bei GG |(keine Eintragung durch Eingeber) Abs. 52.4 Ziffer 5.1.4 / 6.2 wurden inhaltlich nicht geéndert;
Sohlen so nur bis ca.33%. erreichbar! Da die meisten Schmalspurbahnen jedoch mit grésseren Deshalb kann der Vorschlag nicht einfach so beriicksichtigt werden.
Gefallen konfrontiert sind ist dies zu Giberdenken. Der Vorschlag ist jedoch durchaus priifenswert und wird deshalb fiir
die Revision 2028 entgegen genommen.
'03-2092 036-03-037 52.4 5.1.4 Mit den unter 6.2 angegebenen Reibwerten ist das Ubersetzungsverhéltnis von 1'400 :1 ausser bei GG |(keine Eintragung durch Eingeber) Abs. 52.4 Ziffer 5.1.4 / 6.2 wurden inhaltlich nicht geéndert;
Sohlen so nur bis ca.33%. erreichbar! Da die meisten Schmalspurbahnen jedoch mit grésseren Deshalb kann der Vorschlag nicht einfach so beriicksichtigt werden.
Gefallen konfrontiert sind ist dies zu Giberdenken. Der Vorschlag ist jedoch durchaus priifenswert und wird deshalb fiir
die Revision 2028 entgegen genommen.
'03-2250 033-03-021 54 2.1 Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer 2.1 ibernommen
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |... Eingriffverhaltnisse und Sicherheit gegen Entgleisen ...
ersetzt
'03-2251 033-03-005 57.1 1 Das Begriff Diesntfahrzeuge reduziert sich auf Infrastukturwartungsfahrzeuge. Es kénnen weitere Arten |Als Dienstfahrzeuge gelten auch Wagen die in Transportstellung fix |wird nicht ibernommen
von Fahrzeugen wie zum Beisiel Transportwagen, die auch spezifische Mobilfunktion haben. Die sollten [sind, die je nach Zweck beweglichen Teile, oder besondere ist nicht Gegenstand der Vernehmlassung, da keine Anderung
idealerweise auch in diese Kategorie fallen. Funktionnen aufweisen. erfolgt.
Ein Wagen ist ein Wagen und fallt nicht unter den Begriff
Dienstfahrzeug, auch wenn er fiir den Baudienst spezielle
Aufbauten enthalt
'03-3270 033-03-024 [54.1.a 33 3.3/4/5/6.1: Ziffer 3.3 Gbernommen
Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff ... Berechnung der Sicherheit gegen Entgleisen ...
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Ziffer 4
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sein, damit nicht zuséatzliche Schwingungen erzeugt werden. Welche Zeichnung ist gemeint?

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'03-3280 033-03-023 54.1.a 1 bis 3 Abs. 1 bis 3.2 und 6.2 gelten geméss Richtlinie FV-MSZ nur noch fiir Anderungen an historischen Ziffer 1 Neustrukturierung wird Teil der AB EBV 2028 werden.
Fahrzeugen (Methode Borgeaud) Fiir alle neu zuzulassende Fahrzeuge siehe AB 47.1 Ziffer. 1.2 und
Alle neu zuzulassende Fahrzeuge sind nach der Richtlinie FV-MSZ (Methode 2) nachzuweisen. die Bedingungen AB 54.1.a 3.3 bis 6.1
(neue Abs. 1 und 2 Ziffer 2
Bisherige Abs. 1 bis 2.2 tiefer stufen als Fiir Anderungen an historischen Fahrzeugen werden die
Abs. 2.1 bis 2.2.2.) Sicherheitfaktoren SQ und SR nachgewiesen.

Ziffer 2.1

Bei der Fahrt in der Geraden

Sicher or SQ (L&ngsstabilitét)

Ziffer 2.1.1

1,3 bei Fahrgeschwindigkeiten nach Geschwindigkeitsreihe 2,
Ziffer 2.1.2

1,4 bei Fahrgeschwindigkeiten nach Geschwindigkeitsreihe 3

Ziffer 2.2

Da Entgleisungen allgemein in Kurven ... Sicherheitsfaktor SR
(Entgleisungssicherheit)

Ziffer 2.2.1

1,2 bei Fahrgeschwindigkeiten nach Geschwindigkeitsreihe 2,
Ziffer 2.2.2

1,25 bei Fahrgeschwindigkeiten nach Geschwindigkeitsreihe 3
Ziffer 3

Bedingungen.

'03-3290 033-03-022 54.1.a Mit Einfiihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Uberschrift uUbernommen
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Sicherheit gegen Entgleisen
ersetzt

'03-3300 030-03-025 |54.1.b 1.3 Artikel ist falsch platziert. Ist Thema der Infrastruktur. Wie sind exponierte Stellen definiert? Vieleicht konnte diese Anforderung in den Infrastruktur Bereich ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB

verschoben werden da die genannten Massnahmen mehr an der Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und
Wo die Bauart der Zahnstange ein seitliches Ausweichen der Zahnrader nicht verhindert, sind Umgebung als am Fz zelber getroffen werden. nicht das Fahrzeug
wenigstens an exponierten Stellen der Strecke Massnahmen zu treffen, durch welche das Fahrzeug > priifen ob streichen oder verschieben 2028
noch sicher im Gleis gefiihrt bleibt, auch wenn die Spurkranze voriibergehend wirkungslos sein sollten.

'03-3310 033-03-020 54.1.b 1.3 Dieser Abschnitt gehort in die Infrastruktur oder die Fahrdienstvorschrift (keine Eintragung durch Eingeber) ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB
Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und
nicht das Fahrzeug
> priifen ob streichen oder verschieben 2028

'03-3320 035-03-003 |54.1.b 1.3 Artikel ist falsch platziert. Ist Thema der Infrastruktur. Vielleicht kdnnte diese Anforderung in den Infrastrukturbereich ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB
Wie sind exponierte Stellen definiert? verschoben werden da die genannten Massnahmen mehr an der Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und

Umgebung als am Fz zelber getroffen werden. nicht das Fahrzeug
Wo die Bauart der Zahnstange ein seitliches Ausweichen der Zahnréader nicht verhindert, sind > priifen ob streichen oder verschieben 2028
wenigstens an exponierten Stellen der Strecke Massnahmen zu treffen, durch welche das Fahrzeug
noch sicher im Gleis gefiihrt bleibt, auch wenn die Spurkrénze voriibergehend wirkungslos sein sollten.

'03-3330 036-03-040 54.1.b 1.3 Artikel ist falsch platziert. Ist Thema der Infrastruktur. Diese Anforderung in den Infrastruktur Bereich verschieben, da die |ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB
Wie sind exponierte Stellen definiert? genannten Massnahmen nicht am Fz selber realisiert werden Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und
Wo die Bauart der Zahnstange ein seitliches Ausweichen der Zahnrader nicht verhindert, sind kénnen. nicht das Fahrzeug
wenigstens an exponierten Stellen der Strecke Massnahmen zu treffen, durch welche das Fahrzeug > priifen ob streichen oder verschieben 2028
noch sicher im Gleis gefiihrt bleibt, auch wenn die Spurkranze voriibergehend wirkungslos sein sollten.

'03-3340 037-03-021 54.1.b 1.3 Artikel ist falsch platziert. Ist Thema der Infrastruktur. Wie sind exponierte Stellen definiert? Vieleicht konnte diese Anforderung in den Infrastruktur Bereich ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB
Wo die Bauart der Zahnstange ein seitliches Ausweichen der Zahnrader nicht verhindert, sind verschoben werden da die genannten Massnahmen mehr an der Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und
wenigstens an exponierten Stellen der Strecke Massnahmen zu treffen, durch welche das Fahrzeug Umgebung als am Fz zelber getroffen werden. nicht das Fahrzeug
noch sicher im Gleis gefiihrt bleibt, auch wenn die Spurkranze voriibergehend wirkungslos sein sollten. > priifen ob streichen oder verschieben 2028

'03-3350 039-03-007 |54.1.b 1.3 Cette article devrait se trouver sous «infrastructure». (keine Eintragung durch Eingeber) ist nicht Teil der Revision, Text seht seit langem so in der AB
Einwand stimmt und Massnahmen betrffen die Infrastruktur und
nicht das Fahrzeug
> priifen ob streichen oder verschieben 2028

'03-3360 030-03-026 54.1.b 1.4 Die Distanz zwischen den einzelnen Zahnradern darf kein Vielfaches der Teilung (siehe Zeichnung) (siehe Zeichnung AB xx yy) "(siehe Zeichnung)" wurde geldscht
sein, damit nicht zusatzliche Schwingungen erzeugt werden.

'03-3370 036-03-041 54.1b 14 Die Distanz zwischen den einzelnen Zahnradern darf kein Vielfaches der Teilung (siehe Zeichnung) (siehe Zeichnung AB xx yy) “(siehe Zeichnung)" wurde geléscht
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| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3380 037-03-022 |54.1.b 1.4 Die Distanz zwischen den einzelnen Zahnrédern darf kein Vielfaches der Teilung (siehe Zeichnung) (siehe Zeichnung AB xx yy) "(siehe Zeichnung)" wurde geléscht
sein, damit nicht zuséatzliche Schwingungen erzeugt werden. Welche Zeichnung ist gemeint?
'03-3390 039-03-008 54.1.b 1.4 La distance entre roues dentées ne doit pas étre un multiple du pas (voir dessin) afin de ne pas (Voir dessin DE xx yy) "(siehe Zeichnung)" wurde geldscht
produire d'oscillations supplémentaires
Quelle est ce dessin?
'03-3400 030-03-027 |54.1.b 1.5.1 Dies, weil es sonst auch fir reine Bremszahnréder im Triebfahrzeug gelten wiirde. Zur Erzielung einer gleichméssigen Verteilung der Zahnkrafte Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
miissen die einzelnen Triebzahnkrénze Zahnkrdnze eines
Triebzahnrads Zahnrades tangential gefedert sein, wobei
anzustreben ist, dass sie bei der Wirkung der maximalen Zugkraft
bzw. der maximalen Bremskraft einer mechanischen
Anhaltebremse nicht zum Anschlag kommen.
'03-3410 033-03-026 54.1.b 1.5.1 Im Text sollen die Begriff «Zahnkrédnze » durch «Triebzahnkrénze » und «Zahnrades » durch Zur Erzielung einer gleichmassigen Verteilung der Zahnkrafte Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
«Triebzahnrades» ersetzt werden. Ansonsten wiirde diese Ziffer auch fiir Bremszahnrader gelten, missen die einzelnen Triebzahnkréanze eines Triebzahnrads
wobei diese aufgrund von kleineren Kraftspitzen normalerweise keine Tangentialfederung enthalten. . tangential gefedert sein, wobei anzustreben ist, dass sie bei der
Wirkung der maximalen Zugkraft bzw. der maximalen Bremskraft
einer mechanischen Anhaltebremse nicht zum Anschlag kommen.
'03-3420 036-03-042 54.1.b 1.5.1 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnrader im Triebfahrzeug gelten wiirde. Zur Erzielung einer gleichmassigen Verteilung der Zahnkrafte Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
miissen die einzelnen Triebzahnkrénze Zahnkrénze eines
Triebzahnrads Zahnrades tangential gefedert sein, wobei
anzustreben ist, dass sie bei der Wirkung der maximalen Zugkraft
bzw. der maximalen Bremskraft einer mechanischen
Anhaltebremse nicht zum Anschlag kommen.
'03-3430 037-03-023 |54.1.b 1.5.1 Dies, weil es sonst auch fir reine Bremszahnréder im Triebfahrzeug gelten wiirde. Zur Erzielung einer gleichméssigen Verteilung der Zahnkrafte Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
miissen die einzelnen Triebzahnkrénze Zahnkrinze eines
Triebzahnrads Zahnrades tangential gefedert sein, wobei
anzustreben ist, dass sie bei der Wirkung der maximalen Zugkraft
bzw. der maximalen Bremskraft einer mechanischen
Anhaltebremse nicht zum Anschlag kommen.
'03-3440 039-03-009 54.1.b 1.5.1 Usuellement, seule les couronnes motrices sont équipées d’une élasticité tangentielle, pas les Afin d’obtenir une répartition uniforme des forces sur les dents, on  |Anderung geméss Vorschlag wurde beriicksichtigt.
couronnes de freinage. assurera aux différentes couronnes d’'une roue dentée motrice une
élasticité tangentielle; on s’efforcera d’éviter que les couronnes
motrices arrivent en fin de leur course élastique lorsque I'effort de
traction ou I'effort de frei-nage produit par un frein d’arrét
mécanique est maximum.

'03-3450 030-03-029 54.1.b 1.6.3 Der Nachweis wird mit dem neuen und dem abgeniitzten Rad als ausreichend angesehen. Anderung nicht umzusetzen Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den méglicherweise
nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
ermdglicht wird.

'03-3460 032-03-010  |54.1.b 1.6.3 Der Nachweis wird mit dem neuen und dem abgeniitzten Rad als ausreichend angesehen. Anderung nicht umzusetzen Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den méglicherweise
nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
ermdglicht wird.

'03-3470 033-03-028 54.1.b 1.6.3 Gemass AB 54.1.b., Ziffer 1.7.3 und 1.7.4 ist der Nachweis des Zahneingriffs fiir das neue und das

abgeniitzte Rad zu fiihren. Diese entsprechen geméass RTE 29700, Kapitel 5.6.4.3 den massgebenden
Situationen fiir die Bewertung der Eingriffsverhaltnisse

Die vorgeschlagenen Textanpassung bringt keinen technischen Mehrwert und wird deshalb als optional
vorgeschlagen.

Die Eingriffsdauer "e" und der Eindringdauer "" ist geméss AB
54.1.b, Ziffer 1.7.3 und 1.7.4 fiir das neue und das verschlissene

Rad aufzuzeigen. Es-kann-auch-tiber-den-Verlauf-der
o ¥ " .

R}

Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den méglicherweise
nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
ermdglicht wird.
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aus der Praxis (z.B. GGB Polaris). Dies wird auch in der RTE 29700, Kapitel 5.3.1 ausgewiesen, wobei
festgehalten wurde, dass dies in Kauf zu nehmen ist, solange keine Gefahr des Aufkantens,
Uberrutschen und Aufsteigen des Zahnrads besteht.

Sowohl die Gefahr des Aufkantens wie auch des Uberrutschen wird anhand der
Zahneingriffsuntersuchung entgegengewirkt und nachgewiesen. Das Aufsteigen wird wiederum im
Rahmen des Nachweis Sicherheit gegen Entgleisen bewertet, in welcher der Zahneingriff berlicksichtigt
wird.

Die Anderung fatale Folgen fiir kiinftige Zahnradfahrzeugentwicklungen mit sich ziehen und wird von
zahlreichen Bestandsfahrzeugen nicht eingehalten. Aus diesem Grund wird eine Anpassung mit
Verweis auf Kommentar 11 vorgeschlagen.

betragen

oder:

Bei Bremszahnréadern darf die Eingriffdauer "e" von 1,00
unterschritten werden, wenn das Aufkanten, Uberrutschen und
Aufsteigen gemass Kommentar 11 nicht auftritt.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati é Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3480 036-03-045 |54.1.b 163 Der Nachweis wird mit dem neuen und dem abgeniitzten Rad als ausreichend angesehen. Die Eingriffsdauer "e" und der Eindringdauer "I" ist geméss AB Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den méglicherweise
54.1.b, Ziffer 1.7.3 und 1.7.4 fiir das neue und das verschlissene nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
Rad aufzuzeigen. Es kann auch lber den Verlauf der ermaglicht wird.
Radabniitzung grafisch nachgewiesen werden.
'03-3490 037-03-025 54.1.b 1.6.3 Der Nachweis wird mit dem neuen und dem abgeniitzten Rad als ausreichend angesehen. Die Eingriffsdauer "e" und der Eindringdauer "l" ist geméss AB Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den méglicherweise
54.1.b, Ziffer 1.7.3 und 1.7.4 fiir das neue und das verschlissene nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
Rad aufzuzeigen. Esk h-iiber den Verlauf d ermdglicht wird.
Radabnit; HAG-GF fisch h werden-
'03-3500 039-03-011 54.1b 163 L’annalyse de la durée d’engrainement et de la durée d’enfoncement avec des roues neuves et des L’évolution de la durée d’engrénement « e » et de la durée Abgelehnt, weil die grafische Darstellung den mdglicherweise
roues usuées est suffisante d’enfoncement « | » doit étre démontrée graphiquement avec des nichtlinearen Verlauf aufzeigt und somit eine visuelle Beurteilung
roues neuves et des roues a leur usure maximale. i ermaglicht wird.
'03-3510 030-03-028 |54.1.b 16.1.3 Seit jeher haben Bremszahnrader Eingriffsverhaltnisse unter 1 und ohne negativen Erfahrungen aus Ziffer streichen oder umformulieren zu: Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
der Praxis. Auf diesen Sachverhalt weisst auch die RTE 29700 hin. Die Anderung hétte auf kiinftige
Zahnradfahrzeugentwicklungen fatale Folgen. STAG hat am 01.07.2014 bereits ein Anderungsantrag Bei Bremszahnradern darf die Eingriffsdauer "e" von 1,00
gestellt und wird diesen erneut einreichen. unterschritten werden, wenn das Aufkanten, Uberrutschen und
Aufsteigen geméass Kommentar 11 nachweislich nicht auftritt.
'03-3520 032-03-009 54.1b 1.6.1.3 Seit jeher haben Bremszahnrader Eingriffsverhéltnisse unter 1 und ohne negativen Erfahrungen aus Ziffer streichen oder umformulieren zu: Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
der Praxis. Auf diesen Sachverhalt weisst auch die RTE 29700 hin. Die Anderung hétte auf kiinftige
Zahnradfahrzeugentwicklungen fatale Folgen. STAG hat am 01.07.2014 bereits ein Anderungsantrag Bei Bremszahnradern darf die Eingriffsdau-er "e" von 1,00
gestellt und wird diesen erneut einreichen unterschritten werden, wenn das Aufkanten, Uberrutschen und
Aufsteigen gemass Kommentar 11 nachweislich nicht auftritt.
'03-3530 033-03-027 |54.1.b 1.6.1.3 Seit jeher haben Bremszahnréder Eingriffsverhéltnisse unter 1 und das ohne negativen Erfahrungen Ziffer 1.6.3.1: Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
aus der Praxis (z.B. GGB Polaris). Dies wird auch in der RTE 29700, Kapitel 5.3.1 ausgewiesen, wobei |Bei-B: o e - = e
festgehalten wurde, dass dies in Kauf zu nehmen ist, solange keine Gefahr des Aufkantens, betragen
Uberrutschen und Aufsteigen des Zahnrads besteht
Sowohl der Gefahr des Aufkantens wie auch des Uberrutschen wird anhand der oder:
Zahneingriffsuntersuchung entgegengewirkt und nachgewiesen. Das Aufsteigen wird wiederum im Bei Bremszahnréadern darf die Eingriffdauer "e" von 1,00
Rahmen des Nachweis Sicherheit gegen Entgleisen bewertet, in welcher der Zahneingriff beriicksichtigt |unterschritten werden, wenn das Aufkanten, Uberrutschen und
wird Aufsteigen gemédss Kommentar 11 nicht auftritt.
Die Anderung wird fatale Folgen fiir kiinftige Zahnradfahrzeugentwicklungen mit sich ziehen und von
zahlreichen Bestandsfahrzeugen nicht eingehalten. Aus diesem Grund wird eine Anpassung mit
Verweis auf Kommentar 11 zur AB-EBV vorgeschlagen. Damit wird die Sicherheit gewahrleistet, ohne
die Entwicklung von neuen Zahnradfahrzeugen zu beeintrachtigen
'03-3540 036-03-044 54.1.b 1.6.1.3 Seit jeher haben Bremszahnrader Eingriffsverhéltnisse unter 1 und das ohne negativen Erfahrungen Bei Bremszahnrédern sollte die Eingriffdauer "e" mindestens 1,00 Anderung gemass Vorschlag wurde berticksichtigt.
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der zulassige Radverschleiss sehr klein wird (< 3 mm) oder die zuldssige Zugkraft signifikant einge-
schrankt wird. Betrifft beinahe alle aktuellen Zahn-radbahnen.

Formale Riickmeldung:

Die vorgeschlagene Anderung ist aus folgenden Griinden zu vermeiden:

Die konstruktive Teillinie der schweizerischen Zahn-radbahnen ist gemass R RTE 29700, Kapitel 1.1.7
zusammen mit der Kopflinie definiert. Zahlreiche Bahnen haben zur Verbesserung des Zahneingriffs
(Einhaltung der Eingriffs- und Eindringdauer) die Flanke der Zahnstange nach unten verlangert. Damit
sind fast alle konstruktiven Teillinien nicht mehr in der Mitte der Zahnflanke angeordnet.

Dazu ein Beispiel von TMR:

Urspriingliche Zahnstange (Quelle: SLM)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Aktuelle Zahnstange (Quelle Tensol 5000176):
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Eine Einhaltung der Ziffer ist somit nur durch Anpas-sungen auf Seite des Zahnrads méglich.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3550 037-03-024 |54.1.b 16.1.3 Seit jeher haben Bremszahnrader Eingriffsverhaltnisse unter 1 und das ohne negativen Erfahrungen Ziffer 1.6.3.1: Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
aus der Praxis (z.B. GGB Polaris). Dies wird auch in der RTE 29700, Kapitel 5.3.1 ausgewi ), wobei | Bei & Hte-die-Eingri ser-"e" i 1,00
festgehalten wurde, dass dies in Kauf zu nehmen ist, solange keine Gefahr des Aufkantens, betragen
Uberrutschen und Aufsteigen des Zahnrads besteht.
Sowohl die Gefahr des Aufkantens wie auch des Uberrutschen wird anhand der oder:
Zahneingriffsuntersuchung entgegengewirkt und nachgewiesen. Das Aufsteigen wird wiederum im Bei Bremszahnréadern darf die Eingriffdauer "e" von 1,00
Rahmen des Nachweis Sicherheit gegen Entgleisen bewertet, in welcher der Zahneingriff berticksichtigt |unterschritten werden, wenn das Aufkanten, Uberrutschen und
wird. Aufsteigen geméss Kommentar 11 nicht auftritt.
Die Anderung fatale Folgen fiir kiinftige Zahnradfahrzeugentwicklungen mit sich ziehen und wird von
zahlreichen Bestandsfahrzeugen nicht eingehalten. Aus diesem Grund wird eine Anpassung mit
Verweis auf Kommentar 11 vorgeschlagen.
'03-3560 039-03-010 54.1.b 1.6.1.3 Les roues dentées freinées ont depuis toujours eu des durées d’engrainement e < 1.0, ceci sans Pourles-roues-dent Ha-durée-d'engré doit |Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
expériences négatives. Ceci est également explicité par la RTE 29700, chapitre 5.3.1, ou ceci est étre d'au moins 1,00.
admis tant qu’il n’y a pas de risque de coincement ou d’éscalade de la roue dentée. Ces facteurs sont
maitrisés par I'annalyse de I'engrainement qui doit toujours étre réalisé dans le cadre de la preuve de la |ou
sécurité contre le déraillement. Pour les roues dentées freinées, la durée d’engrainement «e» peut
étre inférieure & 1.00 si la sécurité contre le coincement et
Cette adaptation a des conséquences pour les quisitions a venir et n’est pas respectée par de I'éscalade est garantie.
nombreux véhicules existants.
'03-3570 030-03-030 |54.1.b 1.6.3.1 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnréder im Triebfahrzeug gelten wiirde. Text muss der Begriff Z durch Triebzahnkrénze und Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
Zahnrades durch Triebzahnrades ersetzt werden.
'03-3580 032-03-011 54.1b 1.6.3.1 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnrader im Triebfahrzeug gelten wiirde. Text muss der Begriff Zahnkrédnze durch Triebzahnkrénze und Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
Zahnrades durch Triebzahnrades_ersetzt werden.
'03-3590 033-03-029 |54.1.b 1.6.3.1 Im Text sollen die Begriff «Zahnrades » durch «Triebzahnrades » ersetzt werden. Ansonsten wiirde Fir die Bestimmung von "e" werden unabgentitzte Zahnprofile Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
diese Ziffer auch flir Bremszahnrader gelten, welche die geforderten Werte normalerweise nicht vorausgesetzt. Der vorgeschriebene Wert 1,15 der Eingriffdauer fiir
einhalten. Dies ist gemass der RTE 29700, Kapitel 5.3.1 auch vermerkt. Triebzahnréder enthalt daher eine Reserve von 0,15 fiir die
Abniitzung.
'03-3600 037-03-026  |54.1.b 1.6.3.1 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnréder im Triebfahrzeug gelten wiirde. Text muss der Begriff Z durch Triebzahnkrénze und Anderung gemass Vorschlag wurde berticksichtigt.
Zahnrades durch Triebzahnrades ersetzt werden.
'03-3610 036-03-043 54.1.b 1.6.3.2 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnrader im Triebfahrzeug gelten wiirde. Text muss der Begriff Zahnkrénze durch Triebzahnkranze und Abgelehnt, weil die Vorgabe auch fiir Bremszahnrader gilt.
Zahnrades durch Triebzahnrades ersetzt werden.
'03-3620 037-03-027 |54.1.b 1.6.3.2 Dies, weil es sonst auch fiir reine Bremszahnréder im Triebfahrzeug gelten wiirde. Text muss der Begriff Zahnkrénze durch Triebzahnkrénze und Abgelehnt, weil die Vorgabe auch fiir Bremszahnréder gilt.
Zahnrades durch Triebzahnrades ersetzt werden.
'03-3630 039-03-012 54.1.b 1.6.3.2 Ceci concerne les courennes motrices et non pas les roues de freinage (keine Eintragung durch Eingeber) Abgelehnt, weil die Vorgabe auch fiir Bremszahnrader gilt.
'03-3640 030-03-031a |54.1.b 1.6.3.5 Diese Anderung hétte einen fatalen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Zahnradbahnen, da entweder |die Ziffer ist ersatzlos zu streichen Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten

sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Zahnflankenhohe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
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| 03

Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr

(1)

(2)

(4a)

(4b)

(4c)

(5)

(6)

(U]

ID
Fortlaufende
Nummer

ID Eingeber

Art.
art.

Abs.
as.

Lett.

Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag)
(e.a. justification de la ification prop )
Parere (incl. ivazi dell ifi

Vorgeschlagene Textanderung
Modification de texte proposée
Modifica proposta dall'autore del parere

Beurteilung
Commentaire
Valutazione UFT

'03-3650

030-03-031b

54.1b

1.6.3.5

Dabei ist der Teilkreis des Zahnrads durch die Zah-nezahl und dessen Modul definiert. Das Modul ist
abhangig von der Teilung, weshalb einzig die Zahne-zahl als Variable fiir die Bestimmung des
Teilkreises veréndert werden kann.

Die wirksame Flanke des Zahnrads ist dabei am Grundkreis begrenzt und kann nur am Kopf verlan-gert
werden (Profilverschiebung). Der Grundkreis ist dem Teilkreis im Vergleich zum Kopfkreis sehr nahe.
Eine gleichméssige Abnitzung der Zahnstangeflanke und der Zahnradflanke ist somit nicht méglich.
Um die Ziffer einzuhalten, muss der Zahn weiter in die Zahnstange eindringen. Dies ist nur auf Seite
des Kopf méglich. Das hat folgende Konsequenzen:

«limitierte Eingriffs- und Eindringdauer --> kleinerer maximaler Verschleiss der Rader (Reduktion auf
zulassigen Radverschleiss <3mm)

«Zahn verdiinnen um Verkanten zu verhin-dern --> verminderte Festigkeit --> weniger Zugkraft
(Reduktion auf ca 50%)

Grosses Risiko auf Unterschnitt --> Eingriffs-stohrung

Eine Umsetzung des Artikels wird somit die Wirt-schaftlichkeit von Zahnradbahnen massiv verschlech-
tern und der Nutzen hinsichtlich Verschleiss ist nicht gegeben, sondern dieser wird im unteren Sektor
der Zahnflanke limitiert und ist fir einen gleichmassigen Verschleiss kontraproduktiv.

siehe 030-03-031a

Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Zahnflankenhoéhe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).

'03-3660

032-03-012

54.1b

1.6.3.5

Diese Anderung hatte einen fatalen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Zahnradbahnen, da entweder
der zulassige Radverschleiss sehr klein wird (< 3 mm) oder die zuldssige Zugkraft signifikant
eingeschrankt wird. Betrifft beinahe alle aktuellen Zahnradbahnen.

Formale Riickmeldung:

Die vorgeschlagene Anderung ist aus folgenden Griinden zu vermeiden:

Die konstruktive Teillinie der schweizerischen Zahnradbahnen ist gemass R RTE 29700, Kapitel 1.1.7
zusammen mit der Kopflinie definiert. Zahlreiche Bahnen haben zur Verbesserung des Zahneingriffs
(Einhaltung der Eingriffs- und Eindringdauer) die Flanke der Zahnstange nach unten verlangert. Damit
sind fast alle konstruktiven Teillinien nicht mehr in der Mitte der Zahnflanke angeordnet.

Dazu ein Beispiel von TMR:

Urspriingliche Zahnstange (Quelle: SLM)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Aktuelle Zahnstange (Quelle Tensol 5000176):
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Eine Einhaltung der Ziffer ist somit nur durch Anpassungen auf Seite des Zahnrads méglich.

Dabei ist der Teilkreis des Zahnrads durch die Zahnezahl und dessen Modul definiert. Das Modul ist
abhangig von der Teilung, weshalb einzig die Zahnezahl als Variable fiir die Bestimmung des
Teilkreises veréndert werden kann.

Die wirksame Flanke des Zahnrads ist dabei am Grundkreis begrenzt und kann nur am Kopf verlangert
werden (Profilverschiebung). Der Grundkreis ist dem Teilkreis im Vergleich zum Kopfkreis sehr nahe.
Eine gleichméssige Abnitzung der Zahnstangeflanke und der Zahnradflanke ist somit nicht méglich.
Um die Ziffer einzuhalten, muss der Zahn weiter in die Zahnstange eindringen. Dies ist nur auf Seite
des Kopf méglich. Das hat folgende Konsequenzen:

«limitierte Eingriffs- und Eindringdauer --> kleinerer maximaler Verschleiss der Rader (Reduktion auf
zulassigen Radverschleiss <3mm)

«Zahn verdiinnen um Verkanten zu verhindern --> verminderte Festigkeit --> weniger Zugkraft
(Reduktion auf ca 50%)

*Grosses Risiko auf Unterschnitt --> Eingriffsstohrung

Eine Umsetzung des Artikels wird somit die Wirtschaftlichkeit von Zahnradbahnen massiv
verschlechtern und der Nutzen hinsichtlich Verschleiss ist nicht gegeben, sondern dieser wird im
unteren Sektor der Zahnflanke limitiert und ist fir einen gleichméassigen Verschleiss kontraproduktiv.

die Ziffer ist ersatzlos zu streichen

Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Zahnflankenhohe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
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Um die Ziffer einzuhalten, muss der Zahn weiter in die Zahnstange eindringen. Dies ist nur auf Seite
des Kopf méglich, der verringert werden muss. Das hat folgende Konsequenzen:

«geringere Eingriffs- und Eindringdauer

«signifikant kleinerer maximal zulassiger Verschleiss der Rader (Bsp BOB MDG = 0 mm Verschliess)
*Zahn verdiinnen um Verkanten zu verhindern [ | verminderte Festigkeit & weniger Zugkraft (Reduktion
um ca 50%)

*Grosses Risiko auf Unterschnitt & Eingriffsstérungen

«Zahnstange wird im oberen Teil nicht abgenutzt

Eine Umsetzung des Artikels wird somit die Wirtschaftlichkeit von Zahnradbahnen massiv
verschlechtern und der Nutzen hinsichtlich gleichméassigerem Verschleiss ist nicht gegeben, sondern
dieser wird auf den unteren Sektor der Zahnflanke limitiert und ist fur einen gleichméassigen Verschliess
kontraproduktiv.

Aus diesem Grund ist die Ziffer ersatzlos zu streichen.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3670 033-03-030a |[54.1.b 1.6.3.5 Die vorgeschlagene Anderung ist aus folgenden Griinden zu vermeiden: 1.6.3.5: Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
e i sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Die konstruktive Teillinie der schweizerischen Zahnradbahnen ist gemass R RTE 29700, Kapitel 1.1.7  |konstruktive-Teillinie-in-einem-Punkt zusammen: Zahnflankenhoéhe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen mit der Kopflinie definiert. Zahlreiche Bahnen haben zur Verbesserung des Zahneingriffs zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
(Einhaltung der Eingriffs- und Eindringdauer) die Flanke der Zahnstange nach unten verlangert. Damit
sind fast alle konstruktiven Teillinien nicht mehr in der Mitte der Zahnflanke angeordnet.
Dazu ein Beispiel von TMR:
Urspriingliche Zahnstange (Quelle: SLM)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Aktuelle Zahnstange (Quelle Tensol 5000176):
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Eine Einhaltung der Ziffer ist somit nur durch Anpassungen auf Seite der Zahnrader méglich.
Der Teilkreis des Zahnrads ist durch die Z&hnezahl und dessen Modul definiert. Das Modul ist
abhangig von der Teilung, weshalb einzig die Zahnezahl als Variable fiir die Bestimmung des
Teilkreises verandert werden kann.
Die wirksame Flanke des Zahnrads ist dabei am Grundkreis begrenzt und kann nur am Kopf verandert
werden, um den Eingriff zu verbessern. Zudem ist der Grundkreis dem Teilkreis im Vergleich zum
Kopfkreis sehr nahe. Eine gleichmassige Abniitzung der Zahnstangeflanke und der Zahnradflanke ist
somit nicht maglich.
[Fortsetzung folgt]
'03-3680 033-03-030b [54.1.b 1.6.3.5 [Fortsetzung] (siehe 033-03-030a) Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten

sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Zahnflankenhohe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
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werden (Profilverschiebung). Der Grundkreis ist dem Teilkreis im Vergleich zum Kopfkreis sehr nahe.
Eine gleichméssige Abniitzung der Zahnstangeflanke und der Zahnradflanke ist somit nicht moglich.

Um die Ziffer einzuhalten, muss der Zahn weiter in die Zahnstange eindringen. Dies ist nur auf Seite
des Kopfes maglich. Das hat folgende Konsequenzen:

«limitierte Eingriffs- und Eindringdauer --> kleinerer maximaler Verschleiss der Rader (Reduktion auf
zuldssigen Radverschleiss <3mm)

*Zahn verdiinnen, um Verkanten zu verhindern --> verminderte Festigkeit --> weniger Zugkraft
(Reduktion auf ca 50%)

*Grosses Risiko auf Unterschnitt --> Eingriffsstorung

Eine Umsetzung des Artikels wird somit die Wirtschaftlichkeit von Zahnradbahnen massiv
verschlechtern und der Nutzen hinsichtlich Verschleisses ist nicht gegeben, sondern dieser wird im
unteren Sektor der Zahnflanke limitiert und ist fiir einen gleichméassigen Verschliess kontraproduktiv.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3690 036-03-046a |54.1.b 1.6.3.5 Diese Anderung hétte einen fatalen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Zahnradbahnen, da entweder |die Ziffer ist ersatzlos zu streichen Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
der zulassige Radverschleiss sehr klein wird (< 3 mm) oder die zulassige Zugkraft signifikant sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
eingeschrankt wird. Betrifft beinahe alle aktuellen Zahnradbahnen. Zahnflankenhoéhe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
Formale Riickmeldung:
Die vorgeschlagene Anderung ist aus folgenden Griinden zu vermeiden:
Die konstruktive Teillinie der schweizerischen Zahnradbahnen ist gemass R RTE 29700, Kapitel 1.1.7
zusammen mit der Kopflinie definiert. Zahlreiche Bahnen haben zur Verbesserung des Zahneingriffs
(Einhaltung der Eingriffs- und Eindringdauer) die Flanke der Zahnstange nach unten verlangert. Damit
sind fast alle konstruktiven Teillinien nicht mehr in der Mitte der Zahnflanke angeordnet.
Dazu ein Beispiel von TMR:
Urspriingliche Zahnstange (Quelle: SLM)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Aktuelle Zahnstange (Quelle Tensol 5000176):
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Eine Einhaltung der Ziffer ist somit nur durch Anpassungen auf Seite des Zahnrads mdglich.
Dabei ist der Teilkreis des Zahnrads durch die Zahnezahl und dessen Modul definiert. Das Modul ist
abhangig von der Teilung, weshalb einzig die Zahnezahl als Variable fiir die Bestimmung des
Teilkreises veréndert werden kann.
'03-3700 036-03-046b |54.1.b 1.6.3.5 Die wirksame Flanke des Zahnrads ist dabei am Grundkreis begrenzt und kann nur am Kopf verlangert |(siehe 036-03-046a) Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten

sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Zahnflankenhohe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
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«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu
ersetzt

... Untersuchung der Sicherheit gegen Entgleisen ...

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3710 037-03-028a |[54.1.b 1.6.3.5 Diese Anderung hétte einen fatalen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Zahnradbahnen, da entweder |die Ziffer ist ersatzlos zu streichen Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
der zulassige Radverschleiss sehr klein wird (< 3 mm) oder die zulassige Zugkraft signifikant sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
eingeschrankt wird. Betrifft beinahe alle aktuellen Zahnradbahnen. Zahnflankenhoéhe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
Formale Riickmeldung: zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
Die vorgeschlagene Anderung ist aus folgenden Griinden zu vermeiden:
Die konstruktive Teillinie der schweizerischen Zahnradbahnen ist gemass R RTE 29700, Kapitel 1.1.7
zusammen mit der Kopflinie definiert. Zahlreiche Bahnen haben zur Verbesserung des Zahneingriffs
(Einhaltung der Eingriffs- und Eindringdauer) die Flanke der Zahnstange nach unten verlangert. Damit
sind fast alle konstruktiven Teillinien nicht mehr in der Mitte der Zahnflanke angeordnet.
Dazu ein Beispiel von TMR:
Urspriingliche Zahnstange (Quelle: SLM)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Aktuelle Zahnstange (Quelle Tensol 5000176):
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Eine Einhaltung der Ziffer ist somit nur durch Anpassungen auf Seite des Zahnrads méglich.
'03-3720 037-03-028b |54.1.b 1.6.3.5 Dabei ist der Teilkreis des Zahnrads durch die Zahnezahl und dessen Modul definiert. Das Modul ist siehe 037-03-028a Kommentar: Um eine gleichmassige Abnutzung zu gewahrleisten
abhangig von der Teilung, weshalb einzig die Zahnezahl als Variable fiir die Bestimmung des sollte der Teilkreis und die konstruktive Teillinie (bei halber
Teilkreises veréndert werden kann. Zahnflankenhohe) bei halbabgenutzten Rédern in einem Punkt
Die wirksame Flanke des Zahnrads ist dabei am Grundkreis begrenzt und kann nur am Kopf verlangert zusammen treffen (siehe RTE29700 Kapitel 5.2.2).
werden (Profilverschiebung). Der Grundkreis ist dem Teilkreis im Vergleich zum Kopfkreis sehr nahe.
Eine gleichméssige Abnitzung der Zahnstangeflanke und der Zahnradflanke ist somit nicht méglich.
Um die Ziffer einzuhalten, muss der Zahn weiter in die Zahnstange eindringen. Dies ist nur auf Seite
des Kopf méglich. Das hat folgende Konsequenzen:
«limitierte Eingriffs- und Eindringdauer --> kleinerer maximaler Verschleiss der Rader (Reduktion auf
zulassigen Radverschleiss <3mm)
«Zahn verdiinnen um Verkanten zu verhindern --> verminderte Festigkeit --> weniger Zugkraft
(Reduktion auf ca 50%)
*Grosses Risiko auf Unterschnitt --> Eingriffsstohrung
Eine Umsetzung des Artikels wird somit die Wirtschaftlichkeit von Zahnradbahnen massiv
verschlechtern und der Nutzen hinsichtlich Verschleiss ist nicht gegeben, sondern dieser wird im
unteren Sektor der Zahnflanke limitiert und ist fir einen gleichméassigen Verschleiss kontraproduktiv.
'03-3730 040-03-006  |54.1.b Zahn- Das separate Auffiihren der Begriffe erschwert das Verstandnis des Bildes. Auch sind die vielen Linien |Anpassung der Abbildung, z.B. graue Schraffur fiir das Zahnrad Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
eingriffbild  |in derselben Strichstarke und Farbe nicht sehr leserfreundlich. und unterschiedliche Linienarten (gestrichelt, strichpunktiert, ...) fir
D1-D3, L1-L3 usw.
'03-3740 033-03-025 54.1.b 01.01.2001 Die Legende ist nicht korrekt, denn Ziffer 1.1.1: Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
w=1xt wobei die Legende fiir wund | x t nicht identisch sind.
I x t = Eindringlénge
*w = Eindringstrecke w = Eindringlénge
*l x t = Eindringléange
Bezeichnung ist zu vereinheitlichen
'03-3750 039-03-013 54.2b.2 22143 L’origine de ce facteur de sécurité n’est pas claire. La majorité des véhicules actuels ne parviennent Supression de ce facteur ibernommen
pas a le respecter. Le calcul de I'effort de retenue d’un train au sens des PCT ne s’effectue pas a I'aide Faktor wird nicht eingeftihrt
du systéme Il (méme si cellui-ci est utilisé pour sécuriser une train contre la dérrive)
'03-3760 033-03-031 54.2b.1 2 Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer 2 tibernommen
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Die Umschaltung auf dem Fahrzeug muss von Hand durch den Triebfahrzeugfiihrer erfolgen.
Hier missten Inovationen méglich sein. Vor allem in der Uberwachung der Streckengeschwindigkeit
durch ZBMS 6.4. Die zb schlagt vor, diese Vorgabe mit der Revision der AB-EBV 2028 anzupassen.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3770 033-03-033 54.2b.1 32 Gemass Erlauterungen der Anderungen (Dokument 32 vom BAV) wird in dieser Ziffer neu die effektive |Sobald sich abzeichnet, dass eine sich im Eingriff befindliche ist nicht umsetzbar, da die mittlere Verzégerung damit noch kleiner
Verzdgerung (pe) liberwacht, ohne das diese Anderung in der Gesamtversion nachgetragen wurde Schnellbremsung den Grenzwert der effektiven Verzogerung (p. = [sein misste
Der Kommertar zum Absatz ist technisch sinnvoll, das sich die mittlere Verzégerung tiber den 0.3 m/sz) nicht mehr einhalten kann, muss die
Bremsweg ab Stopp-Befehl berechnet. Das heisst, wéhrend des Bremskraftaufbaus eignet sich die Geschwindigkeitsiiberwachungsanalage unverziiglich und pe = 0.3 bedeutet Px mit Totzeit 0
mittlere Verzogerun_g nicht zur kontinuierlichen Verzogerungsyberwachung. zustazlich die andere mechanische Anhaltebremse aktivieren, um
Es wird deshalb in Ubereinstimmung mit der Erléauterung die Anderung des Textes vorgeschlagen den Zug zum Stillstand zu bringen.
'03-3771 030-03-032 54.2.b.1 1223 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tblichen  |Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem II: Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits |Zahnradbremse unterstiitzt = 2 gemass Ziffer 2.2.1.4 durch es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung |Beharrungsbremse Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht geldst.
Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3790 032-03-013 54.2.b.1 1223 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute (blichen  |Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem II: Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstitzen; Dies wurde bereits [Zahnradbremse unterstiitzt = 2 geméss Ziffer 2.2.1.4 durch es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung [Beharrungsbremse Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht geldst.
Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3800 037-03-029 54.2.b.1 1223 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tblichen  |Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem II: Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebziigen soll es méglich das BS Il durch die Beharrungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung [Zahnradbremse unterstiitzt = 2 gemass Ziffer 2.2.1.4 durch Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Beharrungsbremse Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Diskussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht geldst.
Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3810  [033-03-032 [542b1 [22.14 2214/221441222121 Ziffer 2.2.1.4 Gibernommen
Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff ... im Hinblick auf die Sicherheit gegen Entgleisen
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Ziffer 2.2.1.4.4
ersetzt Fiir das Bremssystem Il gelten hinsichtlich Sicherheit gegen
Entgleisen,
Ziffer. 2.2.2.1.2.1
...Bedingungen fiir die
Sicherheit gegen Entgleisen ...
'03-3820 037-03-030 54.2.b.1 3.5.3.1 (keine Eintragung durch Eingeber) ausformulierter Text-Vorschlag wird gerne rechtzeitig engegen

genommen
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Triebziigen soll es méglich das BS Il durch die Beharrungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung
gleicht damit an die bestehende Praxis an."

Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Diskussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen.

Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.

Anhangelast (Bremssstem |) unabhangigen Anteil der
Beharrungsbremse oder

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3830 033-03-034 54.2.b.2 1223 In Anlehnung mit Kommenar 6 wird vorgeschlagen, die Ziffer 2.3 geméass dem Stand von 2014 Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem I Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
wiederherzustellen Zahnradbremse unterstiitzt = (2) durch Beharrungsbremse oder es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
durch (1) des Triebfahrzeugs nach AB54.2.b.2, Ziffer 2.2.1.4 Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Bremse gemacht
Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu berticksichtigen.
Nur mit dem wieder einfligen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht geldst.
Grumndsétzlich werden Vorschlége entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3840 036-03-048  [54.2.b.2 1223 In Anlehnung mit Kommentar 6 wird vorgeschlagen, die Ziffer 2.3 gemass dem Stand von 2014 Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem II: Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
wiederherzustellen. Zahnradbremse unterstitzt = durch Beharrungsbremse oder durch |es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
des Triebfahrzeugs nach AB54.2.b.2, Ziffer 2.2.1.4 Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute (iblichen Bremse gemacht
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Beharrungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
In Anlehnung an diesen Kommentar wird eine Anpassung vorgeschlagen: nicht gelost.
Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
Geméss Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhéltnismassig eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen konnen, wurde festgelegt, dass die zweite
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden.
Mit dieser Textanderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.
'03-3850 037-03-031 54.2.b.2 1223 In Anlehnung mit Kommentar 6 wird vorgeschlagen, die Ziffer 2.3 gemass dem Stand von 2014 Ziffer 1.2.2.3 fiir Bremssystem II: Zahnradbremse unterstiitzt = Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
wiederherzustellen. durch Beharrungsbremse oder durch des Triebfahrzeugs nach es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute iblichen ~|AB54.2.b.2, Ziffer 2.2.1.4 Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Triebziigen soll es méglich das BS Il durch die Beharrungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits Bremse gemacht
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
gleicht damit an die bestehende Praxis an." und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
In Anlehnung an diesen Kommentar wird eine Anpassung vorgeschlagen: Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Gemass Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhaltnismassig Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug nicht gelost.
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen kénnen, wurde festgelegt, dass die zweite Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.
'03-3860 030-03-033  [54.2.b.2 22.1.441 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tblichen  [Durch den von der ersten mechanischen Anhaltebremse der

nein Fliesstext ‘oder' gehort hier hin
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| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati é Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3870 037-03-032  [54.2.b.2 22.1.441 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tblichen  |Durch den von der ersten mechanischen Anhaltebremse der nein Fliesstext ‘oder' gehort hier hin
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Beharrungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits [Anhangelast (Bremssstem ) unabhéngigen Anteil der
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung |Beharrungsbremse eder
gleicht damit an die bestehende Praxis an."
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Diskussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.
'03-3880 033-03-035 54.2.b.2 22141 22141/221431/221433 Ziffer 1.2.2.3: Ziffer 1.2.2.3:
Gemass Kommentar 6 zur AB-EBV wird festgehalten,dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o Zahnradbremse unterstitzt = (2) durch Beharrungsbremse oder Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
verhaltnissmassig lange Zuige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem durch (1) des Triebfahrzeugs nach AB54.2.b.2, Ziffer 2.2.1.4 es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
Triebfahrzeug eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen kénnen, wurde festgelegt, Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
dass die zweite mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Ziffer 2.2.1.4.3.1 Bremse gemacht
Beharrungsbremse oder die erste mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Die Bremskraft der zweiten mechanischen Anhaltebremse allein Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
Bedingungen eingehalten werden. muss zu m Sichern des maximalen Zuggewichts im grossten und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Unter Ziffer 2.2.1.4.3.3 sind die 2 Wagen zu entfernen, da diese nicht immer vorhanden sind Gefalle genligen. UnterEinhaltung-¢ e 1-3-bei-BO- [Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Entsprechend ist dieser Punkt wegzulassen. =100% Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
Der Sicherheitsfaktor 1.3 in Ziffer 2.2.1.4.3.1 gegen Abrollen ist wegzulassen, da diese Ziffer den nicht geldst.
Nachweis weiter erschwert Ziffer 2.2.1.4.3.3: Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
Die Anhéngelast am Triebfahrzeug muss mindestens eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
+2 Wagen umfassen und
*50 % der max. zuldssigen Anhangelast des Triebfahrzeuges Ziffer 2.2.1.4.3.1
betragen. Sicherheitsfaktor gestrichen
Ziffer 2.2.1.4.3.3:
2 Wagen bleibt bestehen
'03-3890 030-03-034 54.2b.2 221431 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute (iblichen  [Die Bremskraft der zweiten mechanischen Anhaltebremse allein Ziffer 1.2.2.3:
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits [muss zum Sichern des maximalen Zuggewichts im gréssten Gefélle [Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung [geniigen. Unter Einhaltung des Sicherheitsfaktor 1.2 bei BO = 100%. [es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Bremse gemacht
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht gelost.
Grumndsatzlich werden Vorschlédge entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
Ziffer 2.2.1.4.3.1
Sicherheitsfaktor gestrichen
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vorgeschlagen:

Geméss Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhéltnismassig
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen konnen, wurde festgelegt, dass die zweite
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden.
Der Sicherheitsfaktor 1.3 in Ziffer 2.2.1.4.3.1 gegen Abrollen ist wegzulassen, da diese Ziffer den
Nachweis weiter erschwert

Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.

muss zum Sichern des maximalen Zuggewichts im gréssten Gefélle

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3900 032-03-014  [54.2.b.2 221431 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tblichen  |Die Bremskraft der zweiten mechanischen Anhaltebremse allein Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebzligen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits [muss zum Sichern des maximalen Zuggewichts im gréssten Gefélle |es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung [gentigen. Unter Einhaltung des Sicherheits-faktor 1.2 bei BO = Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." 100%. Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht gelost.
Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
Ziffer 2.2.1.4.3.1
Sicherheitsfaktor gestrichen
'03-3910 036-03-047 54.2b.2 221431 In Anlehnung an den Anderungsvorschlag zu Ziffer 1.2.2.3 wird ebenfalls eine Anpassung Die Bremskraft der zweiten mechanischen Anhaltebremse allein Ziffer 1.2.2.3:
vorgeschlagen: muss zum Sichern des maximalen Zuggewichts im grossten Gefélle [Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
geniigen. Unter Einhaltung des Sicherheitsfaktor 1.3 bei BO = 100%. |es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
Gemass Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhéltnismassig Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug Bremse gemacht
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen konnen, wurde festgelegt, dass die zweite Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden. Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
Der Sicherheitsfaktor 1.3 in Ziffer 2.2.1.4.3.1 gegen Abrollen ist wegzulassen, da diese Ziffer den nicht gelost.
Nachweis weiter erschwert Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Ziffer 2.2.1.4.3.1
Sicherheitsfaktor gestrichen
'03-3920 037-03-033  [54.2.b.2 221431 In Anlehnung an den Anderungsvorschlag zu Ziffer 1.2.2.3 wird ebenfalls eine Anpassung Die Bremskraft der zweiten mechanischen Anhaltebremse allein Ziffer 1.2.2.3:

Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt

geniigen. Unter Einhaltung-d 1.3-bei BO-=100%.

ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.

Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Bremse gemacht

Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.

Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.

Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht geldst.

Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.

Ziffer 2.2.1.4.3.1
Sicherheitsfaktor gestrichen
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54.2.b.2, Ziff. 2.1.2.1 (iber den ganzen Zug verteilt ist, gelten
sinngemass die Vorgaben nach Ziff. 2.2.1.4.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3930 030-03-035 [54.2.b.2 221433 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute Ublichen  |Die-Anhéngelast-am Triebfahrzeug muss-mindestens Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebziigen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung |50-%-dermax-zuldssigen-Anhdngelast des Triebfahrzeuges Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht gelost.
Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3940 032-03-015  [54.2.b.2 221433 Ziffer 2.2.1.4.1.1: Diese Ziffer existiert im Entwurf nicht. Kommentar zu Anderung: "Bei heute tiblichen ~ |Die-A H g Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
Triebziigen soll es méglich das BS Il durch die Behar-rungsbremse zu unterstiitzen; Dies wurde bereits |+2-Wagen-umfassen-und- es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
1979 als Einzelfall zugelassen. In der Folge kam es immer wieder zu Abweichungen. Diese Anpassung [50-%-¢ assi A Ie} des Ti Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
gleicht damit an die bestehende Praxis an." betragen Bremse gemacht
Dieser Kommentar ist abweichend zu aktuellen Dis-kussionen mit BAV im Rahmen der Neuzulassung Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
von Projekten. Nach Riicksprache mit dem BAV ist keine Ziffer 2.2.1.4.1.1 vorgesehen. und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2016 wieder unmissverstandlich hergestellt Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht gelost.
Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3950 036-03-049  [54.2.b.2 221433 In Anlehnung an den Anderungsvorschlag zu Ziffer 1.2.2.3 wird ebenfalls eine Anpassung Die Anhéngelast am Triebfahrzeug muss mindestens Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
vorgeschlagen: 2 Wagen umfassen und es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
50 % der max. zulassigen Anhéngelast des Triebfahrzeuges Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
Gemass Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhéltnismassig |betragen. Bremse gemacht
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug Sollen e-Bremsen angerechnet werden miissten die Bedingungen
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen kénnen, wurde festgelegt, dass die zweite und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
nicht gelost.
Unter Ziffer 2.2.1.4.3.3 sind die 2 Wagen zu entfernen, da diese nicht immer vorhanden sind. Grumndsatzlich werden Vorschléage entgegen genommen, wenn
Entsprechend ist dieser Punkt wegzulassen. eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
Mit dieser Textadnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV.
'03-3960 037-03-034 54.2b.2 221433 In Anlehnung an den Anderungsvorschlag zu Ziffer 1.2.2.3 wird ebenfalls eine Anpassung Die Anhéngelast am Triebfahrzeug muss mindestens Der Text durch Beharrungsbremse wird nicht wieder eingefiihrt
vorgeschlagen: . es ist alles unter 2.2.1.4 geregelt.
Gemass Kommentar 6 wird festgehalten, dass bei Strecken mit Neigungen bis 125 %o verhéltnismassig |+ 50 % der max. zuldssigen Anhangelast des Triebfahrzeuges Zudem wird hier ein Fehlschluss von Beharrungsbremse zu e-
lange Ziige gefiihrt werden. Da die Gefahr besteht, dass unmittelbar hinter dem Triebfahrzeug betragen. Bremse gemacht
eingereihte Wagen aufgrund der Krafteinwirkung entgleisen kénnen, wurde festgelegt, dass die zweite Sollen e-Bremsen angerechnet werden missten die Bedingungen
mechanische Bremse unter den angefiihrten Bedingungen durch die Beharrungsbremse oder die erste und die Sicherheit dieser klar defginiert werden.
mechanische Anhaltebremsen unterstiitzt werden darf, solange die Bedingungen eingehalten werden. Dabei ware auch der Ausfall entsprechend zu beriicksichtigen.
Unter Ziffer 2.2.1.4.3.3 sind die 2 Wagen zu entfernen, da diese nicht immer vorhanden sind. Nur mit dem wieder einfiigen des Wortes Beharrungsbremse ist das
Entsprechend ist dieser Punkt wegzulassen. nicht geldst.
Mit dieser Textdnderung ist die Normenlage aus AB-EBV:2014 wieder unmissverstandlich hergestellt Grumndsétzlich werden Vorschlage entgegen genommen, wenn
und ist in Ubereinstimmung mit dem Kommentar 6 zur AB-EBV. eine gesamtbetrachtung inklusive Ausfallszenarien enthalten ist.
'03-3970 030-03-036  (54.2.b.2 22145 Korrektur (Schreibfehler) Fiir Zugkompositionen welche das Bremssystem Il geméss AB ja
54.2.b.2, Ziff. 2.1.2.1 Gber den ganzen Zug verteilt ist, gelten
sinngemass die Vorgaben nach Ziff. 2.2.1.4.
'03-3980 037-03-035 54.2b.2 22145 Korrektur (Schreibfehler) Fir Zugkompositionen welche das Bremssystem Il geméss AB ja
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(1)

(2)

(4a)

(4b)

(4c)

(5)

(6)

(U]

ID
Fortlaufende
Nummer

ID Eingeber

Art.
art.

Abs.
as.

Lett.

Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag)
(e.a. justification de la ificati
Parere (incl. ivazi dell

Vorgeschlagene Textanderung
Modification de texte proposée
Modifica proposta dall'autore del parere

Beurteilung
Commentaire
Valutazione UFT

'03-3990

033-03-036a

54.2.b.2

22222

Die Ziffer definiert, dass die durch jedes einzelne Bremssystem bewirkte Bremsung nicht zu schroff
sein darf (z.B. auf kleineren Gefallen). Eine Bremsung ist als schroff zu bezeichnen, wenn die
auftretende effektive Verzégerung (Verzégerung nach Aufbau der Bremskraft) pe = 3,0 m/s2
(berschreitet.

Der AB-EBV Art: 54.2.b.2 / Ziff: 2.2.2.2.2 ist mutmasslich ein Relikt aus der Zeit, als die
Zahnradbremsen bekanntermassen oft thermisch schwach ausgelegt waren. Im Rahmen der
Inbetriebsetzung konnten solche schwach ausgelegten Bremsen durch erhéhen der Bremskraft
thermisch gerettet werden (kiirzerer Bremsweg = weniger potentielle Energie = tiefere thermische
Bremsbelastung). Derartig hohe Verzégerungen waren damals, bis Ende der 70er Jahre, auch kein
Problem fiir die Nachweiserbringung der Sicherheit gegen Entgleisen, weil diese nur anhand der relativ
primitiven Langsstabilitat auf geradem Geleise erbracht werden konnte. Um solch hohen
Verzogerungen entgegenwirken zu kénnen, entstand der Artikel 54.2.b.2 / Ziff: 2.2.2.2.2 in der AB-EBV,
welcher die Verzogerung auf 3m/s2 begrenzte.

Ab Ende der 70er Jahre wird die Entgleisungssicherheit nach dem Verfahren «Borgeaud»
nachgewiesen. Mit diesem ersten modernen Nachweisverfahren konnten Spurfiihrungskréafte im
Kurvenlauf und die Zahneingriffskrafte mitberiicksichtigt werden. Die Nachweisfiihrung der Sicherheit
gegen Entgleisen wurde damit einerseits deutlich schwieriger und anderseits muss die
Bremsverzégerung moglichst tief gehalten werden, da mit dem Verfahren «Borgeaud» die
Zahnauftriebskrafte ebenfalls zu beriicksichtigen sind.

[Forsetzung folgt]]

Ziffer 2.2.2.2.2:

Die-durch-jed: inzelne B tom bewirk

Bremsung-darf
&

¥
nicht zu schroff sein (z.B. auf kleineren Gefallen). Eine Bremsung
ist-al i Ffaleti

Verzogerung (Verzégerung nach Aufbau der Bremskraft) pe = 3.0

hroff zu-bezei An-die-at

Ist nicht Gegenstand der Revision

Vorschlag kann fir 2028 aufgenommen werden

'03-4000

033-03-036b

54.2.b.2

22222

[Forsetzung]

Bei steilen Zahnradbahnen, mit gleichzeitig grossem Tara- Brutto-Delta, steigt physikalisch bedingt die
Effektivverzégerung im flachen Gefélle (iber die 3 m/s2. Deshalb, aber auch weil der Artikel seit
neustem sogar fur die Bremsung in Bergfahrt anwendet wird, fiihrt er oftmals zu langwierigen
Diskussionen.

Weil dank der modernen Nachweisfiihrung der Sicherheit gegen Entgleisen auf eine moglichst tiefe
Effektivverzogerung geachtet werden muss, ist dieser zu allgemein gehaltene Artikel nicht mehr
zeitgemass.

Aus oben genannten Griinden stellt die Firma Bussnang AG den Antrag, die Ziffer 2.2.2.2.2 im Artikel
AB 54.2.b.2 zu streichen.

Alternativ ware auch denkbar, die max. zul. Verzégerung in max. Gefalle und max. Fahrzeugbeladung
auf z.B. 1.5 m/s2 zu begrenzen.

033-03-036a

siehe oben

'03-4010

033-03-037

Die Formulierung schrankt zukinftige Entwicklungen sowie die grundlegende Revision von
Bestandsfahrzeugen stark ein.

Es wird daher eine Formulierung vorgeschlagen, die sich fiir die zusatzlichen Bremssysteme an dem
Text der prEN 13452:2023 orientiert.

Ziffer 1:

Als automatische Bremse geméss AB-EBV Art. 52.1, Ziffer 1 gilt
die Antriebs-Bremse (elektrisch) kombiniert mit einem selbsttétigen
Bremssystem, das durch ein "low-aktives" Bremssignal fir die
Schnellbremsung ausgelést wird

Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Argumente sind nachvollziehbar

Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;

Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;

allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.

'03-4020

033-03-038

55.a

Die Formulierung schréankt technische Lésungen stark ein (z.B. Nutzung der Antriebsbremse bis in den
Stillstand), was technisch maglich ist und ist in keinem Punkt mit den Entwurfszielen der prEN
13452:2023 oder TR Br (Technische Reglen Bremsen der BOStrab) harmonisiert.

Die prEN 13452:2023 definiert fiir das Blending keine Vorgaben mit Ausnahme der der Abweichung der
Momentan-Verzégerungsabweichung um maximal 10%. Allerdings wird bei der Betreibsbremsung
darauf verwiesen, dass Bremswerte so ausgelgt werden missen, dass der Fahrgastkomfort
ausreichend beriicksichtigt ist.

Es wird daher vorgeschlagen, auf die Anfordeurng ganzlich zu verzichten oder in Anlehnung an die
prEN 13452:2023 Grenzen fir den Ruck zu defnieren, der beim Anhalten entstehen kann.

Ziffer 1.1:
Wahrend dem Bremsvorgang der automatischen Bremse muss die

hrieb B irkung-0\ i1ng)-der Antriebs-B

Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Argumente sind nachvollziehbar

g
bis zu einer Geschwindigkeit von 6 km/h erhalten bleiben und das

h . bl A it dar b N

i}
Bremse zum Stillstand gebracht werden konnen.

Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;

Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;

allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
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| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. Lett, (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-4030 033-03-039 [55.a 1.2 Die Formulierung basiert auf der Einschrankung nach AB 55a Ziff.1. Damit wird die Technologie der Die elektrische Ansteuerung der mechanischen Bremse ist ein Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Bremse massgebend eingeschrénkt und erlaubt keine Innovation mehr . sicherheitsrelevantes System und muss so ausgefiihrt sein, die Argumente sind nachvollziehbar
Fiir eine weniger technologie-einschrankende Formulierung sollte beim Gestaltungsgrundsatz jedoch  |Anforderungen geméss AB 50.1, Ziffer 13.4 eingehalten werden. Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
auf bestehende Formulierungen der AB-EBV zuriickgegriffen werden und stattdessen auf die AB 50.1 gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
Ziff. 13.1i.V.m. 13.4 verwiesen werden. zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;
allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
'03-4040 033-03-040 55.a 1.3 Beziglich der direkt-wirkenden Auslésung der mechanischen Bremsen durch den Lokfiihrer gibt es Im Notfall muss der Lokfihrer die Méglichkeit haben die Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
keine Bedenken. mechanischen Bremsen direkt auszulésen z.B. mittels Argumente sind nachvollziehbar
Beziiglich der Betatigungsorgane nach AB 52.1 Ziffer 4 gibt es Widerspriiche mit den hamroniserten Notschlagtaster . Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwénde als
Entwurfszielen der EN 16334-2:2020. Es sollte in dem Zusammenhang fiir Strassenbahnen auch die gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
RTE 40100 revidiert werden, um ein einheitliches Entwurfsziel firr diese Fahrzeuggattung zu schaffen. zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;
allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
'03-4050 033-03-041 55.a 1.4 Die Anforderung kann in dieser Form nicht umgesetzt werden, da bei den hohen geforderten Wenn eine dynamische Bremse vorgesehen ist (z. B. bei Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Verzogerungen flir Strassenbahnen im Schnellbremsfall (bis zu 2.8 m/s?) die Antriebsbremse einen Verwendung der Antriebsausriistung), muss bei deren Ausfall eine |Argumente sind nachvollziehbar
Grossteil der Bremsleistung {ibernimmt. Miissten die iibrigen Bremssysteme die Leistung iibernehmen, |andere Bremseinrichtung automatisch verfigbar sein, die Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
wiirde dies zu einer massiven Uberdimensionierung der anderen Bremssysteme fiihren. zumindest eine einmalige Bremsung bis zum Stillstand sicherstellt. ~|gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
Vorschlag: Dle Anforderung ist derart umzuformulieren, dass der Ausfall der Antriebsbremse nur bei zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
einer Betriebsbremsung komplett kompensiert werden muss. Andernfalls sollte die Formulierung der Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
prEN 13452:2023 tibernommen werden, wonach nach Kapitel 5.7.4 gilt. Trennung gestrichen wurden;
allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
'03-4060 033-03-042 [55.a 1.5 Die Formulierung sollte basierend auf den TRBr der BOStrab, Kapitel 3.2 prazisiert werden: Bei Ausfall einer Bremse muss das Fahrzeug bei Héchstlast in Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
allen im Streckennetz vorhandenen Neigungen aus der értlich Argumente sind nachvollziehbar
festgelegten Streckenhdchstgeschwindigkeit wenigstens einmal Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
angehalten werden kénnen. gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;
allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
'03-4070 033-03-043 55.a 1.6 Wer definiert die betrieblichen Vorgaben? Ziffer 1.6:- Eine Abstimmung mit den Normen erfolgte bisher nicht; Die
Die deutsche BOStrab ist dahingehend in §56 Abs. 2 eindeutiger: Ist-die-mechanische-Bremse-nicht-auf Dauerbetrieb-ausgelegt-und- |Argumente sind nachvollziehbar
«Beim Bewegen von Ziigen mit schadhaften Bremsen ist die Geschwindigkeit dem verminderten di triebs-B: falltau: I derganz-aus-sind Der AB 55 wird auf Grund der vorgebrachten Einwande als
Bremsvermégen anzupassen.» Entsprechende Vorgaben konnten entsprechend der Bremstabellen betriebliche Vorgaben zum weitern Einsatz des Fahrzeuges zu gesamtes zur Uberarbeitung zuriickgezogen und die Anpassungen
nach AB77 abgeleitet werden. R zu den Bremsen Tram vorerst nicht umgesetzt;
Damit verbleiben ein Teil der T in den AB 52, welche auf Grund der
Trennung gestrichen wurden;
allenfalls wird ein Kommentar zu Trambremsen erstellt um damit
Klarheit zu schaffen.
'03-4130 033-03-002  [Anhang Nr. Die Verweise auf die SN EN 13103 und SN EN 13104 sind veraltet und sollten in die SN EN 13103-1 (keine Eintragung durch Eingeber) Anderung gemass Vorschlag wurde beriicksichtigt.
3 und ggf. CEN/TS 13103-2 (oder SN EN 13103-2 — s.0.) gedndert werden.
'03-4140 033-03-003 Anhang Nr. Der Verweis auf SN EN 13261 fehit. (keine Eintragung durch Eingeber) (SN EN 13261: Bahnanwendungen - Radsatze und Drehgestelle -
3 Radsatzwellen - Produktanforderungen)
allenfalls 2028 aufnehmen, wenn nicht Gegnstand Revision
'03-4150 033-03-004  [Anhang Nr. Die Ausgaben der SN EN 13260 und SN EN 13262 sind veraltet. Die neuen Stande haben normative (keine Eintragung durch Eingeber) die EN spiegeln den aktuellen technischen Stand wieder und sind
3 Anhange zur Produktqualifizierung und Produktlieferung, welche bei den niedrigen Stiickzahlen der in der aktuellsten Version zu verwenden
NIOP-Fahrzeugen mit abweichenden Konstruktionen der Radsatzwellen sehr hohe Zusatzkosten
verursachen und somit die Wettbewerbsféahigkeit des Bahnsystems reduzieren. Der Vorschlag seitens
Stadler ist daher, die bestehenden Anforderungen der SN EN 13260+A1:2010, SN EN 13261+A1:2010
und SN EN 13262+A2:2011 beizubehalten oder die Anwendung der neu normativen Anhénge
auszuschliessen.
'03-4200 047-03-096 Anhang Nr. Schreibfehler auf Seite 3/22: Maschinenrichtlinie Nummerierung 57.1 falsch, diese wurde korrigiert neu 57.2
3 nicht korrekt: Maschinenrichtline
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| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Parere (incl. dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'03-4250 033-03-045 Anhang Nr. Blatt 11 Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Blatt 11 Abs. Fahrverhalten Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde. Trotzdem wurden

4 «Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |Oberbegriff fir die drei Elemente Fahrtechnik, Sicherheit gegen die Begrifflichkeiten richtiggestellt.
ersetzt Entgleisen und Verhalten bei Seitenwind
'03-4260 033-03-046 Anhang Nr. Blatt 11 Einheitlicher Begriff «Fahrtechnik» anstelle von bisherigem Begriff «Lauftechnik» Blatt 11 Abs. Fahrtechnik Dieses Thema ist nicht Teil der Revisionsrunde. Trotzdem wurden
4 Damit sind die fahrtechnischen Untersuchungen und die Begrifflichkeiten richtiggestellt.
Berechnungen geméss SN EN 14363 ...

'03-1510 037-03-013  [50.1 13.4.4 Die Bestimmung, dass die Sicherheitsfunktionen in einer einzigen Baugruppe zu realisieren sind, Statt eine I6sungsorientierte Formulierung ist eine Formulierung Die Anforderung gilt fiir Neubaufahrzeuge. Deshalb wird die
verhindert die Anwendung bestehender Systeme. Die Trennung von anderen Systemen verhindert aufgrund der zu erfiillenden Sicherheitsziele anzuwahlen. Dazu ist  |redundante Ausfiihrung beibehalten. Es ist weder definiert, dass
mutmasslich die Verwirklichung bestimmter Funktionen mit der Zugbeeinflussung. Sie verbietet auch zwingend das Verbot der Vereinigung mit anderen Systemen zu dies ein Gerat sein muss noch ist definiert dass alles in der
den Einsatz des sogennanten "Doppel-Asis", weil in diesem die Sicherheitssteurerung integriert ist. streichen. Zudem miissen nicht alle Funktionen in einer einzigen gleichen Sicherheitbaugruppe realisiert sein muss.

Baugruppe realisiert werden. Explizit soll die Redundanz mit einer  |Die redundanz bezieht sich neu auf die Funktionen.
einfacheren Losung, die die Weiterfahrt mit Einschrankungen Die Trennung von anderen Systemen wird gestrichen.
ermédglicht: z.B. Ubergeschwindigkeitsiiberwachung auf die tiefste  |Wo diese sicherheitsrelevanten Funktionen realisiert werden ist
Geschwindigkeit ohne Umschaltung in Abhangigkeit des Gefélles. |nicht definiert. Sie kénnen deshalb in unterschiedlichen
Systemen/Baugruppen realisiert werden.
Die Traktionsabschaltung hat nichts damit zu tun und wird in eine
separte Ziffer verschonen,

'03-0110 047-03-010 16 3 La premiére tabelle sous 3.2 indique des sauts de surécartement de 2mm. Sous 3.3 il s’agit de Hinweis: hier ist eine Tabelle eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.

surécartement de 2.5mm. Seuls les systéme W (béton) ont des sauts de 2.5 mm; les systemes K, A, finden Hinweis: Es handelt sich um "Richtwerte".
ST et leurs dérivés ont des sauts de 2.0 mm.
Le texte est restricitf, il doit permettre I'un ou l'autre systeme. « - dans une courbe circulaire sans courbe raccordement par pas
d’au max. 2,5 mm par traverse dés le début de la courbe. »

'03-0120 033-03-006 16 4 4/41/4.2: Ziffer 4 Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Einheitlicher Begriff «Fahrstabilitat» (korrekt in Normalspur. In Meterspur bisher noch «Laufstabilitat» ... die Fahrstabilitat der Fahrzeuge ... Das BAV nimmt die Bemerkung zur Kenntnis und wird diese allfallig
gennant) in der nachsten Revsionrunde berticksichtigen.

Ziffer 4.1
... bei hoheren Geschwindigkeiten Fahrinstabilitaten auftreten.
Ziffer 4.2
... in bestimmten Gleisabschnitten solche Fahrinstabilitaten ...
'03-0130 047-03-011 16 441 Formattierung: ein Abschnitt ist nach links verschoben. In der Ausgabe 2020 war der Text weiter nach rechts eingeriickt Der Einzug der Textpassage wird angepasst
und in 2 Alinea unterteilt.
'03-0140 033-03-007 17 Einheitlicher Begriff «Fahrtechnik » Ziffer 8.5.2 Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Die Beurteilung der Messresultate erfolgt wahrend der stufenweisen |Das BAV nimmt die Bemerkung zur Kenntnis und wird diese allfallig
Erhdhung der Geschwindigkeit ,,online * durch fahrtechnisch in der nachsten Revsionrunde beriicksichtigen.
ausgebildetes Personal ...

'03-0150 047-03-015 18 Blatt 20N Bild 11 Klarere Formulierung der neuen Fussnote (3): Die Aussage gilt auch fiir die Bankette, z.B. in Tunnel Der Abstand dMi und dMa darf auf Perrons (und Bankette) nicht Die Bemerkung wird nicht umgesetzt.
und auch bei Tunnelrampen. angewendet werden.

Im Falle eines Fahrleitungsmastes (i.d.R. kiirzer als 1,5 m) ist die
Unterbrechung des Dienstweg und das Heranriicken des FL-
Mastes bis an den Fensterraum grundsatzlich zulassig. Dies gilt
grundsatzlich auch auf Banketten in Tunnel oder Tunnelrampen.
Auf Perrons ist hingegen nicht der Fensterraum sondern die
minimale Druchgangsbreite zwischen der Sicherheitslinie und
einem Fahrleitungsmast massgebend.

'03-0180 052-03-003 18.2 3.1 (keine Eintragung durch Eingeber) (keine Eintragung durch Eingeber) Diese Datenzeile enthélt keine Inhalte

'03-0190 039-03-001 18.2 6 SURLARGEUR EN COURBE e ... cette surlargeur réduite peut étre siehe 03-2710

conservée jusqu’a la prochaine adaptation constructive de
Adaptation constructive de l'installation suite a I'aquistiion de nouveaux véhicules n’est pas l'installation-eu-Facquisition
proportionelle. de-nouveaux-véhicules.
'03-0200 052-03-002 18.2 1.1.3 (keine Eintragung durch Eingeber) (keine Eintragung durch Eingeber) Diese Datenzeile enthalt keine Inhalte
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1.8m + e ab GMA und ein sicherer Bereich von 0.9m. Bei den VBZ liegt der Gefahrenbereich aufgrund
des breiteren LRP bei 1.9m + e. Der Randstein in der Stadt liegt aber historisch bedingt bei maximalen
1.8m + e. Es fragt sich nun, wie stark im "Betriebsregime" Tram mit Fahrt auf Sicht der Gefahrenbereich
zum Tragen kommt. Gibt es einen Unterschied zwischen einem langsfiihrenden Trottoir und einer
Haltekante? Zudem verkehren die Tramziige mit einem Bruchteil der Geschwindigkeit, welche unter AB
21.2N Ziff. 2.2 definiert sind. Die Geschwindigkeiten sind zudem der Situation anzupassen. Auch
spezielle Anordnungen mit Veloiiberfahrten zwischen der Haltekante und den wartenden Fahrgésten
steht innerstédtisch immer wieder zur Diskussion. Somit bekommt der Gefahrenbereich und der sichere
Bereich im Trambetrieb einen ganz anderen Fokus. Diesem muss hier in irgendeiner Form Rechnung
getragen werden, ansonsten sind die verschiedenen innerstadtischen Bedirfnisse nicht mehr in
Einklang zu bringen.

werden.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0230 047-03-018 18.3 6.3.2 Formal: Die Ausdriicke zu den Abmessungen sind nicht benutzerfreundlich formuliert (einfach, doppelt, |Referenz auf die AB-EBV Art. 19.3, Kap 2 (gesamtes) oder die Zif ~ [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
erweitert und Kombinationen davon...). Ohne weiteren Bezug sind diese verwirrend. 2.2. und 2.2.1 Regelgleisachsabstande einfligen. Das BAV nimmt die Bemerkung zur Kenntnis und wird diese allfallig
Inhaltlich: Referenz auf die AB-EBV Art. 19.3, Kap. 2 fehlt. Alternativ: Eine Tabelle erstellen mit den Breiten der notwendigen  |in der nachsten Revsionrunde beriicksichtigen.
Dienstwege in Abhéngigkeit von den Geschwindigkeiten auf den
Nachbargleisen, geordnet nach Geschwindigkeiten. So kdnnten
diese nicht sehr benutzerfreundlichen Ausdriicke weggelassen
werden.
'03-0250 012-03-003  [21.2 5 Ergénzung einer Handhabung fiir Anlagen, welche nach dem 02.07.2023 ausgefiihrt wurden und die Vorgehen definieren. Seit dem Inkrafttreten der revidierten AB 21.2 per 02.07.2006 sollen
Anforderungen der AB 21.2 nicht erflillen. alle Anlagen die Anforderungen der AB 21.2 erfiillen. Ware es nicht
der Fall, entweder verfiigen diese Anlagen um eine
Ausnahmegenehmigung oder wurden ohne Baubewilligung gebaut.
Infolgedessen ist kein Vorgehen fiir jingere Anlagen als
02.07.2006 zu bestimmen.
'03-0260 050-03-006 21.2 5 Auf den Haltestellen der Trambahnen existiert geméass AB 21.2M Ziff. 2.2ff. ein Gefahrenbereich von In der Richtline sollte die Geltung fir Trambahnen ausgenommen Die Bemerkungen stehen nicht im Bezug mit der revidierten Ziffer

5, die einzig das Vorgehen bei Bauten, die vor dem 02.07.2006
erstellt wurden (Datum der letzen grundsétzlichen Revision der AB
21.2), definiert.

Folgende Fakten, die dem Gesuchsteller helfen soll, den
Sachverhalt besser zu verstehen:

- Bei tiefen Geschwindigkeiten ist der Mass des Gefahrenbereiches
auf Beriihrungsschutz basiert; diese Tatsache wird vom
"Betriebregime" nicht beeinflusst.

- Die innerstédtischen Perrons der Strassenbahnen wéren erst bei
einem Abstand zwischen Gleisachse und fester Anlage von weniger
als "Gefahrenbereich + e + 0,90m" = "2,80 m +e" bei der VBZ
betroffen. Kleinere Masse wiirden schlichtweg das Passieren vor
dem Tram nicht ermdglichen. Das BAV erachtet solche Situations
als ganz unwahrscheinlich. wenn sie trotzdem bestehen wiirden,
wiirden sie ein deutliches und gringend sanierungsbeddirftiges
Risiko darstellen.

- Der Randstein bzw. Perronkante stellt in keinem Fall die Grenze
des Gefahrenbereiches im Sinne der Definition der AB-EBV zu Art.
21, AB 21.2, dar.

- Dank dem von der VBZ erwahnten "Betriebsregime" fiir
Strassenbahnen in innerstadtischen Verhaltnissen, darf allgemein
auf ein Sicherheitslinie verzichtet werden und Sicherheitslininen
sind erst in vbesonderen Féllen anzubringen (s. AB-EBV zu Art. 34,
AB 34, Ziff. 3.4).

- Das Thema der Mitbentitzung des Trottoirs durch Velos ist -
wegen ihrem Umfang - fiir die nachste Revisionsrunde geplant.
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Die Prézisierung ist aus nachfolgend aufgelisteten Griinden notwendig:

- Ohne die Prazisierung widerspricht die AB-EBV dem Grundsatz allgemein giltigen anerkannten
Regeln der Technik und der Physik zu entsprechen (Abschnitte AB 2.3 und AB 2.4)

- Abhéngig von Schienenprofil und Schienenstahlglite unterscheiden sich die im Biegeversuch eines
Schienenstosses zu erreichenden Durchbiegungen bei gleichen Lasten

- Erhohte Durchbiegungen sind in der Regel nur bei plastischer Verformung zu erzielen. Da plastische
Verformungen aber eine Uberlastung oder sogar ein Versagen des Gleises darstellen, ist die
Beurteilung von Schweissstdssen diesbezliglich als kritisch zu bewerten.

Forderung bzgl. der Mindestbruchlast nach giltigen européischen
Normen erfiillen. Zudem haben Stossschweissungen an den
genormten perlitischen Schienenstahlgiiten R200, R220, R260,
R260Mn, R320Cr, R350LHT und R350HT eine minimale
Durchbiegung von 10.0 mm bei Bruch zu erfiillen.
Stossschweissungen an den genormten Schienenstahlgiiten
R370CrHT und R400HT miissen eine minimale Durchbiegung von
8.0 mm bei Bruch erfiillen. Stossschweissungen an anderen, nicht
genormten Schienenstahlgiiten, sollen die Forderung bzgl. der
Mindestbruchlast nach européischen Normen und zudem eine
minimale Durchbiegung im statischen Biegeversuch von 8.0 mm
erfillen.
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'03-0270 025-03-006  (21.2 5 Auf den Haltestellen der Trambahnen existiert geméss AB 21.2M Ziff. 2.2ff. ein Gefahrenbereich von In der Richtline sollte die Geltung fir Trambahnen ausgenommen  |Die Bemerkungen stehen nicht im Bezug mit der revidierten Ziffer
1.8m + e ab GMA und ein sicherer Bereich von 0.9m. Bei den VBZ liegt der Gefahrenbereich aufgrund [werden. 5, die einzig das Vorgehen bei Bauten, die vor dem 02.07.2006
des breiteren LRP bei 1.9m + e. Der Randstein in der Stadt liegt aber historisch bedingt bei maximalen erstellt wurden (Datum der letzen grundsatzlichen Revision der AB
1.8m + e. Es fragt sich nun, wie stark im "Betriebsregime" Tram mit Fahrt auf Sicht der Gefahrenbereich 21.2), definiert.
zum Tragen kommt. Gibt es einen Unterschied zwischen einem I&ngsfiihrenden Trottoir und einer Folgende Fakten, die dem Gesuchsteller helfen soll, den
Haltekante? Zudem verkehren die Tramziige mit einem Bruchteil der Geschwindigkeit, welche unter AB Sachverhalt besser zu verstehen:
21.2N Ziff. 2.2 definiert sind. Die Geschwindigkeiten sind zudem der Situation anzupassen. Auch - Bei tiefen Geschwindigkeiten ist der Mass des Gefahrenbereiches
spezielle Anordnungen mit Veloliberfahrten zwischen der Haltekante und den wartenden Fahrgasten auf Beriihrungsschutz basiert; diese Tatsache wird vom
steht innerstadtisch immer wieder zur Diskussion. Somit bekommt der Gefahrenbereich und der sichere "Betriebregime" nicht beeinflusst.
Bereich im Trambetrieb einen ganz anderen Fokus. Diesem muss hier in irgendeiner Form Rechnung - Die innerstadtischen Perrons der Strassenbahnen wéren erst bei
getragen werden, ansonsten sind die verschiedenen innerstadtischen Bedirfnisse nicht mehr in einem Abstand zwischen Gleisachse und fester Anlage von weniger
Einklang zu bringen. als "Gefahrenbereich + e + 0,90m" = "2,80 m +e" bei der VBZ
betroffen. Kleinere Masse wiirden schlichtweg das Passieren vor
dem Tram nicht erméglichen. Das BAV erachtet solche Situations
als ganz unwahrscheinlich. wenn sie trotzdem bestehen wiirden,
wiirden sie ein deutliches und gringend sanierungsbediirftiges
Risiko darstellen.
- Der Randstein bzw. Perronkante stellt in keinem Fall die Grenze
des Gefahrenbereiches im Sinne der Definition der AB-EBV zu Art.
21, AB 21.2, dar.
- Dank dem von der VBZ erwahnten "Betriebsregime" fiir
bahnen in inr adtischen Verhaltnissen, darf allgemein
auf ein Sicherheitslinie verzichtet werden und Sicherheitslininen
sind erst in vbesonderen Fallen anzubringen (s. AB-EBV zu Art. 34,
AB 34, Ziff. 3.4).
- Das Thema der Mitbenitzung des Trottoirs durch Velos ist -
wegen ihrem Umfang - fiir die nachste Revisionsrunde geplant.
'03-0280 036-03-011 24 Die Projektgruppe R RTE 20913 «Vegetationsprofil» will den Begriff "Vegetationsprofil" in der AB-EBV  [Das Vegetationsprofil (VP) definiert den minimalen Abstand und die [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
verankern. maximale Hohe der Vegetation zur Gleisachse. Es halt demnach Das BAV nimmt die Bemerkung zur Kenntnis und wird diese allfallig
fest, ab welcher Distanz und in welcher Hohe Wald, Geholze und in der nachsten Revsionrunde beriicksichtigen.
Einzelbaume beidseitig entlang von Bahnanlagen stehen sollen.
(Federfiihrende Sektion ist nicht fp sondern uw)
'03-0740 047-03-056 |31 1.3 «Bei Einfiihrung von neuen oberbautechnischen Parametern, Elementen, Komponenten oder Satz erganzen mit: (...) soweit sie sicherheitsrelevante Bereiche Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Verfahren ...» betreffen, die in den vorliegenden AB EBV geregelt werden (...)
und: (...) es sich nicht um in SN/EN genormte Sachverhalte
«neueny ist zu spezifizieren, beispielsweise entsprechen in SN/EN genormte Sachverhalte den handelt. Fiir bei anderen Bahnen seit Jahren in Gebrauch stehende
«Regeln der Technik» und sind daher nicht «neu»; ebenfalls nicht «<neu» sind bei anderen Bahnen seit |Sachverhalte kann unmittelbar zu Ziffer 1.3.3 tibergegangen
Jahren in Gebrauch stehende Sachverhalte werden (cross acceptance)»
'03-0750 047-03-057 31 6 Anderung des Textes im 2. Abschnitt Blatt Nr. 11N. “Stossschweissungen miissen im statischen Biegeversuch die

Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
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Personen auf dem Perron noch die Betriebssicherheit beeintrachtigen.
Gilt auch analog fiir alle anderen Moblierungselemente, denn auch nicht bewegte Bilder kénnen
beispielsweise zu stark blenden.
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) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
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'03-0760 047-03-058 31 8 La norme SN EN 13230 traite uniquement les traverses béton. Il faut aussi ajouter les normes pour [...] Les exigences posées aux traverses sont fixées dans les Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
traverses bois (SN EN 13145) et pour traverse acier (ISO 6305) normes SN EN 13230 (béton), SN EN 13145 (bois) et ISO 6305 Das BAV nimmt die Bemerkung zur Kenntnis und wird diese allfallig
(acier). in der nachsten Revsionrunde beriicksichtigen.
'03-0770 047-03-059 31 8 Travelage de 60 cm pour les voies de circulation, pas pour voies de manceuvre. Le travelage sur les voies de circulation est généralement de 60 [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
cm Eine Prazisierung ist nicht notwendig.
Hinweis. Die Schwellenteilung betragt "im Regelfall" 60 cm.
'03-0780 047-03-060 |31 9.1 «Schotterlose Fahrbahn-Systeme kénnen je nach gewahlter Bauart in Tunnels mit einer Lange (iber ca. [Schotterlose Fahrbahn-Systeme kénnen je nach gewéhlter Bauart  [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
1000 m in geologisch stabilen Verhaltnissen eingesetzt werden, sofern ein ausreichend tragféhiges und [in Tunnels mit einer Lange tiber ca. 1000 m in geologisch stabilen
langfristig setzungs - bzw. deformationsfreies Planum resp. ein solcher Untergrund gewahrleistet ist.»  |Verhéltnissen eingesetzt werden, sofern ein ausreichend
Die Vorwegnahme von ggf. intern LCC-massig nachzuweisender Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen tragfahiges und langfristig setzungs- bzw. deformationsfreies
beschneidet die Entscheidungsfahigkeit des ISB. Weiter erlaubt der Artikel den Einbau von Planum resp. ein solcher Untergrund gewéhrleistet ist. Ausnahmen
Schotterlosen Fahrbahnsystemen auf z.B. kurzen Briicken (Unterfiihrungen) nur nach Absprache mit dieser Bestimmung bilden Kunstbauwerke bei Langen unter 1000
dem BAV. m. Schotterlose Fahrbahnen sind in diesen Fallen unter Vorlage
entsprechender Nachweise mdglich.
'03-0790 047-03-061 31 114 «Das vom Strassenbelag oder aus den Spurrillen abfliessende Wasser darf nicht ins Schotterbett Das vom Strassenbelag abfliessende Wasser darf nicht ins Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
gleitet werden» Das abfliessende Wasser kann aus den Spurrillen technisch nicht gefasst werden, da  |Schotterbett gleitet werden.
die Spurrillen nicht dicht sind. Zudem ist dieser Teil nicht sicherheitsrelevant. Weiter ist fur die
Entwicklung eines solchen Systems die Kosten-Nutzen Verhaltnismassigkeit nicht gegeben.
'03-0800 047-03-062 |31 12.1 Référence EN 17282:2020 existe sous SN EN 17282:2021 et manquante dans I'annexe 3. Remplacer par “SN EN 17282:2021” et ajouter a la table des Die Bemerkung wird umgesetzt
références de normes
'03-0810 033-03-008  [33.1 11 1.1/35/731/73.4 Ziffer 1.1 Die Bemerkung wird umgesetzt
Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff ... Untersuchung der Sicherheit gegen Entgleisen ...
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu
ersetzt Ziffer 3.5,7.3.1und 7.3.4
... Berechnung der Sicherheit gegen Entgleisen ...
'03-0830 045-03-007 (34 3 14 Zwischen Zahl und % kein Leerzeichen, damit einheitlich (keine Eintragung durch Eingeber) Gemass den Weisungen der Bundeskanzlei zur Schreibung und zu
Formulierungen in den deutschsprachigen amtlichen Texten des
Bundes steht zwischen Ziffern und den Begriffszeichen % und %o
ein Festabstand. Somit keine Anpassung.
'03-0980 047-03-067  [34.3 3.1 Komma fehlt vor “sind bei ..." Komma ergéanzen: «,sind bei» Wird erganzt.
'03-0990 050-03-009 34.4 1.2 Bewegte Bilder, die vom Perronbereich her gesehen werden kénnen, diirfen weder die Sicherheit der Eigener Artikel oder in vorangehendem Satz integrieren Statische und bewegte Bilder wirken auf die menschliche
Personen auf dem Perron noch die Betriebssicherheit beeintrachtigen. Aufmerksamkeit ganz unterschiedlich; die bewegten Bilder in einem
Gilt auch analog fir alle anderen Moblierungselemente, denn auch nicht bewegte Bilder kénnen viel grosseren Ausmass als die statischen beleuchteten Bilder.
beispielsweise zu stark blenden. Deswegen wird hier risikoorientiert nur das Thema der bewegten
Bilder beriicksichtigt. Weitere blendende Lichtquellen sollen auf der
Unternehmungsebene im Sinne der AB-EBV zu ARt. 34, AB 34.4,
Ziffer 2.1, geregelt werden. Die Gesetzgebung auf Stufe AB-EBV
genligt dazu und soll nicht unnétig belastet werden.
'03-1000 025-03-009  (34.4 1.2 Bewegte Bilder, die vom Perronbereich her gesehen werden konnen, diirfen weder die Sicherheit der Eigener Artikel oder in vorangehendem Satz integrieren

Statische und bewegte Bilder wirken auf die menschliche
Aufmerksamkeit ganz unterschiedlich; die bewegten Bilder in einem
viel grosseren Ausmass als die statischen beleuchteten Bilder.
Deswegen wird hier risikoorientiert nur das Thema der bewegten
Bilder berticksichtigt. Weitere blendende Lichtquellen sollen auf der
Unternehmungsebene im Sinne der AB-EBV zu ARt. 34, AB 34.4,
Ziffer 2.1, geregelt werden. Die Gesetzgebung auf Stufe AB-EBV
geniigt dazu und soll nicht unnétig belastet werden.
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protection. Le heurtoir étant dimensionné sur la base du convoi théorique pouvant étre rangé sur le
trongon, il se trouverait vite étre un obstacle incontrolé a la fin de la voie.

50 m d’une aiguille de protection.
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'03-1010 047-03-068  (34.4 13 Entscharfung des Satzes «nach Mdglichkeit» Hindernisse wie Stiitzen, Kandelaber, Masten auf dem Perron sind |Da schréag gestellteten Bautelemente und Mobiliar ein Mehrbedarf
nach Maglichkeit ohne Abweichung von der Vertikalen zu erstellen. |an Perronflache und zusétzliche Risiken (Kopfschlage)

verursachen, ist das Ziel dieser Bestimmung, sichere, einfache und
kostenglinstige Losungen vorzuziehen und erst falls davon
abgewichen wird, die entsprechenden Sicherheitsbedingungen - die
bis heute ignoriert wurden - zu formulieren. In diesem Sinn kann
der Antrag nicht beriicksichtig werden.

'03-1020 048-03-004  (34.4 1.3 Sehr wichtige Ergénzung zur Sicherheit von Menschen mit Sehbehinderung. (keine Eintragung durch Eingeber) zu Kenntnis genommen, danke.

'03-1030 048-03-005 34.4 1.5 Sehr wichtige Erganzung fir die Personensicherheit, insbesondere aus Sicht von Menschen mit (Seh-) |Erganzen: Bei einer allfdlligen Mitbeniitzung von Velos sind die Die AB-EBV sind (neben sicherheitsrelevanten Grenzwerten)

Behinderung, zusatzlich auch die Trennung zwischen Fahrbereich und Fussgangerbereich erforderlich. |Verkehrsfléchen taktil erkennbar zu trennen und Abkreuzungen von |zielformuliert zu verfassen. Der Vorschlag wird deswegen

Diese muss fiir Menschen mit Sehbehinderung ertastbar sein, die Wegfiihrung auf die den Fussganger- und Veloverkehr konzeptionell zu verhindern. sinngemass gutgeheisen und der neue Satz mit "und die

Fussgangerinnen und Fussgangern zugewiesene Verkehrsflache fiihren. unterschiedlichen Funktionen der Verkehrsflachen fiir alle Nutzer
erkennbar zu machen" ergénzt.

'03-1060 048-03-006 34.4 21 Ergénzung gemass Kommentar zu Ziffer 1.2 zu Art.34, AB 34.4 Neuer Absatz: rBewegte Bilder sind nur im sicheren Perronbereich von Eisenbahn-
Bewegte Bilder diirfen weder die Wahrnehmung von Kontrasten Haltepunkten ein Sicherheitsthema, da dieser unmittelbar an den
sicherheitsrelevanter Markierungen, z.B. an Treppen noch fiir die Gefahrenbereich grenzt. Das gemeldete Problem kann nicht durch
Lenkung des Publikums relevanter Orientierungselemente und die AB-EBV gel6st werden, da es nicht nur den 6ffentlichen
Signaletik beeintrachtigen. Verkehr, sondern den allgemeinen &ffentlichen Raum betrifft. Es

soll auf eine andere allgemeine Ebene (z.B. Schweizer Normen)
gebracht werden.

'03-1070 048-03-003 34.4 21 Wichtige Ergénzung, da bewegte Bilder insbesondere Menschen mit Sehbehinderung beeintrachtigen  |Ergénzung in Ziffer 2.1 zu Art.34, AB 34.4, da bewegte Bilder immer rBewegte Bilder sind nur im sicheren Perronbereich von Eisenbahn-

und ihnen die Orientierung erschweren. Diese Problematik besteht nicht nur auf Perrons, sondern auch |auch die Wahrnehmung von Kontrasten beeinflussen. Alternativ an |Haltepunkten ein Sicherheitsthema, da dieser unmittelbar an den

im Zugang zu Perrons, wo bewegte Bilder Menschenmassen vortduschen oder bahnrelevante geeigneter Stelle, z.B. in der VAbSV: Gefahrenbereich grenzt. Das gemeldete Problem fiir Menschen mit

Signaletik konkurrenzieren, z.B. in Unterflihrungen. Diese Anforderung sollte daher in der VAbGV an Sehbehinderung kann weder durch die AB-EBV noch durch die

geeigneter Stelle ebenfalls aufgenommen werden. Bewegte Bilder dirfen weder die Wahrnehmung von Kontrasten VADGSV geldst werden, da es nicht nur den &ffentlichen Verkehr,
sicherheitsrelevanter Markierungen, z.B. an Treppen noch fiir die sondern den allgemeinen 6ffentlichen Raum betrifft. Es soll auf
Lenkung des Publikums relevanter Orientierungselemente und eine andere allgemeine Ebene (z.B. Schweizer Normen) gebracht
Signaletik beeintrachtigen. werden.

'03-1080 047-03-069 34.4 1.5.2 Die Velofahrbahn und der Fussgéngerweg sind baulich zu trennen. [Bei einer allfalligen Mitbenilitzung von Velos sind Abkreuzungen Der Ausdruck "bauliche Trennung" wére zu strikt zu verstehen. Die
von Fussganger- und Veloverkehr konzeptionell zu verhindern. Erkennung der unterschiedlichen Funktion wird neu als Ziel
Zudem ist die Velo-Fahrbahn vom Fussgéngerweg baulich zu formuliert.
trennen.

'03-1090 047-03-070 34.4 1.5.2 Erweiterung auf Personenunter- und tiberfiihrungen und deren Zugange Erganzen, dass jeweils Personenunter- und tiberfiihrungen und Treffende Riickmeldung, Text wird erganzt.
deren Zugénge verstanden werden.

'03-1100 047-03-071 34.4 152 Trennung der Themen Perronzugénge und Querungen. 2 separate Ziffern (1.5.2 fiir Perronzugange und 1.5.3 fir Die Ziffer 1.5.2 ist heute nach Merkmalen geliedert (1. Absatz =
Querungen) Nutzung, 2. Absatz = lichte Breite) und nicht nach Objekt (alle Arten

von Zugange, wie sie unter Ziffer 1.5 definiert sind). Somit konnen
Ziele definiert werden.
Eine Gliederung nach Objekt wiirde sowohl die Struktur als auch
die Zielformulierung unnétig komplizieren. Deswegen wird der
Antrag abgelehnt.

'03-1110 047-03-072 |35 1 A la suite d'une aiguille de protection, il faut éviter la pose de heurtoir comme moyen auxiliaire de En régle générale, aucun heurtoir ne doit doit étre posé & moins de [Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.

Bemerkung: Falls das Gleis im Abzweig einer Schutzweiche
betrieblich genutzt wird ist ein Gleisabschluss auf Grundlage des
Regelbetriebs vorzusehen. Andernfalls ist kein Gleisabschluss
notwendig, weil eine Schutzweiche zum Zwecke einer kontrollierte
Entgleisung dient.
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unterschreiten zu dirfen. Kriterium c ist in diesem Sinn ungiinstig formuliert. Falls a oder b zutreffen,
braucht es ¢ gar nicht.

Das Kriterium ¢ soll vermutlich dem Kriterium b2 der Beurteilungshilfe entsprechen. Folglich ergibt der
Verweis auf die Kriterien a und b keinen Sinn.

Wurde das Kriterium b1 «Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im Storungsfall befahren» aus
der Beurteilungshilfeabsichtlich weggelassen? Falls nicht: ergénzen.

c. die Weichenablenkung nicht mit der maximal zulassigen
Geschwindigkeit des Weichentyps befahren wird und-die-Kriterien-
s

e. die Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im Stérungsfall

befahren wird

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1120 047-03-073 |35 1.2 Le dimensionnement du poids est souvent mal interprété, et une régle tacite est utilisée. Il faudrait La masse déterminante du train est la masse du convoi le plus Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
officialiser cette régle selon texte proposé. lourd et prévu fréquemment sur le trongon.
Bemerkung: Gleisabschliisse sind grundsatzlich individuell nach
den zum Einsatz kommenden Zugsmasse zu dimensionieren. Eine
Festlegung einer einheitlichen Zugmasse oder Masse pro
Gleismeter ist daher nicht zweckmassig und wiirde zu eine Unter-
/Uberdimensionierung der Gleisabschliisse fiihren.
'03-1130 047-03-074 35 1.2 Le dimensionnement du poids est souvent mal interprété, et une regle tacite est utilisée. Il faudrait En I'absence de données, on utilisera une approximation générale |siehe 03-1120
officialiser cette régle selon texte proposé. selon tabelle ci-dessous :
Hinweis: hier ist eine Tabelle eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu
finden.
'03-2370 036-03-003 16N 22 Die Verscharfung der anzuwendenden Messmethode (Hohenbereich 0-14 mm statt nur auf -14 mm) der |Ziffer 2.1 mit der Festlegung der minimalen und maximalen Der Anderungsvorschlag wird abgelehnt.
Spurweite abgenutzter Schienen fiihrt zu unnétigen Mehrkosten in Zusammenhang mit der in 2.1 Spurweite im Betrieb ersatzlos streichen und auf SN EN 13848-5
festgelegten Minimalspurweite von 1430 mm. verweisen. Es handelt sich vorliegend nicht um eine Verscharfung sondern um
eine Erganzung des bereits geltenden Hohenmessbereich bei
abgenutzten Schienen im Betrieb.
Hinweis: Die in den AB-EBV zu Art. 16, Normalspur, AB 16, Ziff. 1
angegebenen Definitionen beziehen sich ausschliesslich auf das
Nennmass bei neuen nicht abgenutzten Schienen.
'03-2380 047-03-012 16N 22 Die Verscharfung der anzuwendenden Messmethode (Hohenbereich 0-14 mm statt nur auf -14 mm) der |Ziffer 2.1 mit der Festlegung der minimalen und maximalen siehe 03-2370
Spurweite abgenutzter Schienen fiihrt zu unnétigen Mehrkosten in Zusammenhang mit der in 2.1 Spurweite im Betrieb ersatzlos streichen und auf SN EN 13848-5
festgelegten Minimalspurweite von 1430 mm. Das Messverfahren wird mit der Ubernahme der verweisen.
Messung im Bereich 0-14 mm aus SN EN 13848-1 strenger, der Grenzwert von 1430 mm bleibt aber
unverandert. Der Hintergrund der Verscharfung ist nicht nachvollziehbar. Wenn eine Ubernahme der
Messmethodik aus SN EN 13848-1 angestrebt wird, dann missen auch die zugehérigen Grenzwerte
'03-2390 025-03-001 17M 4.3 éeéﬁf}:'kﬁﬁ;h]étiv s - Fir die Bestimmung der Lange des Ubergangsbogens und der Die Bemerkung wird umgesetzt.
Alle 3 Grenzwerte sind einzuhalten, aber nicht "kumulativ", da sich diese in ihrer raumlichen Uberhéhungsrampe sind die Grenzwerte fiir die Verwindung (sieche [Das Wort "kumulativ" ist ersatzlos zu streichen. Das Einhalten
Wirkrichtung unterscheiden. Ziff. 4.2) und die nachstehenden Grenzwerte fiir die Anderung des  |beider Bestimmungen ist durch das Bindewort "und" sichergestellt..
Uberhdhungsfehlbetrages und der Uberhdhung in Funktion der Zeit
(siehe Ziff. 4.3.1 und 4.3.2) kuruiativ allesamt einzuhalten.
'03-2400 050-03-001 17M 4.3 Begriff "kumulativ": Fir die Bestimmung der Lange des Ubergangsbogens und der Siehe 03-2390
Alle 3 Grenzwerte sind einzuhalten, aber nicht "kumulativ", da sich diese in ihrer raumlichen Uberhéhungsrampe sind die Grenzwerte fiir die Verwindung (siehe
Wirkrichtung unterscheiden. Ziff. 4.2) und die nachstehenden Grenzwerte fiir die Anderung des
Uberhdhungsfehlbetrages und der Uberhdhung in Funktion der Zeit
(siehe Ziff. 4.3.1 und 4.3.2) kuruitativ allesamt einzuhalten.
'03-2410 040-03-002 17M 54.1.2 c Geméss Einleitung muss nur eines der Kriterien a bis d erfiillt sein, um die minimale Lange Die Bemerkung wird teilweise umgesetzt.

Das Kriterium ¢ wird entfernt.

Der Vorschlag zur Einflihrung des Kriteriums e wird abgeleht.
Weichenablenkungen die nur fiir den Unterhalt oder den Storfall
vorgesehen sind, kénnen aus Sicht des Bahnbetriebs nicht
abgegrenzt werden und sind daher fiir den Betrieb uneingeschrankt
nutzbar. Aus diesem Grund wurde das Kriterium (b1 der
Beurteilungshilfe) nicht in die AB-EBV aufgenommen.
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Wir begriissen, dass gewisse komplexe Formulierungen vereinfacht werden.

Mit den vorliegenden Anpassungen, wird aber die Ziffer 5.4.1.2 wesentlich strenger und damit
unverhaltnismassig, so dass die Projektsicherheit der Trassierung, ohne effektive Vorteile fiir die
Fahrdynamik gefahrdet wird.

Ziffer 5.4.1.2 soll nur in Neuanlagen verwendet werden.

in Zuggleisen (z.B. Grossprojekt, neue Gleisverbindungen auf einer
bestehenden Strecke) mit einer abrupten Krimmungsanderung und
einem anschliessenden Ubergangsbogen (i.d.R. am
Weichenanfang) ist ein Zwischenelement (Gerade oder
Kreisbogen) mit einer minimalen Lénge entsprechend einer
Fahrzeit von 0,7 s anzuordnen.

Bei Schnellfahrweichen (VR > 125 km/h (iber die
Weichenablenkung) darf die minimale Léange der Zwischengerade
entsprechend einer Fahrzeit von 0,7 s grundsétzlich nicht
unterschritten werden.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2420 025-03-002 17M 54.12 Wortlaut "anzuordnen” ist eher verwirrend, da der Fall primér entsteht, wenn ein solches Element aus Bei Zuggleisen mit einer abrupten Kriimmungséanderung und einem |Die Bemerkung wird nicht umgesetzt.
zwingenden Griinden "angeordnet” wurde (z.B. Weiche). Relevant ist nur dessen Lange. Betrifft auch anschliessenden Ubergangsbogen ist das Zwischenelement (...) Aus dem Textvorschlag geht nicht eindeutig hervor, dass zwischen
5411 auf eine minimale Lange entsprechend einer Fahrzeit von 0.7s einer abrupten Kriimmungsanderung und einem anschliessenden
auszulegen. Ubergangsbogen ein Zwiwschenelement anzuordnen ist.
'03-2430 025-03-003 17M 54.12 Die "Fahrtrichtung” sollte zum einfacheren Verstandnis in Beschrieben und Grafiken einheitlich sein. Grafik anpassen oder Wortlaut andern Die Bemerkung wird umgesetzt.
Abs.1: Abrupte Krimmungsanderung mit anschl. Ubergangsbogen
Grafik: von links nach rechts "Fahrt" in umgekehrter Richtung von Ubergangsbogen in Gerade und
Kreisbogen
'03-2440 025-03-004 17M 54.12 Hinweis: Bei Trambetrieben wéren somit Elemente <0.7s per se immer mdglich, da Kriterium a) oder b) |(keine Eintragung durch Eingeber) Grundsatzlich ist ein Zwischenelement mit einer minimalen Lange
aufgrund der Geschwindigkeit <65 km/h immer eingehalten ist. von 0.7 s vorzusehen.
Gilt dann eine untere Grenze oder kann diese von den Betrieben nach Belieben selber festgelegt Die erwahnten Kriterien gelten nur in begriindeten Einzefallen (z.B.
werden? Verlangerung nicht méglich oder unverhaltnisméssig).
'03-2450 050-03-002 17M 54.1.2 Wortlaut "anzuordnen” ist eher verwirrend, da der Fall primér entsteht, wenn ein solches Element aus Bei Zuggleisen mit einer abrupten Krimmungsanderung und einem |siehe 03-2420
zwingenden Grinden "angeordnet" wurde (z.B. Weiche). Relevant ist nur dessen Lange. Betrifft auch anschliessenden Ubergangsbogen ist das Zwischenelement (...)
54.1.1 auf eine minimale Lange entsprechend einer Fahrzeit von 0.7s
auszulegen.
'03-2460 050-03-003 17M 54.1.2 Die "Fahrtrichtung” sollte zum einfacheren Verstandnis in Beschrieben und Grafiken einheitlich sein. Grafik anpassen oder Wortlaut &ndern siehe 03-2430
Abs.1: Abrupte Kriimmungsénderung mit anschl. Ubergangsbogen
Grafik: von links nach rechts "Fahrt" in umgekehrter Richtung von Ubergangsbogen in Gerade und
Kreisbogen
'03-2470 050-03-004 17M 54.1.2 Hinweis: Bei Trambetrieben waren somit Elemente <0.7s per se immer méglich, da Kriterium a) oder b) |(keine Eintragung durch Eingeber) siehe 03-2440
aufgrund der Geschwindigkeit <65 km/h immer eingehalten ist.
Gilt dann eine untere Grenze oder kann diese von den Betrieben nach Belieben selber festgelegt
werden?
'03-2480 047-03-013 17N 233 Bei der Fassung von 2020 wurde der minimaler Grenzwert fir die vertikalen Ausrundungsradien Rv in  |Die maximalen bzw. minimalen Grenzwerte werden (mit Ausnahme |Die Bemerkung wird umgesetzt.
Rangiergleisen zum ersten Mal unter Ziffer 7.4 definiert. Ziffer 2.3.3 héatte schon im 2020 entsprechend |von Ziff. 5.3.2, 5.4.2 und 7.4) nur fiir Zuggleise angegeben. [...]
wie folgt ergénzt werden sollen:
'03-2490 040-03-001 17N 54.1.2 c Gemass Einleitung muss nur eines der Kriterien a bis d erfiillt sein, um die minimale Lénge c. die Weichenablenkung nicht mit der maximal zulassigen siehe 03-2410
unterschreiten zu dirfen. Kriterium c ist in diesem Sinn ungiinstig formuliert. Falls a oder b zutreffen, Geschwindigkeit des Weichentyps befahren wird und-die-Kriterien-
braucht es ¢ gar nicht. a—und-b-erfilitsind.
Das Kriterium ¢ soll vermutlich dem Kriterium b2 der Beurteilungshilfe entsprechen. Folglich ergibt der |e. die Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im Stérungsfall
Verweis auf die Kriterien a und b keinen Sinn. befahren wird
Wurde das Kriterium b1 «Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im Storungsfall befahren» aus
der Beurteilungshilfeabsichtlich weggelassen? Falls nicht: ergénzen.
'03-2500 036-03-004 17N 54.1.2 Die «Beurteilungshilfe» 5.4.1.2 vom 18.11.2020 wurde mit dem BAV Sektion Bautechnik abgestimmt. Bei Neuanlagen oder Umbauten mit wesentlichen Veranderungen |Das Anliegen wird abgelehnt.

Nach der gelten Bestimmung ist jede Unterschreitung der Fahrzeit
von 0.7 s im Einzelfall unter Berticksichtigung auf den Fahrzeuglauf
festzulegen.

Die vorliegende Ergénzung stellt keine strengere Auslegung der
Ziff. 5.4.1.2 dar. Im Gegenteil, die Ergénzung zeigt erstmals die
Bedingungen/Kriterien auf, die in begriindeten Einzefallen zulassig
sind.
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Im Trassierungsregelwerk wird zwischen Unterhaltsspurwechsel und Spaltungsweichen (siehe SBB, R I-
22046, 6.3.2. Spaltungsweiche) unterschieden.

D. die Summe der Uberhhungsfehlbetréage (Alf) nicht grésser ist als der Grenzwert im Normalfall
geméss AB 17, Ziffer 5.3.2 bei Kreisbégen oder als der Uberh6hungsfehibetrag der

Jypenzugel “ Grundfo 1 beim Weichenanfang. Massgebend ist der
Uberhshungsfehlbetrag im Ubergangsbogen 0,7 s vor dem abrupten Kriimmungswechsel .

In der Beurteilungshilfe stand «nicht wesentlich grésser »; diese reduzierte Formulierung (d.h. ohne
«wesentlich ») nicht anders als «die Fahrzeit von 0,7 s muss nach einem homologierten Weiche
eingehalten werdeny; sie wird somit tiberflissig.

Bei Schnellfahrweichen (VR > 125 km/h (iber die
Weichenablenkung) darf die minimale Lénge der Zwischengerade
entsprechend einer Fahrzeit von 0,7 s grundsétzlich nicht
unterschritten werden.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2510 047-03-014a |17 N 5412 Die «Beurteilungshilfe» 5.4.1.2 vom 18.11.2020 wurde mit dem BAV Sektion Bautechnik abgestimmt.  |Bei Neuanlagen oder Umbauten mit wesentlichen Veranderungen |Das Anliegen wird abgelehnt.
Wir begriissen, dass gewisse komplexe Formulierungen vereinfacht werden. in Zuggleisen (z.B. Grossprojekt, neue Gleisverbindungen auf einer
Mit den vorliegenden Anpassungen, wird aber die Ziffer 5.4.1.2 wesentlich strenger und bestehenden Strecke) mit einer abrupten Kriimmungséanderung und [Nach der gelten Bestimmung ist jede Unterschreitung der Fahrzeit
unverhéltnismassig, so dass die Projektsicherheit der Trassierung, vor allem bei Grossprojekten und einem anschliessenden Ubergangsbogen (i.d.R. am von 0.7 s im Einzelfall unter Beriicksichtigung auf den Fahrzeuglauf
hohen Geschwindigkeiten, ohne effektive Vorteile fir die Fahrdynamik gefahrdet wird. Weichenanfang) ist ein Zwischenelement (Gerade oder festzulegen.
Kreisbogen) mit einer minimalen Lénge entsprechend einer Die vorliegende Erganzung stellt daher keine strengere Auslegung
Siehe auch Formulierung der DB, RIL 800.0110: «Bei Neubauten und bei umfassenden Umbauten soll |Fahrzeit von 0,7 s anzuordnen. der Ziff. 5.4.1.2 dar. Im Gegenteil, die Ergéanzung zeigt erstmals die
2zwischen Weichenanfang (WA) und anschlieBendem Ubergangsbogen eine Zwischengerade von Ig = Bedingungen/Kriterien auf, die in begriindeten Einzeféllen zulassig
10 m vorhanden sein, wenn das Zweiggleis der Weiche entgegengesetzt gekriimmt ist». In begriindeten Einzelfallen (z.B. Verlangerung nicht moglich oder  |sind.
unverhaltnismassig) darf die minimale Lénge des
Ziffer 5.4.1.2 kann nur in Neuanlagen verwendet werden. Nie wurde in bestehenden Anlagen aufgrund  [Zwischenelementes unterschritten werden, wenn eines der Der Textvorschlag zum Kriterium c wird abgelehnt, weil die maximal
von 5.4.1.2 eine bestehende Gleisverbindung verschoben oder eine bestehende Linienfiihrung nachfqlgenden Kriterien erflllt ist: zulassige Geschwindigkeit der Weichenablenkung bei der
umgestaltet. Es wére de facto unverhéltnismassig. a.der Ubergangsbogen und der Kreisbogen gegengerichtet sind Beurteilung nicht alleine betrachtet werden kann, es gibt weitere
und VR < 95 km/h. Einflussgréssen. Stattdessen wird das Kriterium c entfernt, weil es
[...] Wenn eines der nachfolgenden Kiriterien erfiillt ist: b.der Ubergangsbogen und der Kreisbogen gleichgerichtet sind und [unter Beriicksichtigung der Kriterien a und b iiberfliissig ist.
c. die Weichenablenkung nicht mit der maximal zuldssigen Geschwindigkeit des Weichentyps befahren |VR < 115 km/h.
wird und die Kriterien a. und b. erfiillt sind. c.die Weichenablenkung nicht mit der maximal zulassigen Der Vorschlag zur Einfiihrung des Kriteriums d wird abgeleht.
Geschwindigkeit des Weichentyps befahren wird. Weichenablenkungen die nur fiir den Unterhalt oder den Stérfall
Die zusétzliche Bedingung «und die Kriterien a. und b. erfiillt sind » ist nicht notwendig oder sinnvoll. d. die Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im vorgesehen sind, kénnen aus Sicht des Bahnbetriebs nicht
Zuerst waren mit dieser Formulierung formell zwei «der nachfolgenden Kriterien erfiillt ». Vor allem, bei  [Stérungsfall befahren wird (z.B. Gleisverbindungen in abgegrenzt werden und sind daher fiir den Betrieb uneingeschrankt
einer Absenkung der Geschwindigkeit fiir einen homologierten Weichentyp z.B. von 10 km/h, reduziert |Doppelspuren). nutzbar. Aus diesem Grund wurde das Kriterium (b1 der
sich der Uberhdhungsfehlbetrag bei > 100 km/h um mindestens 20%. Die Fahrdynamik im Weichen- e.die Summe def Uberhdhungsfehlbetrége ist nicht wesentlich Beurteilungshilfe) nicht in die AB-EBV aufgenommen.
Nebenstrang ist dann de facto wesentlich giinstiger. grésser als der Uberhdhungsfehlbetrag der ,typenzugelassenen®
Grundformweichen beim Weichenanfang. Massgebend ist der Der Vorschlag zur Entkraftung (nicht wesentlich) des Kriteriums e
«Die Weichenablenkung nur fiir den Unterhalt oder im Storungsfall befahren wird (z.B. Uberhohungsfehibetrag im Ubergangsbogen 0,7 s vor dem wird abgelehnt.
Gleisverbindungen in Doppelspuren) ». Diese wichtige Bedingung der «Beurteilungshilfe» fehlt; sie abrupten Krimmungswechsel.
muss unbedingt als Kriterium d. eingefligt werden. Bei einem Unterhaltsspurwechsel muss die Ziffer
5.4.1.2 nicht beriicksichtigt werden. [Fortsetzung folgt]
[Fortsetzung folgt]
'03-2520 047-03-014b (17 N 54.1.2 [Fortsetzung] [Fortsetzung] siehe 03-2510

32 von 70 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Infolge der Neupositionierung der Fenster bei Ziffer 6.2.1 dndern hier die Absténde leicht.

dMaEBV Ali= 50 1869 neu 1868+ea

(=100 1783 neu 1781+ea

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2530 017-03-001 181747 4M Aus Fussnote 1) folgt im Umkehrschluss, dass eine Anpassung aller Perronenden in einem Bogen Auf die Aufhebung der reduzierten Kurvenerweiterung fiir die Der Anderungsvorschlag wird abgelehnt.
Voraussetzung fiir die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist. Das hat sehr weitreichende und fiir die Lichtraumprofile BAV A und BAV B ist zu verzichten.
Kantone als RPV-Besteller inakzeptable Konsequenzen: Die Fussnote wird stattdessen wie folgt ar :
Es bedingt PGV-Verfahren fiir Anpassungen an allen betroffenen Stationen und Haltestellen einer ... betragt, darf bis zur nachsten baulichen Anpassung der Anlage
Infrastruktur. Gemass Praxis BAV muss fiir die relativ geringfiigigen Anpassungen die diese reduzierte Kurvenerweiterung beibehalten werden, sofern
Regelkonformitét der gesamten Station/t nachg 1 oder anderfalls hergestellt werden. neue Fahrzeuge damit kompatibel sind.
Dieser Aufwand ist unverhaltnismassig und es ist keinerlei Notwendigkeit dafiir ersichtlich. Notabene ist
die Fussnote so zu verstehen, dass die Perronanpssungen auch dann nétig sind, wenn die neu zu Hinweis:
beschaffenden Fahrzeuge im fraglichen Perronbereich keine Einstiegstiiren aufweisen oder auch bzgl. Die reduzierte Kurvenerweiterung im unteren Bereich wurde
Lichtraumprofil oder Grenzlinien fester Anlagen keinerlei Notwendigkeit besteht. seinerzeit eingefiihrt um die Perronkanten P18 naher am Gleis
Wenn Fahrzeugbeschaffungen von PGV-Verfahren abhangig gemacht werden, ist keinerlei Planbarkeit einbauen zu kénnen und dadurch die Spaltbreite zu reduzieren. Zu
mehr gegeben fiir Flottenkonzepte, Fahrzeugmigrationen und Angebotsausbauten. Dies ist fiir die dieser Zeit gab es zwischen den Drehgestellen unterhalb des
Kantone als Besteller inakzeptabel. Fahrzeugbodens keine Fahrzeugteile. Folglich konnte die
Kurvenerweiterung im unteren Bereich problemlos reduziert
werden. Mit der Einflihrung des BehiG sind Perrons P18 faktisch
nicht mehr zulassig , weil mit ihnen kein barrierefreier Zugang
maglich ist. Im Weiteren kann bei der Beschaffung neuer
Fahrzeuge der Nachweis eines barrierefreien Fahrzeugzugangs in
der Regel nur mittels Schiebetritt sichergestellt werden. Da sich die
Zugange meistens in Fahrzeugmitte befinden und die Schiebetritte
unter dem Fahrzeugboden montiert werden ist die reduzierte
Kurvenerweiterung ein beschrankende Grosse, die dazu fiihren
kann, dass kein barrierefreier Zugang maéglich ist oder die Hohen
des Fahrzeugbodens und der Perrons angehoben werden missen.
'03-2540 040-03-003 18 M Bild 9 Das Mass 300 mm (zwischen Bezugslinie und Grenzlinie) wurde korrigiert. Die nachfolgenden - Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Generationen waren froh um eine Aktualisierung des KOM EBV 3 um die Werte in den AB-EBV Wir nehmen Ihre Riickmeldung fiir eine kiinftige Revision des KOM
nachvollziehen zu kénnen. EBV 3 zur Kenntnis.
'03-2550 030-03-007 18 M Bild 10 Der lineare Ubergang auf der Kurveninnenseite des Ubergangs Gerade Weiche wurde aus dem KOM 3 |Korrektur der Abbildung wie folgt Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
aus unserer Sicht falsch interpretiert. Er sollte sich nur auf a beschranken.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu |Das BAV nimmt die Problematik zur Kenntnis und wird diese noch
finden detailliert untersuchen und allféllig in einer kiinftigen Revsionrunde
behandeln.
Die erklarte Anpassung des Lichtraumiiberganges hétte eine
grossen Umbauaufwand zur Folge. Samtliche festen Anlagen, die
entlang des derzeit geltenden Lichtraumiiberganges gebaut wurden
mussten angepasst werden (z.B. Perronkanten, Tunnel etc.).
'03-2560 036-03-008 18 M Bild 10 Die V8V PGr zur Aktualisierung der R RTE 20512 beantragt: Der lineare Ubergang auf der Korrektur der Abbildung wie folgt Siehe 03-2550
Kurveninnenseite des Ubergangs Gerade Weiche wurde aus dem KOM 3 aus unserer Sicht falsch
interpretiert. Er sollte sich nur auf a beschrénken. Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu
finden
'03-2570 037-03-007 18 M Bild 10 Der lineare Ubergang auf der Kurveninnenseite des Ubergangs Gerade Weiche wurde aus dem KOM 3 |Korrektur der Abbildung wie folgt Siehe 03-2550
aus unserer Sicht falsch interpretiert. Er sollte sich nur auf a beschranken.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu
finden
'03-2580 030-03-004 18 M Bild 5 Vermassung Oberkante Fensterraum Vermassung 3040 neu 3050 Die Bemerkung wird umgesetzt.
'03-2590 036-03-005 18 M Bild 5 Die V6V PGr zur Aktualisierung der R RTE 20512 beantragt die korrekte Vermassung Oberkante Vermassung 3040 neu 3050 siehe 03-2580
Fensterraum.
'03-2600 037-03-004 18 M Bild 5 Vermassung Oberkante Fensterraum Vermassung 3040 neu 3050 siehe 03-2580
'03-2610 030-03-005 18 M Bild 7 Vermassung Oberkante Fensterraum Vermassung 3040 neu 3050 Die Bemerkung wird umgesetzt.
'03-2620 036-03-006 18 M Bild 7 Die V&V PGr zur Aktualisierung der R RTE 20512 beantragt die korrekte Vermassung Oberkante Vermassung 3040 neu 3050 siehe 03-2610
Fensterraum.
'03-2630 037-03-005 18 M Bild 7 Vermassung Oberkante Fensterraum Vermassung 3040 neu 3050 siehe 03-2610
'03-2640 030-03-006 18 M Bild 8 Meterspur (zu Art.: 18, Blatt Nr.: 16 M) Tabelle Uberhéhungen dMi EBV Ali=100 2231 neu 2232+ei Die Bemerkung wird umgesetzt.
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) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2650 036-03-007 18 M Bild 8 Meterspur (zu Art.: 18, Blatt Nr.: 16 M) Tabelle Uberhdhungen dMi EBV A i =100 2231 neu 2232+ei siehe 03-2640
Die V6V PGr zur Aktualisierung der R RTE 20512 beantragt: Infolge der Neupositionierung der Fenster |dMa EBV A (i= 50 1869 neu 1868+ea
bei Ziffer 6.2.1 &ndern hier die Abstande leicht. (=100 1783 neu 1781+ea
'03-2660 037-03-006 18 M Bild 8 Meterspur (zu Art.: 18, Blatt Nr.: 16 M) Tabelle Uberhéhungen dMi EBV A i =100 2231 neu 2232+ei siehe 03-2640
dMaEBV Aii= 50 1869 neu 1868+ea
Infolge der Neupositionierung der Fenster bei Ziffer 6.2.1 dndern hier die Absténde leicht. U =100 1783 neu 1781+ea
'03-2670 030-03-002 18 M Blatt 4M Aus Fussnote 1) folgt im Umkehrschluss, dass eine Anpassung aller Perronenden in einem Bogen Vo- [Auf die Aufhebung der reduzierten Kurven-erweiterung fiir die siehe 03-2710
raussetzung fir die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist. Das hat sehr weitreichende und fiir die Kantone |Lichtraumprofile BAV a und BAV B ist zu verzichten.
als Besteller inakzeptable Konsequenzen:
Es bedingt PGV-Verfahren fiir Anpassungen an allen betroffenen Stationen und Haltestellen einer Infra-
struktur. Gemass Praxis BAV muss fir die relativ geringfligigen Anpassungen die Regelkonformitat der
gesamten Station/t nachgewi 1 oder anderfalls hergestellt werden. Dieser Aufwand ist
unverhaltnismassig und es ist keinerlei Notwendigkeit dafiir ersichtlich. Notabene ist die Fussnote so
zu verstehen, dass die Perronanpssungen auch dann nétig sind, wenn die neu zu beschaffenden
Fahrzeu-ge im fraglichen Perronbereich keine Einstiegstiiren aufweisen oder auch bzgl. Lichtraumprofil
oder Grenzlinien fester Anlagen keinerlei Notwendigkeit besteht.
Wenn Fahrzeugbeschaffungen von PGV-Verfahren abhangig gemacht werden, ist keinerlei Planbarkeit
mehr gegeben fir Flottenkonzepte, Fahrzeugmigrati-onen und Angebotsausbauten. Umbauprojekte
kén-nen aus Erfahrung Jahrzehnte blockiert werden. (z.B. Projektdauer, Finanzierung, Einsprachen,
Enteignun-gen, Bewilligungsverfahren, etc).
'03-2680 037-03-002 18 M Blatt 4M Aus Fussnote 1) folgt im Umkehrschluss, dass eine Anpassung aller Perronenden in einem Bogen Auf die Aufhebung der reduzierten Kurvenerweiterung fiir die siehe 03-2710
Voraussetzung fiir die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist. Das hat sehr weitreichende und fiir die Lichtraumprofile BAV a und BAV B ist zu verzichten.
Kantone als Besteller inakzeptable Konsequenzen:
Es bedingt PGV-Verfahren fiir Anpassungen an allen betroffenen Stationen und Haltestellen einer
Infrastruktur. Geméss Praxis BAV muss fiir die relativ geringfligigen Anpassungen die
Regelkonformitat der gesamten Station/t nact i 1 oder anderfalls hergestellt werden.
Dieser Aufwand ist unverhaltnisméassig und es ist keinerlei Notwendigkeit dafir ersichtlich. Notabene ist
die Fussnote so zu verstehen, dass die Perronanpssungen auch dann nétig sind, wenn die neu zu
beschaffenden Fahrzeuge im fraglichen Perronbereich keine Einstiegstiiren aufweisen oder auch bzgl.
Lichtraumprofil oder Grenzlinien fester Anlagen keinerlei Notwendigkeit besteht.
Wenn Fahrzeugbeschaffungen von PGV-Verfahren abhangig gemacht werden, ist keinerlei Planbarkeit
mehr gegeben fir Flottenkonzepte, Fahrzeugmigrationen und Angebotsausbauten. Umbauprojekte
kénnen aus Erfahrung Jahrzehnte blockiert werden. (z.B. Projektdauer, Finanzierung, Einsprachen,
Enteignungen, Bewilligungsverfahren, etc).
'03-2690 025-03-005 18.2/47.2 (2.2 Korrespondiert das mit der Erganzung von Art. 18, AB18.2M Ziff. 1.1.3? Zusatzliche Ziffer, welche die Ausnahme bezogen auf Art. 18, siehe 03-2730
Die Lichtraumiibergéange und Kurvenerweiterungen, welche mittels einer exakt konstruierten AB18.2M Ziff. 1.1.3 erlaubt:
Schleppkurve auf Basis des massgebenden Referenzfahrzeuges konstruiert wurden, weisen in der 2.x die Lichtraumiibergénge, welche mittels einer exakt
Regel engere Verhaltnisse als die Lichtraumiibergange gemass AB 18, Bilder, Bild 10, aus. konstruierten Schleppkurve auf Basis des massgebenden
Referenzfahrzeuges konstruiert wurden;
'03-2700 050-03-005 18.2/47.2 (2.2 Korrespondiert das mit der Erganzung von Art. 18, AB18.2M Ziff. 1.1.3? Zusatzliche Ziffer, welche die Ausnahme bezogen auf Art. 18, siehe 03-2730
Die Lichtraumiibergéange und Kurvenerweiterungen, welche mittels einer exakt konstruierten AB18.2M Ziff. 1.1.3 erlaubt:
Schleppkurve auf Basis des massgebenden Referenzfahrzeuges konstruiert wurden, weisen in der
Regel engere Verhaltnisse als die Lichtraumiibergange gemass AB 18, Bilder, Bild 10, aus. 2.x die Lichtraumiibergénge, welche mittels einer exakt
konstruierten Schleppkurve auf Basis des massgebenden
Referenzfahrzeuges konstruiert wurden;
'03-2710 030-03-003 18.2/47.2 |6 Kurvenerweiterung-E ... betragt, darf bis zur néchsten baulichen Anpassung der Anlage |siehe 03-2530
Bauliche Anpassung infolge neuer Fahrzeuge ist nicht verhaltnismassig. der-der Besechaffungven-neuenFahrzeugen diese reduzierte
Kurvenerweiterung beibehalten werden. Sofern neue Fahrzeuge
damit kompatibel sind.
'03-2720 037-03-003 18.2/47.2 |6 Kurvenerweiterung-E (Fussnote). Bauliche Anpassung infolge neuer Fahrzeuge ist nicht ... betragt, darf bis zur nachsten baulichen Anpassung der Anlage |siehe 03-2710
verhaltnismassig. der d g Fah gen diese reduzierte
Kurvenerweiterung beibehalten werden. Sofern neue Fahrzeuge
damit kompatibel sind.
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allenfalls abweichend von 12t. Die alte Fassung lasst dies eher offen.

gelten fiir Meterspur sinngemass, wobei fiir die Beurteilung der

Deflexion in der Regel von einer Achslast von 12 t auszugehen ist.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2730 047-03-021 18.2/47.2 2.2 (neu) Bei der Fahrzeugeinschrénkung miissen nach UIC 505-1 bzw. EN 15273-2 grundsétzlich keine Loschung der Ziffer 2.2 (neu) Der Anderungsvorschlag ist abzulehnen.
Lichtraumprofiliibergange wie geméass AB 18, Bilder, Bild 13 berlicksichtigt werden. Bei der
Fahrzeugeinschrankung sind wie unter Ziffer 2.1 die geometrischen Verschiebungen zu Die Einschrankungsberechungen nach UIC 505-1 und EN 15273-2
beriicksichtigen. Dies in Abhangigkeit der Fahrzeugbauart und somit auch fiir Gelenkfahrzeuge. basieren auf Fahrzeugen mit zwei Achsen/Drehgestellen. Bei
Gelenkfahrzeugen wird daher ein fikitiver Achsabstand ermittelt und
der Einschrankungsberechung zu Grunde gelegt. In einem
konstanten Kreisbogen bzw. Geraden gibt es bei der
Einschrankungsberechung zwischen Fahrzeugen mit zwei
physischen Achsen/Drehgestellen gegeniiber Gelenkfahrzeugen
mit fiktiven Achsabstand keine Unterschiede. Hingegen sind die
Lichtraumiibergange der beiden Fahrzeutypen nicht vergleichbar.
Bei gleichen Fahrzeugabmessungen tiberschreiten
Gelenkfahrzeuge in der Regel die Lichtraumiibergéange von
Fahrzeugen mit zwei physischen Achsen. Die definierten
Lichtraumiibergangen in den AB-EBV beriicksichtigen
ausschliesslich Fahrzeuge mit zwei physischen
Achsen/Drehgestellen. Die existierende Infrastruktur beriicksichtigt
wiederum die Lichtraumiibergange nach den AB-EBV. Folglich
mussen alle Fahrzeuge (auch Gelenkfahrzeuge) die
Lichtraumiibergénge geméss den AB-EBV respektieren um nicht
mit festen Anlagen zu kollidieren. Um diese Sicherheitsliicke zu
schliessen wurde die Ziff. 2.2 erganzt.
'03-2740 036-03-009 18.2M 3.1 Aus Fussnote 1) folgt im Umkehrschluss, dass eine Anpassung aller Perronenden in einem Bogen Auf die Aufhebung der reduzierten Kurvenerweiterung fiir die siehe 03-2710
Voraussetzung fiir die Beschaffung neuer Fahrzeuge ist. Das hat sehr weitreichende und wirtschaftlich |Lichtraumprofile BAV A und BAV B ist zu verzichten.
inakzeptable Konsequenzen:
Es bedingt Anpassungen an betroffenen Stationen und Haltestellen. Geméass Praxis BAV muss fiir die
relativ geringfiigigen Anpassungen die Regelkonformitét der gesamten Station/Haltestelle
nachgewiesen oder anderfalls hergestellt werden. Dieser Aufwand ist unverhaltnisméssig und nicht
notwendig. Im Ubrigen diirfen Fahrzeugbeschaffungen nicht von PGV-Verfahren in der Infrastruktur
abhangig sein.
'03-2760 047-03-022 194N 21 Die Fussnote (1) ist nicht genau interpretierbar und muss deshalb prazisiert werden. Textvorschlag: «Falls aufgrund der Geschwindigkeiten grossere Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Breiten des Raumes fiir Dienstweg erforderlich sind, mindestens Eine prazisere Beschreibung ist nicht notwendig.
die Breite geméass AB 19.3, Ziffer 2.2.
'03-2860 025-03-007 31M 3 Eine fahrzeug- bzw. netzspezifische Beurteilung der Deformation sollte bei Trambetrieben mdglich sein, |Die Vorgaben in AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31, Ziff. 3, Die Bemerkung wird umgesetzt.
allenfalls abweichend von 12t. Die alte Fassung lasst dies eher offen. gelten fiir Meterspur sinngemass, wobei fiir die Beurteilung der
Deflexion in der Regel von einer Achslast von 12 t auszugehen ist.
'03-2870 037-03-009 31M 3 Die Vorgaben in AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31, Ziff. 3 gelten fiir Meterspur sinngemass, wobei |... 12t resp. 16t aus zu gehen ... siehe 03-2860
fiir die Beurteilung der Deflexion von einer Achslast von 12 t aus zugehen ist.
Achslast 16t belassen oder 12t und 16t zulassen.
'03-2880 050-03-007 31M 3 Eine fahrzeug- bzw. netzspezifische Beurteilung der Deformation sollte bei Trambetrieben mdglich sein, |Die Vorgaben in AB-EBV zu Art. 31, Normalspur, AB 31, Ziff. 3, siehe 03-2860
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berticksichtigen.
Ziff. 1.3, 1.3.1 (streichen), 1.5 entsprechend anpassen

SN EN 50128 im Anhang Nr. 3 aufnehmen

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2890 036-03-013  [32.1 M 7.2 - Mit der laufenden Aktualisierung der R RTE 29500 drangt sich eine Bereinigung der entsprechenden Textanpassung 1. Abschnitt: Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Ausfiihrungsbestimmungen auf. Im Sinne einer Umstellung auf Zielvorgaben sollten die Langfristig ist eine schrittweise Umstellung auf einheitliche
Detailregelungen zur Spurfiihrung der Meterspurweichen aus den AB-EBV gelscht werden. Radsétze und Weichenmerkmale im Sinne der Regelung R RTE
Aus verschiedenen Griinden kann das Ziel der Umstellung aller Meterspurbahnen auf die Paarung 29500 "Standardisierung Radsatze und Weichen, Meterspur"2 des
Radsatz/Weiche A/a nicht erreicht werden. Diese Zielvorgabe ist daher zwingend aus den AB-EBV zu  |V6V anzustreben (Fiir Strassenbahnen und Bahnen mit
l6schen. Es gibt weiterhin sowohl Bahnen mit Paarung Radsatz/Weiche A/a wie auch mit Paarung Strassenbahnahnlichen Verhéltnissen: siehe Ziffer 4).
Radsatz/Weiche B/b. Mit den vom V&V vorgeschlagenen Textanderungen ist der diesbeziigliche Die Ubrigen Abschnitte dieser Ziffer komplett I6schen:
Zielkonflikt geldst.
Es hat keinen Mehrwert, in den AB-EBV die technischen Anweisungen, Masse und Zeichnungen 1:1 Solite-di gen-der-Ab gen-der Rads4 ichtmoglich
(AB 32.1, Meterspur, Ziffern 7.2,7.2.1, 7.2.2, 7.2.3 und AB 51.1, Ziffern 1.8.1, 1.11, 1.13, 1.15.1) der R 5 i
RTE 29500 zu wiederholen, zumal der V6V Urheber dieses Know-How ist. Nach der laufenden Radsatz Typ "A" (siehe AB-EB\ Art-51-AB-51) i ek
Aktualisierung der RTE-Regelung ist es absehbar, dass die Bestimmungen in den AB-EBV nicht mehr " "B 5
mit der R RTE 29500 (bereinstimmen. Da sich die AB-EBV auf die R RTE 29500 stiitzt, missten sich
die Bestimmungen in den AB-EBV nach der RTE-Regelung richten und demzufolge zwischen der
Revisionsrunde 2024 und 2028 angepasst werden. Mit den vom V6V vorgeschlagenen t h /anlasslich d
Textanderungen ist der diesbeziigliche Zielkonflikt geldst. Die vorgeschlagenen Textanderungen sind 0
zudem sowohl mit der publizierten R RTE 29500, 1. Ausgabe vom 31.01.2007, wie auch mit geplanten t h-/-anlasslich-d
Aktualisierungen kompatibel, da sich technisch am System Radsatz/Weiche nichts andert.
Radsat: "'p" Weiche-"b" Radsatz"A" — Weiche-"a"
Die M ifH it kénnen-mittels T« der
durch-A g-desH: tiick: /e der R
Fio'g M . . salich- g
DiemitR H"C" gy g riisteten-Di 1g kénnen-im
G dsat; i H yp Jede-Bah 3
P - rJi dem-Einsat; lcherFahr; ug di
Bedi gung: p i
'03-2900 036-03-014  [32.1 M 721 - Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Ziffer komplett I6schen Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
'03-2910 036-03-015 321 M 722 — Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Ziffer komplett Idschen Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
'03-2920 036-03-016  [32.1 M 723 - Begriindung siehe AB 32.1, Meterspur, Ziffer 7.2 Ziffer komplett I6schen Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
'03-4160 035-03-004 Anhang Nr. SN EN 15877-2 Bahnanwendungen - Kennzeichnungen von Die Bemerkung wird umgesetzt.
3 Schienenfahrzeugen - Teil 2: AuRenanschriften an ... Aussenanschriften
'03-4190 047-03-095a [Anhang Nr. Es werden nicht immer die neuesten VSS-Normen zitiert, z.B. VSS 40 246 (zitiert Version VSS 40 Referenzierung jeweils auf die aktuelleste Version oder Ergénzung, |Riickmeldung zu VSS 40 246 + VSS 40 238:
3 246a:2010, aktuell VSS 40 246:2022-4) dass neuere Versionen bewusst nicht berlicksichtigt werden VSS 40 246: Neue Bezeichnung "Anlagen des Fuss- und
Ebenso: VSS 40 238, VSS 40 360, VSS 40 561, VSS 70 125, VSS 70 311, VSS 70 362 Veloverkehrs; Unterfiihrungen"”, Version 2022-04
'03-4360 052-03-004 DE 6 (keine Eintragung durch Eingeber) (keine Eintragung durch Eingeber) Diese Datenzeile enthalt keine Inhalte
18.2/47.2
'03-0010 031-03-002 21 21 Die CLC/TS 50701 ist keine spezifische Auspragung der SN ISO/IEC 27001. Die Bevorzugung der Die Konformitat mit der SN ISO/IEC 27001 ist anzustreben. Zudem |Der Satz "Die Konformitét mit der SN ISO/IEC 27001 und wo
eisenbahnspezifischen Spezifikation CLC/TS 50701 gegeniiber der Normenreihe IEC 624431 sollte in  [muss, wo notwendig, die Konformitét bevorzugt mit der relevant mit deren spezifischen Auspragung CLC/TS 50701 resp.
Zukunft die Nachweisfiihrung vereinfachen. eisenbahnspezifischen Spezifikation CLC/TS 50701 bzw. alternativ |IEC 62443 ist anzustreben." (inklusive Fussnote) wird entfernt.
mit der Industrienorm |IEC 62443 angestrebt werden. Der letzte Satz wird wie folgt angepasst: Betreffend
Mindestanforderungen an-eintSMS wird auf die Richtlinie
Cybersicherheitm Eisenbahn (RL CySec-Rail) des BAV verwiesen.
'03-1140 036-03-018 38.1 1 SN EN 50128 erganzen und einfacher formulieren. ... sind die Normen der Gruppe 50126/50128/50129 zu Vorschlag wird nicht ibernommen, da die SN EN 50129 nur fiir

Anwedungen mit hoher Sicherheitsrelevanz zwingend ist.
Die Anwendung SN EN 50128 ist in der SN EN 50129 geregelt.
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Sicherungsanlage sicherstellen, dass nur entsprechend
ausgeriistete und-funktionsfahige Fahrzeuge vom letzten ortsfesten
Signal eine Fahrerlaubnis fir die Einfahrt in den
Fiihrerstandsignalisierungsbereich erhalten

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1150 047-03-075  [38.1 1 SN EN 50128 ergéanzen. Genereller formulieren: “Die Normen der Gruppe Vorschlag wird nicht ibernommen, da die SN EN 50129 nur fiir die
50126/50128/50129 sind zu beriicksichtigen.” Anwedungen mit hoher Sicherheitsrelevanz zwingend ist. Die
Generell: einfacher formulieren. Entsprechend anpassen: Anwendung SN EN 50128 ist in der SN EN 50129 geregelt.
38.1, Ziff. 1
38.1, Ziff. 1.3
38.1, Ziff. 1.3.1 (streichen)
38.1, Ziff. 1.5
50128 im Anhang Nr. 3 aufnehmen
'03-1160 031-03-003  [38.1 13 Es fehlt eine Vorgabe zur Nachweisfiihrung von nichtelektronischen Systemen (z.B. Relaistechnik). In  |Erganzung Vorschlag wird nicht ibernommen. Da nicht elektronische Systeme
der AB-EBV 2016, AB 38.1, Pkt. 1.3.1 war diese Vorgabe noch verhanden. Ohne eine Vorgabe ist der  [Pkt. 1.3.2 heute in der SN EN 50126-2 geregelt sind, insbesondere Kapitel 10.
Auslegungsspielraum zu gross. Die Prozessnorm EN 50126-1 / -2 alleine reicht nicht aus, um eine Bei nichtelektronischen Systemen ist die SN EN 50129 sinngemass
sichere Hardware nachzuweisen. anzuwenden.
'03-1170 031-03-004  [38.1 6 Der betrieblichen Kontext beinflusst in einem hohen Masse die Anforderungen bzw. die Analysen, aus |Die Datenverbindungen und —netzwerke miissen in Bezug auf Vorschlag wird nicht ibernommen. Anliegen ist mit Vorschlag ID
denen die Anforderungen abgeleitet werden. Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit, Sicherheit 03-1180 abgedeckt.
(RAMS-Anforderungen) und Cybersicherheit den Anforderungen
der angeschlossenen Anlagen und Systeme unter
Beriicksichtigung des betrieblichen Kontexts geniigen.
'03-1180 036-03-019  [38.1 6 Ziffer in Abstimmung mit dem D RTE 28100 «Nachweisfiihrung Datennetze» erganzen. Die Datenverbindungen und —netzwerke missen in Bezug auf Sinngemésse Anderung: "Die Datenverbindungen und —netzwerke
Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit, Sicherheit missen in Bezug auf Zuverlassigkeit, Verfigbarkeit,
(RAMS-Anforderungen) und Cybersicherheit den Anforderungen Instandhaltbarkeit, Sicherheit (RAMS-Anforderungen) und
der Anwendungen und der angeschlossenen Anlagen und Systeme |Cybersicherheit den Anforderungen der angeschlossenen Anlagen,
geniigen. Systeme und Anwendungen geniigen."
'03-1190 047-03-076  [38.1 6 Cybersicherheit redundant zu Ziff. 3.1 geregelt. Vorschalg: streichen. Korrigieren: Keine Anderung. Kein Widerspruch und keine Redundanz zu 3.1
«Die Datenverbindungen und —netzwerke missen in Bezug auf
Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit, Sicherheit
(RAMS-Anforderungen) und Cybersicherheit den Anforderungen
der angeschlossenen Anlagen und Systeme geniigen.»
'03-1200 047-03-077  (38.3 21 Warum steht «Die Betreiberinnen von mit ETCS ausgeriisteten Infrastrukturen [...]»? Dies ware nicht «Betreiberinnen von mit ETCS ausgeriisteten Infrstrukturen» durch, [Von dieser Anderung wird abgesehen, da generell in der EBV und
die Aufgabe der Infrastrukturbetreiber, sondern der Infrastrukturunternehmungen (Beispiel: Fir Visp «Infrastukturunternehmungen von mit ETCS ausgeriisteten den AB-EBYV diese Unterscheidung nicht vorkommt.
ware es Aufgabe der SBB |, nicht der BLS) Infrstrukturen»
'03-1210 043-03-001 39 3 a.3.3.1b Die 200 m sind im ETCS L2 Bereich bei BES, FZF und GZF nicht immer erfilllt. c) Im ETCS L2 Bereich sind die Distanzen liber das rechtzeitige [Besten Dank fir den Hinweis. Die Ziffer ist nicht Teil der Revision.
Mit der bedingten Belegungspriifung nach dem Ziel (bBndZ) ist im KGB garantiert, dass 40m nach dem |Erteilen einer On-Sight-Fahrerlaubnis zu berticksichtigen. Dies gilt |Da sich die Ziffer auf das Besetztsignal bezieht, ist der
Signal frei sind. sowohl fiir Besetzt-Fahrten als auch fiir Fahrten mit VTW Handlungsbedarf nicht zwingend. Wird in den Themenspeicher
Im Artikel sind auch FZF / GZF zu beriicksichtigen. (Vereinigen / Trennen / Wenden). aufgenommen.
Bei der Faht mit ETCS L2 sorgt die Sicherungsanlage dafiir, dass der Zug vor dem Signal mit On-Sight
bremsen muss und die Fahrerlaubnis iiber das Signal mit On-Sight erst erteilt wird, wenn der Lf dies
bestétigt hat. Die Geschwindigkeit ist auf 40 km/h beschrankt.
'03-1220 043-03-002 39 3 a.5.1.2 Die Anzeige sollte nicht in der Fahrstrasse erfolgen, sondern z. B. am Signal. Es braucht offenere Auf Anlagen fir Geschwindigkeiten Gber 160 km/h sind Vorschlag wird nicht ibernommen, die technische Lésung soll nicht
Formulierung, die nicht den Begriff "Fahrstrasse" enthalt. Notbedienungen nur erlaubt, wenn die eingeschrankte vorgegeben werden. Die Anzeige am "Signal" auf der
Geschwindigkeit fiir den Fdl klar ersichtlich ist. Bedienoberflache ist konform zu dieser Ziffer.
'03-1230 021-03-001 39 3 b.2.3.1 Eine Geschwindigkeits-Ausfiihrung ist lediglich beim Signalsystem L mit Fahrbegriffen beschrieben Sprachregelung der FDV verwenden: Anderung: Bei Anzeige einer Geschwindigkeitsausfiihrung mit
vorausgehender Ankiindigung, kann die Mindestsichtzeit um 1
Sekunde verkiirzt werden.
Erlauterungen anpassen: Prazisierung in der Formulierung, da die
geforderte Reaktion des Triebfahrzeugfiihrers bei der Ermittlung der
Signalsichtzeit mitberticksichtigt werden kann.
'03-1240 043-03-003 |39 3 b.1.2.6 Die Funktionsfahigkeit kann die Sicherungsanlage nicht priifen. Bei Anlagen mit Fiihrerstandsignalisierung muss die Vorschlag wird nicht ibernommen. Grundsétzlich darf sich eine

nicht funktionsfahige Fahrzeugausriistung nicht beim RBC
anmelden kénnen.
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Sicherheitsniveaus der Bahnen ist zu begriissen.

Das Auflisten anwendbarer Normen und Standards in der AB EBV erachten wir als kontraproduktiv.
Normen und Standards entwickeln sich weiter und es besteht das Risiko, dass relevanten f\nderungen
zu spét Eingang in die AB EBV finden (z.B. IEC 63452). Bei einer, wenn auch nicht abschliessenden,
Auflistung besteht das Risiko, dass fiir die Beurteilung wichtige Standards ignoriert werden.

Zudem fordert die AB EBV eine risikoorientierte Vorgehensweise zur Evaluation von Massnahmen zur
Risikobeherrschung und nicht die Umsetzung konkreter Standards, was die Auswahl der aufgefiihrten
Normen und Standards willkirlich erscheinen l&sst.

Einsatzgebiet als Hilfsmittel (z.B. in Form einer Referenztabelle)

sind in der Richtlinie Cybersicherheit Eisenbahn (RL CySec-Rail)
bzw. in entsprechnden Branchendokumenten (Handbiicher, RTE,
...) zu verankern.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1250 031-03-005  [41.1 4.1 Aufgrund des Schadensausmasses und zum Schutze der Baustellenarbeiter muss bei automatischen  |Ergénzung: Besten Dank fiir den Hinweis. Die Ziffer ist nicht Teil der Revision.
Warnsystemen eine Mindestanforderung Sicherheitsintegritat SIL3 festgelegt werden. Anmerkung: Die ["Automatische Warnsysteme miissen mindestens Es besteht kein zwingender Handlungsbedarf. Wird in den
Larmemissionen der Fahrzeuge werden immer geringer. Bei Ausfall des Warnsystems kann nicht Sicherheitsintegritat SIL3 erreichen.” Themenspeicher aufgenommen.
davon ausgegangen werden, dass herannahende Fahrzeuge rechtzeitig erkannt werden.
'03-1260 031-03-006 41.1 431 Aus der Anwendung der SN EN 50129 bzw. aus AB38.1, Pkt 1.3.1 ergibt sich, dass die SN EN 50126-2 |Bei Anwendung der SN EN 50129 eriibrigt sich die Vorschlag wird Gibernommen: Gleich wie AB 38.1 Ziffer 1.3.1
bei expliziten Verweisen in der SN EN 50129 beriicksichtigt werden muss. Beriicksichtigung der SN EN 50126-2, ausser bei expliziten
Verweisen in der SN EN 50129.
'03-2770 047-03-004 2.1 1.1 [...] enthalten, miissen soweit verhaltnismassig gegen [...] Korrigieren: Keine Anderung. Auch ein Geankenstrich dndert die Aussage nicht.
[...] enthalten, miissen - soweit verhaltnisméassig — gegen [...]
'03-2780 030-03-001 2,10 1.2 Weshalb werden die Normen CLC/TS 50701 und IEC 62443 nochmals aufgefiihrt? Aus Sicht MGBahn |Die Konformitét mit der SN ISO/IEC 270011 wrd-wo-relevantmit- Siehe ID 03-0010
reicht die Norm ISO 27001 vollstandig aus. deren spezifischen Auspragung CLC/TS 507011 resp. IEC 624431
ist anzustreben.
'03-2790 031-03-001 2,10 1.2 Bei Technischen Systemen, Prozessen spricht man von Schnittstellen zu anderen Systemen. Nahtstellen Schnittstellen zu anderen Managementsystemen, Der Begriff wird angepasst.
insbesondere zum Sicherheitsmanagementsystem (SMS), sind zu
etablieren.
'03-2800 032-03-001 2.1bs 1.2 Weshalb werden die Normen CLC/TS 50701 und IEC 62443 nochmals aufgefiihrt? Aus Sicht MGBahn |Die Konformitéat mit der SN ISO/IEC 270011 und-wo-relevant-mit- Siehe 1D 03-0010
reicht die Norm ISO 27001 vollstandig aus. d ifi Aus-pragung CLC/TS 507011 resp. |IEC 624431
ist anzustreben.
'03-2810 036-03-001 2,10 1.2 Prozesslandkarte ist eine statische Dokumentation. Sinnvoll wére, es zu fordern, dass das ISMS als Das ISMS ist Teil der Unternehmensfiihrung. Der Satz "Das ISMS ist in der Prozesslandkarte
Instrument der Unternehmensfiihrung integriert wird. des Unternehmens zu integrieren." wird ersatzlos gestrichen. In der
RL CySec-Rail werden die notigen Ausflihrungen gemacht..
'03-2820 037-03-001 2.1bs 1.2 Weshalb werden die Normen CLC/TS 50701 und IEC 62443 nochmals aufgefiihrt? Die Norm ISO Die Konformitat mit der SN ISO/IEC 270011 Siehe 1D 03-0010
27001 reicht vollstandig aus. deren spezifischen Auspragung CLC/TS 507011 resp. IEC 624431
ist anzustreben.
'03-2830 047-03-005 2,1 1.2 «Das ISMS ist in der Prozesslandkarte des Unternehmens zu integrieren.» Ersetzen: Der Satz "Das ISMS ist in der Prozesslandkarte
Prozesslandkarte ist eine statische Dokumentation. Sinnvoll ware, es zu fordern, dass das ISMS (das «Das ISMS ist Teil der Unternehmensfiihrung.» des Unternehmens zu integrieren." wird ersatzlos gestrichen. In der
Management System) als Teil der Unternehmensfiihrung etabliert ist RL CySec-Rail werden die nétigen Ausfiihrungen gemacht..Siehe
auch ID 03-2810.
Normen und Standards entwickeln standig sich weiter. Grosse Organisationen stehen hinter der
Weiterentwicklung. Die RL CySec-Rail referenziert diese Vorgaben und prézisiert diese teilweise. Auf die Normen wird nur noch in der Richtlinie verwiesen.
Erfolgen Anpassungen der RL CySec-Rail aufgrund von angepassten internationalen Normen nicht Die vorgeschlagene Ergénzung wird nicht ibernommen.
zaitnah i dia Mi noen anf \ h Erasinzen: Die Richtlini iciart auch ainzelna in dan Norman nicht
'03-2840 047-03-002 (2.1 Wir begriissen die Konkretisierung der Anforderungen an die Cybersicherheit zur Wahrung eines Wir schlagen vor, die Liste moglicher Normen und Standards und [Besten Dank.
angemessen Sicherheitsniveaus der Bahnen. deren Einsatzgebiet als Hilfsmittel (z.B. in Form einer Zum Vorschlag siehe Punkt ID 03-0010.
Das Auflisten anwendbarer Normen und Standards in der AB EBV erachten wir als kontraproduktiv. Referenztabelle) in der Richtlinie Cybersicherheit Eisenbahn (RL
Normen und Standards entwickeln sich weiter und es besteht das Risiko, dass relevanten f\nderungen CySec-Rail) zu verankern. Dies auch, weil die Richtlinie schneller
zu spét Eingang in die AB EBV finden (z.B. IEC 63452). Bei einer, wenn auch nicht abschliessenden, auf Veranderungen im Umfeld der Cybersicherheit reagieren kann.
Auflistung besteht das Risiko, dass fiir die Beurteilung wichtige Standards ignoriert werden. (keine Bemerkung zum entsprechenden EBV-Artikel 2 Abs. 1bis)
Zudem fordert die AB EBV eine risikoorientierte Vorgehensweise zur Evaluation von Massnahmen zur
Risikobeherrschung und nicht die Umsetzung konkreter Standards, was die Auswahl der aufgefiihrten
Normen und Standards willkrlich erscheinen l&sst.
'03-2850 036-03-002 2.1bs 1.2 Die Konkretisierung der Anforderungen an die Cybersicherheit zur Wahrung eines angemessen Eine Liste moglicher Normen und Standards und deren Besten Dank.

Zum Vorschlag siehe Punkt ID 03-0010.
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geringem Risikopotential werden begriisst.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2930 047-03-078 [39.3.a 3 d Ergénzung: Bahniibergénge nur fiir Fussganger, z.B. bei nicht schienenfreiem Bahnzugang. «... sind fiir den Strassenverkehr sowie fiir Fussgénger gesperrt.» |Gemass Strassenverkehrsrecht sind beim Strassenverkehr die
Fussganger mitgemeint. (VRV: SR 741.11 Strassenverkehr) Art. 1
Begriffe (Art. 1 SVG):
Sind Strassen die von Motorfahrzeugen, motorlosen Fahrzeugen
oder Fi al beniitzten V flédichen.
Der Zugang zum Perron ist etwas speziell, Bedarf aber keiner
speziellen Regelung.
Eine diesbeziiglich Anderung wiirde eine umfangreiche
Uberpriifung und Anderung der Vorschriften bedingen, die keinen
Mehrwert bringt und in der Formulierung komplizierter und weniger
gut lesbar wiirde.
'03-2940 030-03-009 [39.3.a 4.3 In den Erlauterungen steht zu diesem Punkt, dass gewisse Anforderungen an Durchrutschwege in der  |Der folgende Satz soll bestehen bleiben: Kollisionen mit Der Vorschlag wird sinngemass (ibernommen:
bestehenden AB-EBV unverhaltnimassig sind. Mit der Anpassung gibt es aber eine entscheidende Prellbécken und anderen festen Hindernissen sowie von Risiken, die durch einen lber das Ende seiner Fahrstrasse
Verscharfung. Bisher waren Durchrutschwege z.B. bei Prellbcken geméss AB-EBV nicht nétig. Wir Engleisungsmitteln bewirkte Entgleisungen miissen nicht hinausfahrenden Zug entstehen, sind soweit nicht
werden in Zukunft diverse Stumpengleise umbauen miissen oder werden von Fall zu Fall diskutieren, berticksichtigt werden. vernachlassigbar, mit einem Durchrutschweg zu reduzieren. Dieser
ob ein Druchrutschweg unverhaltnismassig ist oder nicht. Zumindest solange bis die RTE diese Falle ist hinter dem Ende der Fahrstrasse vorzusehen.
nicht regelt, sollte der letzte Satz drin bleiben. Als Risiken gelten insbesondere Kollisionen des betrachteten
Zuges mit Zugfahrten, Rangierbewegungen und dem
Strassenverkehr. Kollisionen mit Prellb6cken und anderen festen
Hindernissen miissen nicht berticksichtigt werden.
'03-2950 036-03-020 [39.3.a 4.3 Mit der Anpassung 2024 gibt es aber eine entscheidende Verscharfung. Bisher waren Durchrutschwege |Der folgende Satz soll bestehen bleiben: Kollisionen mit Der Vorschlag wird sinngemass (ibernommen:
z.B. bei Prellbécken gemass AB-EBV nicht nétig. In den Erlauterungen steht zu diesem Punkt, dass Prellbécken und anderen festen Hindernissen sowie von Risiken, die durch einen lber das Ende seiner Fahrstrasse
gewisse Anforderungen an Durchrutschwege in der bestehenden AB-EBV unverhaltnimassig sind. Engleisungsmitteln bewirkte Entgleisungen miissen nicht hinausfahrenden Zug entstehen, sind soweit nicht
Zumindest solange bis die RTE 25011 diese Falle nicht regelt, sollte der letzte Satz drin bleiben. berticksichtigt werden. vernachlassigbar, mit einem Durchrutschweg zu reduzieren. Dieser
ist hinter dem Ende der Fahrstrasse vorzusehen.
Als Risiken gelten insbesondere Kollisionen des betrachteten
Zuges mit Zugfahrten, Rangierbewegungen und dem
Strassenverkehr. Kollisionen mit Prellb6cken und anderen festen
Hindernissen miissen nicht berticksichtigt werden.
'03-2960 037-03-010  [39.3.a 4.3 In den Erlauterungen steht zu diesem Punkt, dass gewisse Anforderungen an Durchrutschwege in der  |Der folgende Satz soll bestehen bleiben: Kollisionen mit Der Vorschlag wird sinngemass (ibernommen:
bestehenden AB-EBV unverhaltnimassig sind. Mit der Anpassung gibt es aber eine entscheidende Prellbécken und anderen festen Hindernissen sowie von Risiken, die durch einen lber das Ende seiner Fahrstrasse
Verscharfung. Bisher waren Durchrutschwege z.B. bei Prellbécken geméss AB-EBV nicht nétig. Wir Engleisungsmitteln bewirkte Entgleisungen miissen nicht hinausfahrenden Zug entstehen, sind soweit nicht
werden in Zukunft diverse Stumpengleise umbauen miissen oder werden von Fall zu Fall diskutieren, berticksichtigt werden. vernachlassigbar, mit einem Durchrutschweg zu reduzieren. Dieser
ob ein Druchrutschweg unverhaltnismassig ist oder nicht. Zumindest solange bis die RTE diese Falle ist hinter dem Ende der Fahrstrasse vorzusehen.
nicht regelt, sollte der letzte Satz drin bleiben. Als Risiken gelten insbesondere Kollisionen des betrachteten
Zuges mit Zugfahrten, Rangierbewegungen und dem
Strassenverkehr. Kollisionen mit Prellbécken und anderen festen
Hindernissen miissen nicht berticksichtigt werden.
'03-2970 041-03-001 39.3.a 4.3 Es wird nicht erlautert, welche Risiken grundsétzlich vernachlassigbar sind und somit nicht mit einem Als Risiken gelten insbesondere Kollisionen des betrachteten Der Vorschlag wird sinngemass (ibernommen:
Durchrutschweg reduziert werden. Bis anhin war klar, dass Kollisionen mit Prellbocken und anderen Zuges mit Zugfahrten, Rangierbewegungen und dem Risiken, die durch einen lber das Ende seiner Fahrstrasse
festen Hindernissen sowie von Entgleisungsmittel bewirkte Entgleisungen nicht beriicksichtigt werden  [Strassenverkehr. Kollisionen mit Prellbécken und anderen festen hinausfahrenden Zug entstehen, sind soweit nicht
missen. Hindernissen sowie von Entgleisungsmitteln bewirkte vernachlassigbar, mit einem Durchrutschweg zu reduzieren. Dieser
Damit es eindeutig ist, sollte weiterhin beschrieben sein, welche Risiken grundsatzlich ausgeschlossen |Entgleisungen missen nicht beriicksichtigt werden. ist hinter dem Ende der Fahrstrasse vorzusehen.
werden kdnnen. Sonst brauchte es zusatzliche Sicherheitsbetrachtungen und man riskiert, dass es in Als Risiken gelten insbesondere Kollisionen des betrachteten
den Projekten nicht einheitlich gehandhabt wird. Zuges mit Zugfahrten, Rangierbewegungen und dem
Strassenverkehr. Kollisionen mit Prellb6cken und anderen festen
Hindernissen miissen nicht berticksichtigt werden.
'03-2980 047-03-081 39.3.a 8.3 Mit der Ergénzung «grundsatzlich» wird die Anforderung entscharft, ohne dass es klar ist, was genau Es soll versucht werden, zu vage Anforderungen auszuformulieren. [Die Anderung in Ziffer 8.3.2 entspricht einer Eingabe der SBB.
die Absicht ist. Es ist nicht ersichtlich, welche Abweichungen toleriert werden und wie mit solchen Aus der Formulierung sollte klar sein, ob Abweichgungen Diese Anpassung ist nur méglich, wenn die Erganzung in Ziffer 8.3
Abweichungen vorgegangen werden soll. genehmigungspflichtig sind. die generlle Anforderung entscharft.
'03-2990 047-03-079 39.3.a 422 c Es ist nicht klar ob die Liste eine abschliessende Auflistung von Féllen, welche spurbewirkten Prazisieren, ob die Liste nicht abschliessend ist. Diese Formulierung entspricht dem mit der SBB im Detail von ihr
Flankenschutz erfordern oder eine Minimalliste von solchen Fallen ist. beantragten Anderung.
'03-3000 047-03-080 [39.3.a 422 c Auch bei geplanten Gefahrguttransporte ist spurbewirter Flankenschutz nétig. Liste mit dem Punkt «geplanten Gefahrguttransporte» erganzen. Diese Formulierung entspricht dem mit der SBB im Detail von ihr
beantragten Anderung.
'03-3010 017-03-004 39.3.a Reduktion der Anforderungen fiir Flankenschutz und Fahrstrassenauflosung fiir Situationen mit (keine Eintragung durch Eingeber) Danke
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des Oberleitungsraums

miissen bestehende Bauten und Anlagen, die Ziff. 3.1 nicht
erfiillen, mindestens ein reduziertes Lichtraumprofil, umfassend
den Bereich I, inkl. reduzierten Fensterraum, siehe AB 18.3, Ziffer
6.2.2 und den Raum fiir den Schlupfweg sowie den
Oberleitungsraum, einhalten.»

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-3020 047-03-083 [39.3.b 4.1 Zuerst eine Fahrerlaubnis erteilen und dann die Abfahrerlaubnis signalisieren? Formulierung kongruent zu den FDV (FDV 300.6 Kap. 3, div.): Besten Dank fiir den Hinweis. Die Ziffer ist nicht Teil der Revision.
Es besteht kein zwingender Handlungsbedarf. Wird in den
Formulierung im Abgleich zu den FDV. «... wenn fiir den betreffenden Fahrweg eine Zustimmung zur Fahrt |Themenspeicher aufgenommen.
Fahrerlaubnis erteilt ist»
'03-3030 012-03-004 39.3b 231 AB 39.3.b, 2.3.1 Neue Formulierung nicht leicht verstandlich (fiir ausfiinrende Fahrbegriffe mit “Fur Signale, welche einen ausfiihrenden Fahrbegriff anzeigen, Siehe ID 03-1230
vorausgehender Ankiindigung der Geschwindigkeit, kann die Mindestsichtzeit um 1 Sekunde verkiirzt ~[kann die Mindestrichtzeit um 1 Sekunde verkirzt werden, wenn die
werden.) Geschwindigkeit vorausgehend angekiindigt wird.”
'03-3040 029-03-002 [39.3.b 231 Die vorgesehene Bestimmung ist kryptisch formuliert und verleitet zu spitzfindigen Auslegungen, die Bei Hauptsignalen, denen ein Vorsignal vorangeht, kann die Siehe ID 03-1230
sich in der Praxis kaum bewahren diirften. Mit Blick auf die Uibergeordnete Ziffer 2.3, wo klar von Haupt- |Mindestsichtzeit um 1 Sekunde verkiirzt werden.
und Vorsignalen die Rede ist, kdnnte die Bestimmung einfacher formuliert werden.
Mit unserem Vorschlag wére allerdings der seltene Fall von Vorsignalen, die ausfiihrende Fahrbegriffe
zeigen kénnen, nicht abgedeckt.
'03-3050 047-03-082 39.3b 215 Formulierung der Wechselbedingungen prazisieren: «Ein Wechsel der Aufstellungsseite eines Signals |Prazisieren: «Der Wechsel der Aufstellungsseite von Es ist nicht die Absicht, die Anforderung nur auf diesen Punkt zu
ist nur zulassig, wenn dadurch die Zuordnung des Signals zum Gleis nicht erschwert wird.» aufeinanderfolgenden Signalen ist nur zulassig, wenn dadurch die  [beschranken. Die Vorschrift sollte generell anwendbar sein.
Zuordnung der Signale zum Gleis nicht erschwert wird.»
'03-3060 036-03-021 39.3.c 1 Prézisierung zur Zugbeeinflussung ... mit dem Ziel, Entgleisungen und Kollisionen zu vermeiden. Der Vorschalg wird nicht {ibernommen. Die Verhinderung von
Entgleisungen und Kollisionen ist primas Aufgabe der
Sicherungsanlage (in Zusammenarbeit mit dem Tf).
'03-3070 047-03-084 39.3.c 1 Prazisierung zur Zugbeeinflussung " ... mit dem Ziel, Entgleisungen und Kollisionen zu vermeiden." Der Vorschalg wird nicht ibernommen. Die Verhinderung von
Entgleisungen und Kollisionen ist primds Aufgabe der
Sicherungsanlage (in Zusammenarbeit mit dem Tf).
'03-4170 036-03-053  [Anhang Nr. Seite 2, CLC/TS 50701: Anstelle einer konkreten Ausgabe ist vermerkt, es sei die jeweils aktuellste Die neuste Version einfligen. Die CySec-Normen werden in den AB-EBV nicht mehr aufgefiihrt.
3 Version anzuwenden. Gemass Info aus der Normenkommission TK 9 wird es nach der 2. |Siehe Punkt D 03-0010. Daher entféllt die Erwahnung der Norm im
Diese dynamische Verweisung ist problematisch. Welche ist die aktuellste Version? Neuste Ausgabe keine weitere Ausgabe geben. Es ist eine IEC-Norm in Anhang 3.
Publikation, z.B. 6 Monate nach Aufschaltung? — Arbeit, welche diese Aspekte aufnehmen und weiterfiihren wird.
Zudem verstosst die Vorgabe gegen die Vorgabe der statischen Verweise.
'03-4210 047-03-097 Anhang Nr. Seite 2, CLC/TS 50701: Anstelle einer konkreten Ausgabe ist vermerkt, es sei die jeweils aktuellste Die neuste Version einfiigen. Die CySec-Normen werden in den AB-EBV nicht mehr aufgefihrt.
3 Version anzuwenden. Gemass Info aus der Normenkommission TK 9 wird es nach der 2. [Siehe Punkt D 03-0010. Daher entféllt die Erwahnung der Norm im
Diese dynamische Verweisung ist problematisch. Welche ist die aktuellste Version? Neuste Ausgabe keine weitere Ausgabe geben. Es ist eine IEC-Norm in Anhang 3.
Publikation, z.B. 6 Monate nach Aufschaltung? — Arbeit, welche diese Aspekte aufnehmen und weiterfiihren wird.
Zudem verstdsst die Vorgabe gegen die Vorgabe der statischen Verweise.
'03-4230 047-03-099  [Anhang Nr. Seite 22 Fussnote wiederholen von Seite 20. Besten Dank fiir den Hinweis. Wird korrigiert.
3 «ZBMS Standard» ist mit einer Fussnote 2 eingetragen. (Das BAV publiziert dieses Dokument auf der Homepage.)
03-3080 042-03-002 44.a 1 «... die Bestimmungen der Starkstromverordnung vom 30. Marz 1994, sowie der Leitungsverordnung Zwischen «1994» und «sowie» kommt kein Komma. ok
vom 30. Marz 1994 (LeV)» P.S.: So steht es auch in AB 44.b 1.1.
03-0160 047-03-016 18 Blatt 21N |Bild 12 Klarere Formulierung der Fussnote (3): Die Aussage gilt nicht fiir DSS. im waagrecht-lotrechten Koordinatensystem (siehe auch Bild 11) — [Der Oberleitungsraum ist hier nur schematisch dargestellt. Die
gilt nicht fir DSS. genaue Festlegung dieses Raums ist in erster Linie abhangig vom
Typ der Oberleitung und muss entsprechend den Anordnungen und
Abmessungen festgelegt werden, auch im Falle einer (geneigten)
Deckenstromschiene.
Das Thema Oberleitungsraum wird im nachsten
Revesisionsdurchgamg grundlegend (iberarbeitet.
'03-0170 047-03-017 18.2 1.3 Aus unserer Sicht ist der neue Text nicht korrekt und der bisherige Text war besser. Mit der neuen Beibehaltung des bisherigen Textes Vorschlag wird Gibernommen. Textverbesserung wird fiir nachste
Formulierung darf im Prinzip kein Kontakt der Oberleitung mit dem Stromabnehmer stattfinden, also Revisionsrunde gepriift.
auch nicht der Fahrdraht als Teil der Oberleitung.
'03-0240 047-03-020 18.5 3.3 Analog zu den Ziffern1.5 und 2.3 miisste auch bei 3.3 eine Fehlerkorrektur erfolgen mit der Ergénzung [Textvorschlag: «Auf herzurichtenden Strecken (Nutzungsanderung) |Vorschlag wird ibernommen. Es handelt sich um eine logische

Schlussfolgerung aus den AB 18.5, Ziffern 1.5 und 2.3 und wurde
an dieser Stelle iibersehen.
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Dans la mesure ol I'ordonnance du 23 novembre 1983 sur les chemins de fer (OCF) et les présentes
dispositions d’exécution ne contiennent pas de prescriptions, il y a lieu d’appliquer les dispositions de
I'ordonnance du 30 mars 1994 sur le courant fort de 'ordonnance du 30 mars 1994 sur les lignes
électriques (OLEI)3 et de I'ordonnance du 7 novembre 2001 sur les installations a basse tension
(OIBT). Le texte en rouge me parait incohérent.
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03-1040 017-03-003  (34.4 2 Fiir oberirdische Perronanlagen fiihrt die Anforderung der permanenten Ausleuchtung tagstiber zu Die Perrons miissen bei Dammerung und Dunkelheit mindestens-  |Die Formulierung wurde bewusst so gewahlt, damit die Bahn die
erhohtem Energieverbrauch, dem kein Nutzen gegeniibersteht. wahrend der Betriebszeiten ausgeleuchtet sein. Maglichkeit hat, ihre Perrons entsprechend den Ortlichkeiten, den

Sicherheitsaspekten und der betrieblichen Nutzung optimal
auszuleuchten, so dass die Sicherheit standig gewahrleistet ist.

Die vorgeschlagene Anforderung kann mit dem aktuellen AB Ziffer-
Text erfiillt werden; zB. bedeutet gentigend Tageslicht ebenfalls,
dass es ausgeleuchtet ist.

'03-1050 029-03-001 34.4 2 Die Bestimmung legt nahe, dass der gesamte Bereich der Perrons wéhrend der Betriebszeiten Die Perrons miissen auf ihrer ganzen Lange ausgeleuchtet werden |Die Formulierung wurde bewusst so gewahlt, damit die Bahn die
ausgeleuchtet werden muss. Vielerorts sind die Perrons aber deutlich langer als die Ziige; beleuchtet  [kénnen. Mindestens wahrend den Betriebszeiten sind sie im Maglichkeit hat, ihre Perrons entsprechend den Ortlichkeiten, den
man das ganze Perron fiihrt dies dazu, dass einsteigende Reisende am falschen Ort warten oder Bereich der haltenden Ziige auszuleuchten. Sicherheitsaspekten und der betrieblichen Nutzung optimal
aussteigende Reisende in die falsche Richtung gehen. auszuleuchten, so dass die Sicherheit standig gewahrleistet ist.

Die vorgeschlagene Anforderung kann mit dem aktuellen AB Ziffer-
Text erfiillt werden.

03-1270 045-03-010 45 3 (Irei) Sichtbarkeit des Anlagenzustands (z.B. Erdungsvorrichtungen). Diese AB-Ziffer war nicht Gegenstand der Revision AB-EBV 2024.
Praktisch kann nicht sichergestellt werden, dass von jeder Position einer Arbeitsstelle aus dieser Im R RTE 20600 (Ziff. 7.5.5) ist der Unterschied zwischen
Zustand ersichtlich gemacht werden kann, respektive ersichtlich ist. Der kurzgeschlossene und geerdete bzw. mit der Riickleitung Arbeitsort (wenn méglich) und Arbeitsstelle (zwingend)

verbundene Zustand der Anlage muss, wenn moglich, von der umschrieben.
Arbeitsstelle aus erkennbar sein.

'03-1280 045-03-009 (45 1 Soweit die Eisenbahnverordnung vom 23. November 1983 (EBV)1 und diese Soweit die Eisenbahnverordnung vom 23. November 1983 (EBV)1 |ok
Ausfiihrungsbestimmungen keine Vorschriften enthalten, sind gelten fiir Arbeiten an elektrischen und diese Ausfiihrungsbestimmungen keine Vorschriften enthalten,

Anlagen oder in deren Nahe soweit anwendbar die Bestimmungen der [...] sind gelten fiir Arbeiten an elektrischen Anlagen oder in deren
Nahe, soweit anwendbar, die Bestimmungen der [...]

'03-1290 042-03-010 45.3 1 Beziiglich Sicherheitsabstdnden und Sicherheitsmassnahmen wird auf die SN EN 50488 verwiesen. Keine Anderung im Text der AB EBV, aber den V8V auffordern, das [Der Text in den AB-EBV muss angepasst werden, einerseits um die
Dies ist begriissenswert, das die Gefahrenzone damit von 1.00 m bis auf 40 cm reduziert werden kann, |RTE 20600 mit der EN 50488 in Ubereinstimmung zu bringen und  [Vorgaben der neuen Norm zu beriicksichtigen, andererseits um die
was die Durchfiihrung diverser Arbeiten bei eingeschaltetem Nebengleis wieder erlaubt. die Benennung der verantwortlichen Personen zwischen AB EBV Grunlage fiir das RTE zu schaffen.

Sowieso miissen der EN 50488 entgegenstehende nationale Vorschriften bis 29.1.2026 zuriickgezogen [Art 81, Blatt 7 und der EN 50488 zu erlautern..
werden (dow). Das BAV entsendet einen Vertreter in die RTE-AGr.
B Er wird das Thema dort einbringen, aber die Umsetzungs-
Gegenliber dem bisherigen Text der AB EBV bestehen noch weitere Anderungen (z.B. der verantwortung auf Stufe RTE liegt bei der V6V-Organisation
Mindestarbeitsabstand D 4, der in der bisherigen AB EBV nicht vorkommt). Dariiber hinaus ist die
deutsche Version der EN 50488 noch mit kleinen Méangeln behaftet. Siehe dazu die Nationalen
Fussnoten des DKE zum Beispiel zur unsauberen Definition des Anlagenbetreibers und des
Anlagenverantwortlichen . Das RTE 20600 muss sowieso an die Vorgaben der EN 50488 angepasst
werden und kann bei dieser Gelegenheit auch die Méangel prazisieren.
'03-1295 028-03-001 46.1 1 Art6.1/1: La traduction a été vérifiée et jugée correcte; I'ordonnance sur le

courant fort et I'ordonnance sur les lignes électriques ont toutes la
méme date d'édition (le 30 mars 1994).

Die Ubersetzung wurde (berpriift und als in Ordnung befunden; die
Starkstromverordnung und die Leitungsverordnung haben beide
dasselbe Ausgabedatum (30 Mérz 1994)
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Hauseinfiihrungen liegen sie in Hausern, Trafostationen und Gleichrichtern. Eine Verscharfung wiirde
insofern jeden Hausanschluss betreffen. Eine «Hausinstallationsvorschrift» auf das Netz angewendet
wiirde das Netz entsprechend hart treffen. Eine Vermischung von Netz und Hausinstallation erachten
die BVB und IWB als nicht zielfiihrend.

Eine (unabgestimmte) Vermischung von Vorschriften erachten BVB und IWB grundsétzlich als
problematisch.

resp. Netzkabel und diesbeziiglich auf die Gesetze und
Verordnungen des Leitungsbaus zu verweisen.
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'03-3090 054-03-001 44.b 4.1 Fir Tunnel ist die Anforderung durch die TSI-SRT definiert. Deshalb schlagen wir fir Tunnel keine Unter 4.1 (Seite 300): Die Festlegung der Kabelklassifikationen erfolgte in Abstimmung
Anpassung vor. Innenbereiche mit Publikumsverkehr Klassifizierung Cca, s1, d1, a1 |mit den européischen Stellen. Den Bahnen ist es freigestellt, ein
Fir Gebaude-Innenbereiche ist sicher eine Trennung der Bereiche, in denen die VKF BSR angewendet Kabel mit einer hohereren Kilassifikation (d1 anstatt d2) zu
werden missen sehr schwer. Verwirrung kénnte dadurch entstehen, dass nach VKF die Brandklasse Depots und Instandhaltungsanlagen (>100 Personen) verwenden, um so Synergien besser zu nutzen.

Cca-s1,d2,a1 “kritisches Verhalten” bedeutet und deshalb fiir Flucht- und Rettungswege verboten ist Klassifizierung
Durch die Anpassung Cca-s1,d1,a1 statt Cca-s1,d2,a1 ware fiir Innenbereiche mit Publikumsverker Cca, s1,d1, at
und Depots/Instand-haltungsanlagen(>100 Personen) der Widerspruch mit den BSR des VKF behoben.

Uns ist klar, dass diese Fragestellung bereits in den AB-EBV von 2020 relevant waren.

Fur Depots und Instandhaltungsanlagen (<100 Personen) kénnten ggf. auch Diskussionen tber die in

Flucht- und Rettungswegen anzuwendenden Kabeln entstehen, brandschutztechnisch ist dort das

Risiko jedoch viel geringer, weshalb man hier von eineer Anpassung absehen konnte.

Die Kabel mit den hier vorgeschlagenen Brandklassen sind verfligbar und entsprechen dem

gewohnlichen Standard, welcher fiir die Gebaudeinstallation in der Schweiz weit verbreitet ist.

'03-3100 054-03-002 44.b 4.1 Die neue Anforderung fiir Unterwerke, Gleichrichterstationen (freistehend bzw. In Gebauden ohne Unterwerke, Gleichrichterstationen (freistehend bzw. In Gebauden  |Fir die Einfiihrung von Erdkbeln in Gebaude, wie Unterwerke und
Publikumsverkehr) wird in der Anwendung zu zahlreichen Problemen fiihren. Denn generell werden dort Johne Publikumsverkehr), Klassifizierung Fca erlaubt, ausser in Gleichrichterstationen, kann fur die letzten Kabelmeter nach AB
Aussenkabel (Brandklasse Fca, ohne Brandschutz) in das Geb&ude bis zum ersten Anschlusspunkt Flucht- und Rettungswegen. In Flucht und Rettungswegen ist Cca, |44.b, Ziff. 4.2 und 4.3 vorgegangen werden.
eingefiihrt. Beispiele solcher Kabel sind Stellwerkkabel SW-CLT, PE-ALT-CLT und 30kV s1, d1, a1 zu verwenden oder das Fca-Kabel ist
Hochspannungskabel. brandschutztechnisch vom Fluchtweg zu separieren.

Diese bewahrte Praxis ist nach VKF-Regeln bisher kein Problem. Unter Berufung auf die FAQ zu BSR

13-15 “Kabel der Kategorie Fca” kann das Aussenkabel ins Gebaude bis zum ersten Anschlusspunkt Oder diese Regel streichen:

geflhrt werden, wenn dieses Kabel nicht in einem Flucht- und Rettungsweg liegt. Unterwerke, Gleichrichterstationen (freistehend bzw. In Gebauden
Mit der neuen Anforderung “Eca” wére diese bewéhrte Praxis nicht mehr moglich. Stattdessen lauft e b e

man Gefahr, dass die Robustheit der Aussenkabel von den Herstellern zugunsten Brandschutz nach

unten angepasst wird und dass eventuell dort der minimalistischste Brandschutz von “Eca” zum Zuge

kommen, mit der Verwendung von im Brandfall toxischem und stark rauchendem PVC.

Deshalb schlagen wir vor, dass statt “Klassifizierung Eca” dort stehen sollte: “Klassifizierung Fca

erlaubt, ausser in Flucht- und Rettungswegen ...", oder dieser Absatz ganz gestrichen wird.

'03-3110 054-03-003  (44.b 4.1 Die neue Anforderung fiir Unterwerke, Gleichrichterstationen (unterirdisch bzw. In Gebauden mit Unterwerke, Gleichrichterstationen (unterirdisch bzw. In Gebauden |Die Festlegung der Kabelklassifikationen erfolgte in Abstimmung
Publikumsverkehr) begiissen wir, weil in solchen Gebauden Brandschutz und Flucht- und mit Publikumsverkehr) Klassifizierung mit den européischen Stellen. Den Bahnen ist es freigestellt, ein
Rettungsmoglichkeiten ein Thema sind. Cca, s1,d1, a1 Kabel mit einer hohereren Kilassifikation (d1 anstatt d2) zu
Wir méchten jedoch ebenfalls vorschlagen, diese Anforderung kohérent mit den VKF-BSR zu verwenden, um so Synergien besser zu nutzen.
formulieren (ohne “d2”, welches “kritisches Verhalten” bedeutet).

'03-3120 047-03-085 44.b 4.2 Eine Differenzierung zwischen Stromkabel (Elektro) und Funkkabel wére hier sinnvoll. Die Anforderungen gelten in der Regel fiir Stromkabel, fir Die Vorschrift gilt fiir alle Kabel. Fir Funkkabel kann unter

Funkkabel siehe Ziff. 4.3 bestimmten Voraussetzungen nach 4.3 vorgegangen werden.

'03-3130 054-03-004 44.b 4.2 42/4.3: Besten Dank fir die Riickmeldung
Wir begriissen die neuen Abschnitte 4.2 und 4.3, weil sie fiir eine sinvolle Anwendung mit Augenmass
sorgen, so wie es auch in der neuen TSI-SRT vorgesehen ist (Moglichkeit der Risikoanalyse).

'03-3140 047-03-086 44.b 4.3 Dieser Text wurde 1:1 von der TSI SRT iibernommen, gilt dort aber generell und nicht nur fiir Kabel. Materialien-Kabel, die nicht signifikant zur Brandlast beitragen Der Text steht unter AB 44.b, Ziffer 4. Hierbei handelt es sich
Wir gehen aber davon aus, dass hier nur eine Liste der Kabel gefordet wird. Zudem ist zu klaren wie wiirden, sind im technischen Bericht aufzulisten und kénnen von ausschliesslich um Anforderungen an Kabel. Demzufolge handelt
und wo (z.B. in TB oder PB?) diese Liste zu erstellen ist. den obigen Bestimmungen ausgenommen werden es sich bei den beschriebenen Materiealien auch um

Kabelmaterialien inklusive Befestigungen.
'03-3150 038-03-001 44.b 4.1 In der Hauptsache sind Netzleitungen im Boden verlegt und nur in den letzten Metern der BVB und IWB empfehlen eine Abgrenzung fiir Netzanschlisse Fir die Einflhrung von Erdkbel in Gebaude, wie Unterwerke und

Gleichrichterstationen, kann fiir die letzten Kabelmeter nach AB
44.b, Ziff. 4.2 und 4.3 vorgegangen werden.
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'03-3160 042-03-003  (44.c 3.1 «...dass der Strom bei den zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten, mit der betrieblich vorgesehenen Anzahl |Zwischen «Fahrgeschwindigkeiten» und «mit» kommt kein Komma. |Es handelt sich um eine Aufzahlung.
gehobener Stromabnehmer»
'03-3170 042-03-009  (44.c 5.12 Die neue Formulierung ist zwar besser als die alte, aber sprachlich dennoch verbesserungsféhig. Fahrleitungen in explosionsgeféhrdeten Bereichen sind zuléssig, Der erste Teil des Vorschlages wird iibernommen.
Fahrleitungen diirfen nicht gebaut werden, wenn sie geerdet sind (das sind sie immer beim Bau), wenn sie kurzgeschlossen und geerdet bzw. mit der Riickleitung
sondern ihr Vorhandensein in explosionsgefahrdeten Bereichen ist zulassig, wenn sie geerdet werden, |verbunden werden, solange Explosionsgefahr besteht. Zusatzlich ~ [Massnahmen gegen Funkenbildung beim Umlad sind keine
solange Gefahr besteht. Sie vernachlassigt aber auch die Gefahr der Funkenbildung beim sind die nétigen Massnahmen gegen Funkenbildung beim Umlad Bauvorschrift und gehéren somit nicht unter diese Ziffer.
Zusammentreffen verschiedener Erdungssysteme beim Umlad zu treffen (ev. mit Verweis auf die Weisungen fiir Tankanlagen des
ESTI oder SBB-Weisungen).
'03-3180 045-03-008  [44.c 6 Schriftgrésse an den Rest anpassen, damit einheitlich (keine Eintragung durch Eingeber) -
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(In Word: ALT + 0177 (auf dem Num-Pad))
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'03-3190 047-03-087  (44.c 6.1 6.1/6.2/6.3: 6.1 Fir die Bemessung der Fahrleitungstragwerke sind die Die vorgeschlagenen Anderungen sind nachvollziehbar und
Die Aussagen in 6.1 und 6.2 setzen den Beschluss aus der Besprechung BAV-RTE vom 16.9.2022 mit |Einwirkungen und die Lastfélle der SN EN 50119 zu entnehmen. korrekt. Mit den Erganzungen resp. Umformulierungen in 6.1 und
BAV-bt und BAV-ea nicht richtig um (s.a. Notiz der Besprechung vom 16.9.2022/27.9.2023). 6.2 wird klarer beschrieben, welche Normen fiir welche
In 6.3 sind Anpassungen nétig. 6.2 Fir die Bemessung der Fahrleitungstragwerke hat die Anwendungen zu verwenden sind.
Bestimmung der Tragwiderstédnde nach SN 505 262, SN 505 263
und SN 505 265 oder nach SN EN 1992, 1993 und 1995 zu
erfolgen.
6.3 Fir die geotechnische Bemessung der Fundamente von
Fahrleitungsanlagen wie Block-, Flach- und Pfahlfundationen gilt:
a. Die Bestimmung der dusseren Tragsicherheit hat nach SN 505
267 oder nach SN EN 1997-1 zu erfolgen.
b. Wird die Bestimmung der dusseren Tragsicherheit nach SN EN
1997-1 vorgenommen, sind bis zum Vorliegen der fiir die Schweiz
national festzulegenden Parameter (NDP) die auf das jeweilige
Projekt bezogenen Parameter (z.B. Partialfaktoren,
Nachweisformate etc.) vorzuschlagen, mittels
Vergleichsrechnungen zu belegen und in der
Nutzungsvereinbarung zu dokumentieren.
c. Bezliglich Korrosionsschutz-anforderungen fiir Pfahle und Anker
sowie fiir die Bemessung und Priifung von Ankern gelten in jedem
Fall die Festlegungen in der SN 505 267.
d-Die-einzt Gebrauchsg {v-a—Setzung; Die Streichung ist nachvollziehbar, da Wiederholung von Ziff. 6.5
\ k 'FF g. H U> ind-di h-di i festzul
und-inderNutzt g i ARG u-dokt i .
[Begriindung: das Thema ist in Ziffer 6.5 bereits enthalten.]
'03-3200 038-03-002 44.c 10 4.2.6 Fir Strassenbahnen ist dieser Punkt nicht umsetzbar respektive irrefiihrend bei Geriisten. Die Der Bereich zwischen erster und zweiter Isolation ist hinsichtlich Diese Ziffer unterlag nicht dem Revisionsprozess 2024.
Gefahrdung besteht nur fiir Instandhaltung und nicht fiir Personen, welche gar nicht zur zweiten Abstanden und Schutzmassnahmen als spannungsfiihrend zu
Isolation kommen. Nach AB-EBV 4.2.2.1 missen drei Isolationen eingesetzt werden, wenn der zweite  |betrachten. Dies gilt auch fiir den Bereich zwischen zweiter und Der Vorschlag wird in den Themenspeicher Revision 2028
Isolator nicht mehr als 2m von der Fahlrieung entfernt eingebaut werden kann. Und in 4.2.6 wird dann  |dritten Isolation, bis der Abstand zur zweiter Isolation < DV ist. aufgenommen.
erwahnt, dass der Bereich zwischen erster und dritter Isolation als spannungsfiihrend zu betachten ist.
Aus Sicht BVB ist der Bereich zwischen der zweiten und dritten Isolation nur dann als
Spannungsfiihrend zu betrachten, wenn die Méglichkeit besteht, von diesem Bereich in die Zone
zwischen erster und zweiter Isolation zu gelangen. Einfach gesagt ist hier der Abstand zum zweiten
Isolator relevant. Ist also der Abstand zum 2ten Isolator grésser als DV (1.25 m bei uns), ist eine
Berlihrung in den gefahrdenden Bereich nicht moglich.
Es geht hier vor allem um den Geriistbau von dritten.
'03-3210 042-03-004 44.c 412 «Die Standorte von elektrischen Trennstellen in der Fahrleitung sind mit den vorgesehenen Halteorten |Die Verwendung des Partizip | ist an dieser Stelle fehl am Platz, da |Der Vorschlag wird iibernommen.
von stromabnehmenden Fahrzeugen so aufeinander abzustimmen, dass es beim Halt dieser es auch zu Schaden z.B. durch Ausgleichsstrome kommen kann,
Fahrzeuge zu keinen Beschadigungen an Fahrleitung und Stromabnehmer kommen kann.» wenn das Fahrzeug keinen Strom zieht (Hauptschalter aus), der
Stromabnehmer aber gehoben ist. Daher folgender Textvorschlag:
«Die Standorte von elektrischen Trennstellen in der Fahrleitung
sind mit den vorgesehenen Halteorten von Fahrzeugen mit
gehobenen Stromabnehmern so aufeinander abzustimmen, dass
es beim Halt dieser Fahrzeuge zu keinen Beschadigungen an
Fahrleitung und Stromabnehmer kommen kann.»
'03-3220 042-03-008 44.c 5.1.3 «nicht mehr als +/-30%» Statt «+/-» sollte das Plusminuszeichen «+» verwendet werden. Der Vorschlag wird iibernommen.
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'03-3230 042-03-007  (44.c 423 Drei unabhéangige Isolierkérper waren bisher gefordert, wenn die Fahrleitung an Gebauden aufgehéngt |In Zif 4.2.3 «an Gebauden» nicht streichen Die Forderung der dritten Isolation begriindet sich in der Tatsache,
ist. Jetzt wird «an Gebauden» gestrichen. Damit entsteht ein Widerspruch zu Zif 4.2.2, wo nur zwei dass die erste Isolation bei Instandhaltungearbeiten Gberbriickt
unabhéngige Isolatoren verlangt werden. Die tibrigen Bedingungen sind in beiden Fallen praktisch die wird. Um bei nicht mit der RL verbundenen Tragwerken noch eine
gleichen: ausreichende Isolation zu gewahrleisten, braucht es die dritte
-Aufhdngung an nicht mit der Riickleitung verbundenen Metall- oder Stahlbetonstrukturen bzw. Isolation, egal wo die FL aufgehangt
'03-3240 042-03-005 (44.c 4153 «Die Bahn hat mit einer Konformitatserklarung, auf Basis einer Sicherheitsbescheinigung des Erstellers |Zwischen «Konformitatserklarung» und «auf» kommt kein Komma. |Der Vorschlag wird (ibernommen.
der Einrichtung zu bestatigen, ...»
'03-3250 042-03-006  |44.c 4222 «um eine, die Funktion beeintréchtigende Verschmutzung» Zwischen «eine» und «die» kommt kein Komma. Der Vorschlag wird iibernommen.
'03-4240 047-03-101 Anhang Nr. |Art. 81 Blatt 9 Anhang 4, Begriffe: Bauten und Anlagen — Fahrleitung: «Gleistrenner» durch «Streckentrenner» ersetzen (ganze AB-EBV) |Der Begriff Gleistrenner wird nur in Klammerausdriicken
4 Der Begriff «Gleistrenner» wurde fiir Fahrleitungen abgeschafft; es existieren nur noch beispielhaft verwendet.
«Streckentrenner»
Der Vorschlag wird in den Themenspeicher Revision 2028
aufgenommen. ->FDV R300.4; Ziffer 2.6.4 auch anpassen
'03-4270 042-03-011 Anhang Nr. Blatt 7 Bezeichnungen und Funktionen in der AB EBV sind leicht verschieden von der EN 50488. In AB EBV 81 ist der Bezug zu den Bezeichnungen und Funktionen |Die aufgefiihrten "Rollen und Verantwortungen" bzw. "Fach-
4 EN 50488: der EN 50488 herzustellen und Unterschiede sind zu erklaren.. qualifikationen" wurden zusammen mit mehreren
Anlagenbetreiber ABT, Branchenvertretern erarbeitet und im Anh-4, Blatt 7 umschrieben.
Anlagenverantwortlicher ALV,
Arbeitsverantwortlicher ARV Die vorgeschlagene SNEN 50488 gilt (nur) fiir "Elektrische
AB EBV 81: SchutzmaBnahmen bei Arbeiten an oder in der Nahe einer
Betriebsinhaber "Oberleitungsanlage und/oder ihrer zugehérigen Riickleitung"
Anlagenverantwortliche Person,
Arbeitsverantwortliche Person Da es sich bei el. Anlagen aber nicht nur um OL+deren RL handelt,
schaltberechtigte Person hat sich die AGr wo méglich an der SNEN 50110-1 "Betrieb von
elektrischen Anlagen" als Basis-Quelle orientiert.
Weitere Quellen sind:
-ESTI-Nr 100
-StarkstromVo
-VBS tV-SIKO
'03-4280 042-03-012 Anhang Nr. Blatt 7 Anlagenverantwortliche Person: «— ALV Bestatigen, dass die gleiche Person gemeint ist, oder Unterschiede |(identisch zu 03-4270 / AB-EBV)
4 Die Beschreibung von Rolle und Verantwortung &hnelt der Beschreibung des ALV (wéhrend der erlautern
Durchfiihrung von Arbeiten fiir die Anlage Verantwortlicher), bzw Anlagenverantwortlicher geméss EN
50488.
'03-4290 042-03-013 Anhang Nr. Blatt 7 Arbeitsverantwortliche Person: «— ARV Bestatigen, dass die gleiche Person gemeint ist, oder Unterschiede |(identisch zu 03-4270 / AB-EBV)
4 Die Beschreibung ahnelt derjenigen des Arbeitsverantwortlichen ARV erlautern
'03-4300 042-03-014  [Anhang Nr. Blatt 7 Betriebsinhaber: —— ABT Bestétigen, dass die gleiche Person gemeint ist, oder Unterschiede |(identisch zu 03-4270 / AB-EBV)
4 Die Beschreibung dhnelt derjenigen des Anlagenbetreibers ABT erlautern
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Interpretationen. Der Neubau ist klarer zu definieren.

einer vorher anders genutzten Flache (exkl. der Anschliisse auf den
Bestand) verstanden.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-4310 042-03-015  [Anhang Nr. Blatt 7 Die AB EBV erwahnt unter dem Titel Betriebsinhaber die fachliche Leitung innerhalb des Die letzten beisen Satze sind wie folgt zu korrigieren: Unter Rolle und Verantwortung ist folgendes klar festgehalten:
4 Unternehmens. Hier miisste klarer gesagt werden, dass der Betriebsinhaben die Fachverantwortung
nur an dafiir ausgebildete Personen — eben Fachkréfte — delegieren darf. Der Betriebsinhaber muss entweder selber fachlich qualifiziert sein |Die fachliche Leitung tragt innerhalb des Unternehmens diejenige
oder hat die fachliche Leitung an eine sachversténdige Person zu  |Verantwortung, welche der Betriebsinhaber ihr zur Erfiillung
delegieren. ihrer Aufgaben mit den erforderlichen Befugnissen iibertragen
hat.
Fachqualifikation:
Als fachliche Leitung hat die vom Betriebsinhaber bezeichnete Es obliegt also jedem Betriebsinhaber (juristische oder natiirliche
Person iiber eine Fachqualifikation wie eine sachverstandige Person), welche Verantwortung an welches Bildungsniveau
Person zu verfiigen. delegiert wird.
Dabei sind die Mindestanforderungen an Funktionen und
Der Betriebsinhaber oder die fachliche Leitung diirfen Auftrage nur  |Fachqualifikationen gem. Anh-4 zu Art. 81, BL.7 zu beachten.
an jene Personen erteilen, die lber die notwendige fachlliche
Qualifikation zu ihrer Ausfiihrung verfigen.
'03-4320 042-03-016 Anhang Nr. Blatt 7 Fachkraft Rolle und Verantwortung: Strukturell sind alle Anforderungen an Funktionen und
4 Laut Rolle und Verantwortung ist die Fachkraft berechtigt die Arbeiten, die ihr der Betriebsinhaber Fachqualifikationen im Zusammenhang mit el. Anlagen gleich
zugewiesen hat, auszufiihren. Die Fachkraft ist berechtigt, die ihr vom Betriebsinhaber oder der aufgebaut; ndmlich nach:
Diese Formulierung ist falsch. Es ist hier nur zu umschreiben, welche fachlichen Fahigkeiten die fachlichen Leitung zugewiesenen fachspezifischen Auftrage -"Rolle und Verantwortung" bzw.
Fachkraft haben soll. Welchen Personenkreisen der Betriebsinhaber welche Aufgaben zuscheiden darf, |anzunhmen und ist verpflichtet, sie vorschriftsgeméass auszufiihren. |- "Fachqualifikation"
ist unter Betriebsinhaber aufzufiihren.
Fachqualifikation: Die vorgeschlagene Textédnderung schrankt zudem die
Als Fachkraft gilt, wer eine fachtechnische Bildung hat; das heisst, |"Del, i ogli in der Or ion des
wer ein vom SBF (Staatssekretariat fur Bildung, Forschung und Betriebsinhabers unnétig ein (zB. sachverstand. / instru. Person).
Innovation, od. vergleichbar) anerkanntes Fahigkeitszeugnis im
Fachbereich, oder eine gleichwertige betriebsinterne Ausbildung Dass ein ausfiihrende Fachkraft verpflichtet ist vorschriftsgemass
nachweist. zu arbeiten ist auch im Anhérungstext festgehalten.
'03-4330 042-03-017  [Anhang Nr. Blatt 7 Instruierte Person fiir elektrische Anlagen Damit eine Person als instruierte Person gelten kann und fungieren |Konkreter Textvorschlag fehit.
4 darf, ist sie Giber das zur Ausiibung einer bestimmten Tatigkeit
Die Aussagen zur Fachqualifikation («Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Notige zu imformieren. Dazu gehéren fachliche Besonderheiten, Rolle, Verantwortung und Fachqualifikation ist in Anh-4 zu Art. 81,
Personen mit oder ohne elektrotechnische Bildung») greift viel zu kurz. Nach dieser Umschreibung Terminologie, einschlagige Vorschriften, Verhaltensanweisungen BI.7 umschrieben.
ware jede und jeder eine instruierte Person. Instruierte Person kann man erst werden, indem man und Angaben zur Arbeitssicherheit, Ortskenntnisse etc. Eine
instruiert wird. elektrotechnische Bildung ist nitzlich aber keine Voraussetzung Die Anforderungen an Personal und Ausriistung bei Arbeiten an
dafiir, zur instruierten Person zu werden.. elektrischen Anlagen oder in deren N&he stehen in AB 45.2.
Die Umschreibung der Fachqualifikation muss ergénzt werden um die Angaben zu Umfang und Inhalt
der Instruktion. Man kann dann immer noch erwahnen, dass eine elektrotechnische Bildung keine
Voraussetzung sei, um instruierte Person zu werden.
'03-2750 042-03-001 18.2Nund (1.3 Einragungen in den Stromabnehmerraum diirffen mit dem Stromabnehmer nicht kollidieren. Dabei ... und es zu keinem Zeitpunkt zu einer Kollision mit dem Der Kommentar wird angenommen, Anderung riickgéngig gemacht.
M wiirde nicht ein mechanischer Kontakt «hergestellt», sondern es wiirde sich eine Kollision ereignen. Stromabnehmer kommen kann.
Der mechanische Kontakt zwischen Fahrdraht und Schleifstiick ist ja gewollt.
Die alte Formulierung war eigentlich besser...
'03-0290 047-03-025 25 1.2 Die Unterscheidung zwischen Neubau und Erhaltungsfall fiihrt heute zu Unklarheiten und Erganzen mit: Als Neubau wird der Bau der gesamten Fahrbahn auf |SBB - AB25, Ziff. 1.2

Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
Revision ist.
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wurde.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0300 047-03-027 |25 5 Ziffer 5 hat generellen Uberarbeitungsbedarf. Es gibt keine nachgewiesene Frostereignisse aufgrund Ziffer 5.2 ersetzen mit: Der Unterbau ist ausreichend auf Frost zu SBB - AB25, Ziff. 5.2
ungeniigender Dimensionierung des Unterbaus mit 30-40 cm Schichtdicke. dimensionieren (Verweis R RTE 21110) Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
Eine ausreichende und nicht vollstandige Frostdimensionierung ist geniigend. Revision ist.
Klimaerwarmung: Nur die letzten 30 Jahre sind zu berticksichtigen; heute ist in der Norm 1950-80 Der Autor beurteilt die Bestimmung als tiberholt.
berlicksichtigt (Dies wird in kiinftigem R RTE 21110 detailliert). Die Anforderungen an den Unterbau gegen Frost seien libertrieben.
Die R RTE 21110 sei in der Uberarbeitung und werde modernere
B ingen enthalten.
Eine Solche Anderung der AB-EBV kann nicht im Rahmen einer
Vernehmlassung beriicksichtigt werden.
Das BAV hat mehrfach in Aussicht gestellt, eine Anpassung
vorzunehmen, sofern diese von den SBB nachvollziehbar
begriindet wird und die Bestimmungen der VSS-Normen nicht
verletzen
Die Anpassung der R RTE 21110 fiihrt nicht zwingend zu einer
Folgeanpassung der AB-EBV (Regelwerkhierachie beachten)
'03-0310 047-03-032 25 6.11 Regelung zum Quergefalle ist bei gering belasteten Gleisen nicht nétig (da die vertikale Versickerung Ganze Ziffer streichen oder ergédnzen mit: Bei gering belasteten SBB - AB25, Ziff. 6.11
durch den Unterbau méglich ist). Gleisen ohne Sperrschicht kann auf ein Quergefalle verzichtet Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
werden (Verweis auf R RTE 21110). Revision ist.
Der Autor beurteilt bei Gleisen ohne Sperrschicht die Bestimmung
als zu streng.
Die R RTE 21110 sei in der Uberarbeitung und werde modernere
Bestimmungen enthalten.
Eine Solche Anderung der AB-EBV kann nicht im Rahmen einer
Vernehmlassung beriicksichtigt werden.
'03-0320 047-03-029 |25 6.9 In gering belasteten Gleisen sind konstruktive Entwasserungsanlagen nicht zwingend nétig. Die Versickerung des Gleisabwassers hat im Regelfall ausserhalb  |SBB - AB25, Ziff. 6.9
Unabhangig von der Belastung ist bei geologisch giinstigem Untergrund technisch keine konstruktive des Unterbaus so zu erfolgen, dass dieser dauerhaft entwassert Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
Entwasserung nétig. bleibt. Revision ist.
Der Autor méchte mehr Spielraum haben, um selber zu
entscheiden, wie die Entwasserung gestaltet werden soll.
Die R RTE 21110 sei in der Uberarbeitung und wird modernere
Besti ingen enthalten.
Eine Solche Anderung der AB-EBV kann nicht im Rahmen einer
Vernehmlassung entgegengenommen werden.
'03-0330 047-03-030 25 6.9 Fehler im 2. Satz: Falls die Versickerung unterhalb des Unterbaus erfolgt ist kein zusatzliches 2. Satz streichen SBB - AB25, Ziff. 6.9
Sickermaterial eingebaut. Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
Revision ist.
Die Meinung des Autors und seine Bestrebungen sind nicht
nachvollziehbar.
'03-0340 047-03-031 25 6.9 Unabhangig von der Belastung ist bei geologisch giinstigem Untergrund weder eine seitliche Ableitung |Erganzen mit: SBB - AB25, Ziff. 6.9
noch eine konstruktive Entwésserung nétig. Bei durchlédssigen Untergriinden oder gering belasteten Gleisen ist |Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
In gering belasteten Gleisen sind zusatzliche Entwésserungsmassnahmen nicht zwingend nétig. eine vertikale Versickerung durch den Unterbau méglich. Revision ist.
Sickerung von Wasser durch den Unterbau ist auf jeden Fall
womdglich zu vermeiden.
Das BAV ist mit dem Anpassungsvorschlag nicht einverstanden.
'03-0350 047-03-028 25 7 Die Filterstabilitéat setzt sich aus den Funktionen Trennen und Filtern zusammen. Diese Unterscheidung |Erganzen mit: Im Regelfall stehen auf dem Planum die Funktion SBB - AB25, Ziff. 7
fehlt. Trennen und im Entwasserungsgraben die Funktion Filtern im Anpassung eines veranderten Artikels, wobei lediglich der Verweis
Vordergrund. auf die giiltigen Normen aktualisiert wurde.
Das Ziel der Erganzung ist zu wenig erlautert. Vorteile sind unklar.
'03-0360 045-03-002 25 9 1 Es kann nicht nachvollzogen werden, warum der statische Nachweis bei den Einschnitten geléscht (keine Eintragung durch Eingeber) SZU - AB25, Ziff. 9.1

Anpassung eines veranderten Artikels.

Eine Erklarung fir die Anderung wird erwiinscht.

Ein statischer Nachweis ist unabhéngig von der Boschungsneigung
erforderlich.

Die bisherige Version des Artikels liess Missverstandnisse zu.
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sicherheitsrelevanten Aspekte bzw. Zielanforderungen aufgefiihrt werden. Technische Aspekte werden
in der R RTE 21110 abgehandelt.

AB-EBV nur Zielanforderungen enthalten. Das R RTE 21110 regelt
die technischen Details gleisgruppenabhangig.

Verweis auf R RTE 21110 ist aufzunehmen

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0370 047-03-033 25 9.1 Béschungen im Einschnitt sind bereits vorkonsolidiert und damit stabiler als Damme 9.1 belassen dafir 9.3 streichen. SBB - AB25, Ziff. 9.1 und 9.3
Anpassung eines veranderten Artikels.
Die Regelung 9.3 bezieht sich mit anstehendem oder geschiittetem
Material ohne kiinstlichen Verstarkungsmassnahmen. Steilere
Boschungen mit bewehrter Erde oder mittels sonstigen
Verstarkungsmassnahmen werden dadurch nicht ausgeschlossen.
Keine Anpassung AB-EBV
'03-0380 045-03-003 25 10 2.6 Ein Gelander ist auch bei Béschungsneigungen > 10° oberhalb der Mauerkrone notwendig (s. SUVA (keine Eintragung durch Eingeber) SZU - AB25, Ziff. 10.2.6
bzw. SN EN 13374). Das Unterhaltspersonal ist beim Griinunterhalt ebenfalls gegen Absturz zu Anpassung eines veranderten Artikels.
sichern. Es handelt sich um eine Zielvorschrift. Es kénnen nicht alle
mdoglichen Falle im Voraus geregelt werden.
Bitte entsprechend konkretisieren.
'03-0390 047-03-026 |25 427 Fehler: Bereits mit Ziffer 2.3 bertiicksichtigt streichen SBB - AB25, Ziff. 4.2.7
Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
Revision ist.
Die Meinung des Autors und seine Bestrebung sind nicht
nachvollziehbar.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0400 047-03-023 25 generell AB-EBV zu Art. 25 und R RTE 21110 sind zu entflechten. Nur die sicherheitsrelevanten Aspekte sind in |Fir Themen wie u.a. Entwasserung, Filterstabilitit und Frost soll die |SBB - AB25, generell.
die AB-EBV aufzunehmen. Technische Aspekte werden in der R RTE 21110 abgehandelt. AB-EBV nur die Grundanforderungen enthalten. Das R RTE 21110
regelt die technischen Details gleisgruppenabhangig. Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung, die nicht Gegenstand der
AB-EBV zu Art. 25 muss auf R RTE 21110 verweisen. Revision ist. Eine solche Anderung der AB-EBV kann nicht im
Verweis auf R RTE 21110 ist aufzunehmen Rahmen einer Vernehmlassung beriicksichtigt werden.
Das Anliegen wurde bereits in 047-03-027 registriert.
Siehe oben.
'03-0410 047-03-024 |25 generell «Kiesgemischy ist nach Norm VSS 70 119 falsch. «Kiesgemisch» durch «Ungebundenes Gemisch» zu ersetzen. SBB - AB25, generell.
«Kiesgemisch» sei nach Norm VSS 70 119 falsch.
Eine solcher Antrag ist nachvollziehbar zu begriinden.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0420 036-03-012 25 Der Art. 25 AB-EBV und die R RTE 21110 sind neu abzustimmen. In der AB-EBV sollen nur die Fiir Themen wie u.a. Entwasserung, Filterstabilitat und Frost soll die |V6V - AB25, generell.

Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung die nicht Gegenstand der
Revision ist.

Die Anpassung kann nicht im Rahmen einer Vernehmlassung
beriicksichtigt werden.

Das Anliegen wurde bereits in 047-03-027 registriert.

Siehe oben.
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| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0430 030-03-008 |26 1.3.2 Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden Die Hinweise zum den Klassifizierungswert a sind nicht Rail-Plus - AB26.1, Ziff. 1.3.2
verstéandlich. Die Ermiidungsnachweise, und die Nachweise der Anpassung eines veranderten Artikels.
Gebrauchstauglichkeit sollten konsequent mit a = 1.0 gefiihrt
werden. Der Einwand des Autors ist im erster Instanz nachvollziehbar.
Durch eine vertiefte Betrachtung ist der Einwand jedoch nicht
korrekt.
Die Verwindung und die Relativverschie-bung am Briickenende
werden durch die Durchbiegung gesteuert. Sie sind physika-lisch Diese Differenzen wurden 2013 in der Norm SN 505 260 eingefiihrt
direkt miteinander verkniipft. Es ist nicht einsehbar, weshalb fiir die |und werden seit ca. 10 Jahren so angewendet. Die Revision des
Durchbiegungen mit a = 1.0 und fiir die Verwindung, bzw. Artikels AB26.1 strebt keine Anderung der bisherigen
Relativverschiebung mit a = 1.13 / 1.33 ge-rechnet werden sollte. Bemessungspraxis, sondern lediglich mehr Transparenz an.
Zudem ist der Unter-schied bei der relativen Verschiebung am
Briickenende zwischen Normal- und Meter-spur nicht begriindbar, ~ |Im Eurocode EN 1990 Anhang A1 wurden die
respektive verwirrlich. Klassifizierungsbeiwerte 2005 in Ziffer A2.4.4.2 definiert:
> Verwindung: a = 1.33 bezliglich dem Grenzwert von 1 mrad/m fiir
eine Geschwindigkeit v < 120 km/h da Verwindung
sicheheitsrelevantes Kriterium ist.
> Durchbiegung: a = 1.33 beziiglich dem Grenzwert von L/600 (der
Grenzwert der SIA 260 ist um 33% strenger d.h. L/800).
> Relativverschiebung: nicht vergleichbar
Mit der Inkratftretung der neuen Eurocodes (2024) bzw. des
Anhangs A2 der EN 1991-2 und mit der Ausserkrafttretung der SIA-
Normen wird sich die Praxis &ndern.
Eine friihzeitige Anpassung der AB-EBV ist aus Sicht des BAV
weder sinnvoll noch zielfiihrend.
'03-0440 037-03-008 |26 1.3.2 Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden Die Hinweise zum den Klassifizierungswert (I sind nicht Zb - AB26.1, Ziff. 1.3.2
verstandlich. Die Ermiidungsnachweise, und die Nachweise der Anpassung eines veranderten Artikels.
Gebrauchstauglichkeit sollten konsequent mit a = 1.0 gefiihrt
werden. Siehe Antwort an RailPlus: 030-03-008
Die Verwindung und die Relativverschiebung am Briickenende
werden durch die Durchbiegung gesteuert. Sie sind physikalisch
direkt miteinander verknupft. Es ist nicht einsehbar, weshalb fir die
Durchbiegungen mit a = 1.0 und fiir die Verwindung, bzw.
Relativverschiebung mit a = 1.13 / 1.33 gerechnet werden sollte.
Zudem ist der Unterschied bei der relativen Verschiebung am
Briickenende zwischen Normal- und Meterspur nicht begriindbar,
'03-0450 040-03-004 |26 1.3.2 Bei Gleis/Briicke-Interaktionsberechnugnen ist haufig unklar, welche Beiwerte fiir die Priifung welcher  |Spalteniiberschriften prézisieren, ggf. neue Spalte KPZ - AB26.1, Ziff. 1.3.2
Grenzwerte angesetzt werden sollten. Der neue Abschnitt 1.3.2 schafft hier m.A. nicht die gewiinschte | Schienenspannungen einfiigen. Anpassung eines veranderten Artikels.
Klarheit. Gleiche Bemerkung wie die SBB 047-03-040.
Wie ist die relative Verschiebung definiert? (Tragwerk-Widerlager oder Schiene-Tragwerk?) Die Préazisierung betreffend die EN 1991-2:2003, § 6.5.4.5.2 ist
Welche Beiwerte sind fir Schienenspannungen zu verwenden? berechtigt und wird umgesetzt. In der Tabelle wird eine zusatzliche
Spalte eingefigt.
'03-0460 047-03-035 26 1.4. La traduction en frangais ne correspond pas a la version allemande. La traverse de remplissage est “Les traverses de remplissage doivent étre reliées aux rails de SBB - AB26.2, Ziff. 1.4.1
fixée au rail de roulement ou de guidage. roulement ou aux contre-rails par au moins quatre fixations Anpassung eines verénderten Artikels.
robustes. Der Text lasst sich tatséchlich missverstehen.
Rucksprache mit ruf.
Die Ubersetzung wird noch einmal tiberpriift (rum fragen)
Abklarung mit Michael Kohler vom 06.11.2023: das Wort "bzw."
bedeutet in der Tat "oder".. Somit ist der Einwand des Autors
effektiv korrekt. Die Texte werden entsprechend korrigiert.
'03-0470 047-03-043 26.1 1.4 Eine Prazisierung im Kapitel Interaktion welche a-Werte gelten fiir Interaktionsnachweise ware sinnvoll. |Prézisierung a-Werte fiir Interaktionsrechnungen. SBB - AB26.1, Ziff. 1.4

Anpassung eines unveranderten Artikels.
Die Argumente des Autors und seine Bestrebungen sind
nachvollziehbar. Siehe Bemerkung 040-03-004

Wird umgesetzt.
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Durchbiegung bei V < 80 km/h ist mit w =<1/ 800 beschrieben. Bei diesem Wert ist der
Klassifizierungsbeiwert Alpha = 1.33 bereits beriicksichtigt. Die Aussage korreliert nicht ganz mit der
Aussage in der Ziffer 1.3.2, wo der Beiwert Alpha fiir die Durchbiegung = 1.00 gesetzt wird.

bei den Grenzwerten bereits beriicksichtigt ist (Verweis auf Norm
SN 505260).

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0480 045-03-004 26.1 2 5.3 Bei neuen Briicken ist auf Fahrbahnplatten ein minimales Quergefalle von 2 % erforderlich und ein Leerzeichen zwischen 2 und % entfernen, damit einheitlich SZU - AB26.1, Ziff. 2.5.3
minimales Langsgefalle von 2% anzustreben. Anpassung eines veranderten Artikels.
Redaktionelle Anpassung
Wird umgesetzt.
'03-0490 045-03-005  [26.1 2 53 Es ist zu beschreiben, wie die Verhaltnismassigkeit erbracht / nachgewiesen werden kann. (keine Eintragung durch Eingeber) SZU - AB26.1, Ziff. 2.5.3
Anpassung eines veranderten Artikels.
Der Autor wiinscht die Bestimmung von Kriterien, welche die
Verhaltnismassigkeit der Erfiillung der Anforderungen bei
bestehenden Briicken regeln.
Leider ist der Vielfalt der zu behandelnden Fallen so gross, dass es
kaum mdglich ist, alle Parameterkombinationen und deren
Verhéltnismassigkeit im Voraus in den AB-EBV zu regeln.
Die Praxis (PGV) wird mehr Information bringen und zeigen, ob und
welche Kriterien festzulegen sind.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0500 045-03-006 26.1 2 55 Genlgt sickerfahiges Material, oder sind Entwésserungsleitungen vorzusehen. Bezug zu AB 26.1 2.5.6 |(keine Eintragung durch Eingeber) SZU - AB26.1, Ziff. 2.5.5
herstellen. Anpassung eines veranderten Artikels.
Der Autor fragt, ob dabei der Einbau einer Sickerleitung gemeint sei.
Die Praxis zeigt, dass die Entwasserung der Widerlager oft
problematisch ist, weil auf eine Sickerleitung verzichtet wird. In der
Regel ist eine spiilbare Sickerleitung vorzusehen. Falls der
Geologe nachweisen kann, dass der Untergrund unter dem
Widerlager aus sehr durchldssigem Material besteht, kann der
Betreiber sinnvollerweise auf den Aufwand fiir den Unterhalt der
Sickerleitung verzichten. Der Artikel 2.5.5 ist entsprechend so
geschrieben, dass seine Interpretation eine gewisse Flexibilitat in
der Beurteilung ermdglicht.
[Abklarung mit kla.
Erfolgt am 27.10.2023 ]
'03-0510 047-03-034 26.1 1.1.1 Das Dokument UIC 776-3.1989-01 wurde 2021 eingefroren, da die EN 1990 A2 die Verformungen von |Anstelle Auf UIC-Codexe sollte auf die SN EN 1990 verwiesen SBB - AB26.1, Ziff. 1.1.1
Briicken regelt. Das UIC Leaflet 70720 ersetzt das Dokument 776-2 und wird als Hintergrunddokument |werden, da diese eine héhere Verbindlichkeit aufweisen. Anpassung eines unveranderten Artikels.
flir Anhang A2 in der EN 1990 beibehalten. Das Thema wurde innerhalb der KOSEB | Gruppe diskutiert.
Dem BAV sind keine fundierteren Untersuchungen zur Bewertung
der Verformungsgrenzwerte hinsichtlich zul. vertikaler
Beschleunigungen bekannt. Die Regelung lasst fiir den Betrieb
bestehender Bauten klar mehr Spielraum als die EN.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0520 047-03-040 26.1 1.3.2 Es ist nicht klar, ob a=1.33 der relativen Verschiebung auch fiir die Fahrbahnrelevanten Nachweise Prazisierung Anwendungsbereich Relative Verschiebung. SBB - AB26.1, Ziff. 1.3.2
infolge Bremsung gem. Eurocode 1991-2:2003 Kap. 6.5.4.5.2 bezw. 1991-2:2024 Kap. 8.5.4.5.2 Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung die Gegenstand der
angewendet werden muss. Revision ist.
Die Préazisierung betreffend die EN 1991-2:2003, § 6.5.4.5.2 ist
berechtigt und wird umgesetzt. Siehe Bemerkung 040-03-004.
Die EN 1991-2:2024 ist noch nicht in Kraft. Sobald die neue
Grundlage in Kraft tritt, wird das BAV in der nachfolgenden
Revisionsrunde eine Anpassung priifen
'03-0530 047-03-041 26.1 1.3.2 In der Tabelle der Klassifizierungsbeiwerte a sollte das Lastmodel 3 der Normalspur als eigene Zeile Zusatzliche Zeile fur fiir Unterscheidung Normalspur LM1 und LM2 |SBB - AB26.1, Ziff. 1.3.2
gefiihrt werden, da andere Beiwerte angewendet werden. zu LM3
Die Bemerkung ist berechtigt und wird umgesetzt.
In der Tabelle wird eine zusétzliche Zeile fiir LM3 eingefiihrt.
'03-0540 047-03-042 26.1 1.3.3 1.3.3/1.3.3.1: Bei der Ziffer 1.3.3 ist zu bemerken, dass der Beiwert Alpha = 1.33 |SBB - AB26.1, Ziff. 1.3.3

Antrag bezieht sich auf eine Bestimmung die nicht Gegenstand der
Revision ist. Der Zusammenhang zwischen dem Grenzwert der
Durchbiegungen und dem Klassifizierungsbeiwert wurde unter 040-
03-004 erlautert.

Keine Anpassung der AB-EBV.
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offenen Strecke. Mit der Vorgabe sind einfache Massnahmen wie z.B. eine Bankettstabilisierung mittels
Ribbert, Riglei 0.4. nicht méglich. Damit wird de facto immer eine (Beton-)Stlitzmauer notwendig, was
nicht im Sinne einer nachhaltigen Bauweise ist. Zudem werden mit einer solchen Pauschalisierung
lokale Aspekte wie die Trassierung, Geldnde und Ortskenntnisse von Fachleuten vollstandig ausser
Acht gelassen. Die SOB schlagt deshalb vor, die Stabilisierungsmassnahmen in Ziffer 2.4.4 nicht zu
spezifizieren. Bestehen Zweifel an der von der ISB ausgearbeiteten Lésung, kann das BAV immer noch
Riickfrafgen bzw. Auflagen machen.

gewahrleisten [...]»

Letzter Satz «Flexible und damit [...]» streichen

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0550 047-03-045  [26.1 253 Langere Fliesswege Langs fiir kurze Briicken sind méglich. Mit max. 5m sind nur sehr kleine Briicken  |Bei kurzen Briicken (Fliessweg kiirzer als 7,5 m) kann auf ein SBB - AB26.1, Ziff. 2.5.3
(welche neu so praktisch nicht mehr vorkommen) ausfiihrbar. Quergefélle verzichtet werden, sofern ein Langsgefalle von Anpassung eines veranderten Artikels.
Vorschlag: Anpassung auf 7.5m Fliessweg damit Unterfiihrungen bis 15m Lénge noch so ausgefiihrt mindestens 2% angeordnet wird. Die Idee im Hintergrund ist, das Gleis méglichst schnell zu
werden kdnnen. entwassern. Bei Dachgefallen 2x5 m ist der Fliessweg in
Langsrichtung fast so lang wie der Fliessweg in Querrichtung. In
diesem Fall filhrt das Quergefélle kaum zu einer besseren
Entwasserung. Dariiber entsteht hingegen ein konkreter Vorteil.
Der Autor bringt in der Diskussion fir die Erhéhung des
Schwellenwertes keine nachvollziehbare Begriindung.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0560 047-03-046 26.1 253 Ein minimales Quergefalle von 2% und ein anzustrebendes minimales Langsgefalle von 2% werden in |(...) Bei neuen Briicken ist auf Fahrbahnplatten ein minimales SBB - AB26.1, Ziff. 2.5.3
der Praxis so umgesetzt, dass jeweils Entwasserungsabschnitte mit «Mittelablaufen» geplant werden.  [konstantes Quergefélle von 2 % erforderlich und ein minimales Anpassung eines veranderten Artikels.
Dies erzeugt auf der Briicke eine inhomogene Schotterbettdicke und eine permanent wechselnde Langsgefalle von 2% anzustreben. (...) Die Uberlegung des Autors ist nachvollziehbar.
Steifigkeit unter den Schwellen — eine «Buckelpiste». Ein minimales und kontinuierliches Quergefalle Der neue Artikel verbietet jedoch die vom Autor vorgeschlagene
von mindestens 2% ist fiir die Fahrbahn von Vorteil, da das Wasser so schneller angefiihrt wird. Das Lésung nicht. Auch bei Briicken kann ein einseitiges Quergefélle
Wasser soll danach in Rinnen oder mittels topologisch (Langsneigung der Briicke von > 1%) geplant werden. Woméglich soll jedoch die Briicken auch in
gegebenem Gefélle an den Randborden gesammelt und abgeleitet werden. Langsrichtung ein Gefalle von 2% anstreben. Falls dies aus
geometrischen Griinden nicht ausfiihrbar ist oder wenn eine
Sammelleitung parallel zur Briicke nicht méglich ist, kann eine
alternative L6sung mit der Aufsichtsbehérde diskutiert werden.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0570 047-03-044 26.1 244 Steife Konstruktionen (geméss Definition in Art. 25, Ziff. 10 sind das Stiitzbauwerke wie Am Ubergang von der Briicke zur offenen Strecke und im SBB - AB26.1, Ziff. 2.4.4
Winkelstiitzmauern und Schwergewichtsmauern) erfordern je nach Konstruktionsart einen Eingriff in die [Lastabtragsbereich analog AB-EBV Art. 25, Ziff. 10.1.4 ist die Anpassung eines veranderten Artikels.
Tragstruktur der Briicke und erfordern ein PGV. seitliche Stabilisierung des Schotterbetts nachzuweisen. Die Uberlegung des Autors ist nicht nachvollziehbar. Offenbar wird
Die geénderte Ziffer 2.4.4 bewirkt einen sprunghaften Anstieg der Kosten, der Bauzeit und der zu befiirchtet, dass bestehende Bauten angepasst werden miissen.
bewilligenden Projekte seitens BAV: Gerade am Ubergang zwischen dem Briickentréger und der
-Erhéhung der Projektkosten und somit weniger Km fiir das gleiche Budget. Pro Briicke ist mit 4 Hinterfiillung hinter den Widerlagern ist die Schotterhalterung
Stiitzkonstruktionen zu rechnen. Geschétzte jahrliche Kosten 10-30 MCHF. besonders wichtig. Darum werden Briicken in der Regel mit
-Praktisch jede 2. FbE wére damit PGV-pflichtig (+ ca 50 PGV pro Jahr) entsprechend langen Fliigelmauern ausgebildet. Diese ist aus Sicht
-Falscher Investitionszeitpunkt fiir die Massnahme an der Briicke, da die FbE selten mit dem des BAV eine bewahrte Regel der Baukunst. Der Artikel nimmt in
Instandsetzungszeitpunkt der Briicke zusammenfalit. einer formellen Form eine Anforderung auf, welche von erfahrenen
Zudem sind steife Konstruktionen ausserhalb des Lastabtragsbereichs der Bahnlast Planern schon immer beachtet wurde.
sicherheitstechnisch nicht zwingend notwendig.
Mehrkosten entstehen nur im Vergleich mit einer nicht
sachgerechten Planung von Briickeniibergéngen, was leider immer
wieder im Rahmen von PGV festgestellt wird. Gegenstand des
Artikels ist nicht die Erstellung von zusétzlichen
Stiitzkonstruktionen am Ende der Fligelmauer, sondern es wird
gefordert, dass die Fliigelmauern lang genug geplant werden.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0580 020-03-001 26.1 244 Ziffer 2.4.4. macht explizit die Vorgabe fiir eine steife Konstruktion am Ubergang von Briicken zur «[...] nach der Briicke mittels-steifen-Sti sktionen zu SOB - AB26.1, Ziff. 2.4.4

Gleiche Bemerkung wie 047-03-044.

Keine Anpassung der AB-EBV.
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(5)
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ID
Fortlaufende
Nummer

ID Eingeber

Art.

Abs.
as.

Lett.

Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag)
(e.a. justification de la ificati
Parere (incl. ivazi dell

Vorgeschlagene Textanderung
Modification de texte proposée
Modifica proposta dall'autore del parere

Beurteilung
Commentaire
Valutazione UFT

'03-0590

047-03-036

26.1

1.1.5

Klarere Formulierung

Die Konzeption der Briicken ist darauf auszurichten, dass die
Auswirkungen auf die Gleislageverénderungen beziehungsweise
die Einleitung zusatzlicher Beanspruchungen in das Gleis auf das
absolute Minimum eingeschrankt werden. Das Tragwerkkonzept ist
so zu wahlen, dass Schienen-Dilatationsvorrichtungen nur in
begriindeten Ausnahmen notwendig werden.

SBB - AB26.1, Ziff. 1.1.5

Antrag zu einem unveranderten Artikel.

Aufgrund von zuletzt eingereichten Variantenstudien, hat es sich
ergeben, dass begriindete Ausnahmen méglich sind.

Es kann in der Tat vorkommen, dass der Verzicht auf eine
Dilatationsvorrichtung zu unverhéltnismassigen Mehrkosten fiir den
Briickenbau oder zu unverhaltnisméassigen betrieblichen
Schwierigkeiten flihrt.

Der Text kann wie folgt im Sinne der erhaltenen Bemerkung erganzt
werden:

"Die Konzeption der Briicken ist darauf auszurichten, dass die
Auswirkungen auf die Gleislageverénderungen beziehungsweise
die Einleitung zusatzlicher Beanspruchungen in das Gleis auf das
absolute Minimum eingeschrankt werden. Das Tragwerkkonzept ist
so zu wahlen, dass Schienen-Dilatationsvorrichtungen nur in
unumganglichen oder unverhaltnismassigen Situationen notwendig
werden. Ausnahmen sind im Voraus mit der Aufsichtsbehérde zu
diskutieren".

'03-0600

047-03-047

26.1

255

Vorgabe kann bei anstehendem Grundwasser nicht umgesetzt werden (Absenkung Grundwasser) und
im Fall ohne Grundwasser sind bei sickerfahiger Hinterfiillung tiber sickerfahigem Untergrund keine
Entwasserung ite nétig. Eine ise Betrachtung ist sinnvoller, um nicht unnétige Elemente zu
bauen welche Unterhalt auslésen.

Die E i imB

ich der Wi ist

der Hinterfillun
E]

sicherzustellen-

SBB - AB26.1, Ziff. 2.5.5

Anpassung eines veranderten Artikels.

Die Uberlegung des Autors ist nicht nachvollziehbar.

Hinterfiilite Bauwerke sind zu entwéssern. Diese ist aus Sicht des
BAV eine bewahrte Regel der Baukunst. Der Artikel nimmt in einer
formellen Form eine Anforderung auf, welche von erfahrenen
Planern beachtet wurde.

Falls das Widerlager einer Briicke teilweise im Grundwasser liegt,
muss der Einbau einer Sickerleitung am richtigen Ort geplant
werden.

Keine Anpassung der AB-EBV.

'03-0610

047-03-037

1.1.6

Klarere Formulierung

[Bei langen, mehrfeldrigen Briicken ist darauf zu achten, dass durch
geschickte Anordnung von festen und beweglichen Lagern nur in
begriindeten Ausnahmen keine Dilatationsvorrichtungen
erforderlich werden oder ihre Anzahl minimiert wird.

SBB - AB26.1, Ziff. 1.1.6

Antrtag zu einem unveranderten Artikel.

Es kann vorkommen, dass der Verzicht auf eine
Dilatationsvorrichtung zu unverhaltnisméssigen Mehrkosten fiir den
Briickenbau oder zu unverhaltnisméssigen betrieblichen
Schwierigkeiten fiihrt. Dies wurde bereits beim Traktandum 047-03-
036 diskutiert.

Die geschickte Anordnung von festen und beweglichen Lagern ist
hingegen auf jeden Fall zu gewahrleisten und kann keine
unverhaltnismassigen Mehrkosten verursachen.

Keine Anpassung der AB-EBV.

'03-0620

047-03-038

26.1

1.1.7

Gemass Erfahrung der (...) mit Grobblechbriicken sind keine negativen Einflisse auf die Fahrbahn der
Langsfuge unter Gleisen vorhanden, sofern die differentielle Deformation gering bleibt.

Widerlager und Dehnungsfugen sind méglichst in geraden
Gleisabschnitten anzuordnen. Uber Langsfugen zwischen
benachbarten Teilen eines Uberbaus sollen in der Regel keine
Gleise verlegt werden. Bei geringen differentiellen Verformungen
zwischen benachbarten Teilen eines Uberbaus sind Ausnahmen
maglich, jedoch nicht fir Weichen.

SBB - AB26.1, Ziff. 1.1.7

Antrag zu einem unverénderten Artikel.

Langsfugen unter Gleisen sind méglichst zu vermeiden. Diese ist
aus Sicht des BAV eine bewahrte Regel der Baukunst. Der Artikel
registriert in einer formellen Form eine Anforderung, welche von
erfahrenen Planern stets beachtet wurde.

Der Sonderfall bei Grobblechbriicken kam in Diskussion mit den
SBB nach dieser Revisionsrunde auf. Eine Solche Anderung der
AB-EBV kann nicht im Rahmen einer Vernehmlassung
entgegengenommen werden.

Es kann in der Tat vorkommen, dass der Verzicht auf eine
Langsfuge bei Grobblechbriicken zu unverhaltnismassigen
Mehrkosten fir den Briickenbau fiihrt. Dies muss jedoch von Fall
zu Fall im Detail beurteilt und aufgrund eines Variantenstudiums
abgewogen werden. Die Bahn hat zuerst mégliche Alternativen zu
prifen.

Die Anpassung kann bei einem unveranderten Artikel nicht im
Rahmen einer Vernehmlassung berticksichtigt werden, wird jedoch
im Rahmen der néchsten Revision beriicksichtigt.
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Platzmangel)?
Geringe und mittlere Geschwindigkeiten definieren, z.B. gemass Final report UIC Report “Guardrails”

Das Verlegen von Fangschienen kann bei-bestehenden-Briicken in
Abhangigkeit von der vorhandenen Gefahrensituation (z.B.
Kurvenradius) fiir geringe und mittlere Geschwindigkeiten zur
Beschrankung der Auswirkungen einer allfélligen Entgleisung als
geeignete Massnahme erachtet werden.

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt. as. " Lett (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0630 047-03-039  [26.1 1.1.7 Ubersetzung des deutschen Textvorschlages ins Franzésische. En régle générale aucune voie ne doit étre posée sur les joints Siehe Riickmeldung zu 047-03-038.
longitudinaux entre deux parties d'une superstructure.
Des exceptions sont possibles en cas de faibles déformations
différentielles entre les parties adjacentes de la superstructure,
mais pas au droit des aiguillages.
'03-0640 047-03-048  (26.2 121 Warum nicht auch bei neuen Briicken (z.B. bei kleinen Geschwindigkeiten oder Spezialféllen wie

SBB - AB26.2, Ziff. 1.2.1

Anpassung eines veranderten Artikels.

Das Grundprinzip ist beim unveranderten Artikel 1.1 definiert.

Eine Entgleisung ist ein Ereignis, welches mit keiner Massnahme
mit hunderprozentiger Sicherheit ausgeschlossen werden kann
(Siehe beispielweise der Unfall im Gotthard Basistunnel).

Die wichtigste Massnahme ist, die Entgleisungssicherheit der
Schienenfahrzeuge zu gewahrleisten, die zweite Massnahme
umfasst die Planung einer Infrastruktur, welche die Konsequenzen
einer Entgleisung nicht verschlimmert (Kettenreaktion). Neue
Briicken kénnen und miissen in der Regel so geplant werden, dass
eine gewisse Robustheit gegeniiber einer Entgleisung erreicht wird.
Fangschienen kénnen eine weitere Massnahme sein, welche
jedoch nicht so wirksam ist wie Randborde. Deswegen kommt diese
zweite Massnahme dort zur Anwendung, wo die Infrastruktur bereits
existiert (und die Entgleisungssicherheit nur mit einem
unverhéltnismassigen Mehraufwand erreicht werden kann) oder als
Zusatzmassnahme.

Die Idee, Fangschiene einzubauen, um die Gestaltungsfreiheit der
Planer zu erhéhen, ist aufgrund der vorhandenen bewahrten
Losungsmaglichkeiten aus Sicht des BAV nicht im Interesse der
Sicherheit.

Keine Anpassung der AB-EBV.
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Les ponts en auge dont les bordures porteuses poutres-de rive
—— e = e ~ ne dépassent pas
le plan de roulement de plus de 30 cm peuvent étre congus sans
bordure massive.

Les membrures supérieures des poutres de rive bordures
porteuses de I'auge doivent étre dimensionnées en fonction des
charges dues aux chocs. Les forces dues aux chocs a appliquer au
niveau supérieur des poutres-de-rive bordures porteuses de I'auge
sont en principes définies par les indications

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0650 047-03-050  (26.2 1.5.1 Mit der Einschrénkung des max. Abstandes auf 2.5m widersprechen sich verschiedne Anforderungen |Die Geometrie und der maximale Abstand der Randborde von der  |SBB - AB26.2, Ziff. 1.5.1
bzw. Intressen und kénnen nicht alle umgesetzt werden. Der Kabelkanal z.B. bedingt einen hoheren Gleisachse richten sich in der Regel nach der in Anhang Nr.1 der Anpassung eines veranderten Artikels.
Randabstand um den Unterhalt des Gleises zu gewahrleisten (2.2m+0.5m =2.7m). Auch fiir den AB-EBV enthaltenen Tabelle 21. Der maximale Abstand kann in
Dienstweg wird Platz benétigt. Wird dieser auf dem Randbord angeordnet, werden zusatzliche Ausnahmeféllen (z.B. zur Anordnung des Dienstweges, der Die Idee einer Leitkante basiert auf dem Prinzip, dass der entgleiste
Aufstiege an den Briickenenden, héhere Gelander und Auftrittstufen gem. AB 18.3. 6.3.3 erforderlich.  [Entwésserung, des Kabelkanals etc.) die Werte der Tabelle 21 aus |Zug angehalten werden soll, bevor die Masse zu viel kinetische
Die Auftrittstufen stéren den Fahrbahnunterhalt bei kleineren Abstanden. dem Anhang 1 Giberschreiten. Energie in Querrichtung aufnimmt, weil der Abbau dieser Energie
Die Anprallkrafte gegen die Randborde kénnen unter nur noch mit der Zerstérung entweder des betroffenen
Beriicksichtigung der Festlegungen gemass dem Art. 27 der AB- Schienenfahrzeugs oder der Infrastruktur méglich wird. Dieses
EBV aus der in Anhang Nr.1 der AB-EBV enthaltenen Tabelle 24 Schutzelement ist besonders wichtig, wenn die Haupttragelemente
entnommen werden. neben dem Gleis bei einem Anprall besonders empfindlich sind
(zum Beispiel Fachwerktrager oder Stahlbégen oberhalb der
Fahrebene).
In diesen Fallen kann die Leitkante seine Wirksamkeit erst
erreichen, wenn ihr Abstand von der Gleisachse auf das Minimum
beschrankt wird. In diesen Féllen bedingt die Entfernung der
Leitkante von der Gleisachse zudem eine Verbreiterung der
Briicke, welche unwirtschaftlich ist. Die Angaben in Ziffer 10.2.1.2
im Anhang 1 der AB-EBV lassen einen gewissen Spielraum in der
Gestaltung von Leitkanten, aber es ist klar, dass allfallige
Kabelkanale im Randbord integriert werden sollen. Die Randborde
sind mit einer Treppe am Anfang und am Ende auszubilden damit
die Leitkante als Dienstweg verwendet werden kann. Der Aufwand
fiir diese konstruktiven Anpassungen hélt sich aus Sicht des BAV
in Grenzen. Das Prinzip konnte bereits bei einzelnen Projekten
angewendet werden, ohne unlésbaren Probleme zu verursachen.
Bei kurzen Spannweiten (zum Beispiel bei einer Unterfiihrung im
Gleisfeld eines Bahnhofs) verlieren die oberen Uberlegungen an
Bedeutung, auch weil der Randbord der Briicke oft nicht die
Funktion eines Haupttragelementes hat. Bei solchen Fallen lasst
sich eine optimierte Lésung in Absprache mit der Aufsichtsbehorde
erarbeiten. ("Die Geometrie und der maximale Abstand der
Randborde von der Gleisachse richten sich in der Regel..."): D.h.:
Der Sonderfall kann vorkommen.
[aom ey doeAD COV
'03-0660 047-03-051 26.2 15.1 Ubersetzung des deutschen Textvorschlages ins Franzésische. La géométrie et la distance maximale des bordures par rapport a Siehe Riickmeldung zu 047-03-050.
I'axe de la voie sont régies en général par le tableau 21 de I'annexe
1. La distance maximale des bordures pourra dans certains cas
justifiés (par exemple pour assurer un accés sans obstacle au
dégagement de service, pour disposer le drainage ou le caniveau a
cables, etc.) dépasser les prescriptions du tableau 21 de I'annexe 1.
'03-0670 047-03-052 26.2 1.5.2 Korrekturvorschlag der franzésischen Version zur besseren Verstandlichkeit SBB - AB26.2, Ziff. 1.5.1

Anpassung eines veranderten Artikels.
Verbesserung der Ubersetzung auf franzésisch.
Mit ury besprechen.

Erfolgt am 24.10.2023. Vorschlag SBB in Ordnung.
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Ebenso: VSS 40 238, VSS 40 360, VSS 40 561, VSS 70 125, VSS 70 311, VSS 70 362
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) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
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'03-0680 047-03-049  (26.2 123 Es bleibt unklar, welche «Héhere Geschwindigkeiten» gemeint sind. «Hohere Geschwindigkeiten» definieren, z.B. gemass Final report  |SBB - AB26.2, Ziff. 1.2.3
UIC Report “Guardrails”. Anpassung eines veranderten Artikels.
Der Antrag ist nachvollziehbar.
Es wére sicher wiinschenswert fiir jede Briickenart, fir alle
maglichen Entgleisungsarten, fiir alle moglichen Fahrzeugtypen, fiir
samtliche méglichen Kurvenradien und fiir den Fall mit oder ohne
Weiche eine entsprechende Schwellengeschwindigkeit zu haben,
welche aufgrund von wissenschaftlichen Kriterien durch
Belastungsproben getestet worden ist.
Dies ist leider nicht moglich. Die Grenzgeschwindigkeiten miissen
aufgrund von qualitativen Uberlegungen von Fall zu Fall vorgéngig
in Absprache mit der Aufsichtsbehdrde definiert werden.
Keine Anpassung der AB-EBV.
'03-0690 047-03-053 26.2 1.5.3 Vorschlag zur Prézisierung Trogbriicken mit niedrigen Randtragern als Haupttragelemente, SBB - AB26.2, Ziff. 1.5.3
welche die Fahrbahn- Anpassung eines veranderten Artikels.
ebene um hdchstens 30 cm lberragen, kénnen ohne zusatzliche,
massive Randborde ausgebildet werden. Der Korrekturvorschlag dient zu einer besseren Verstandigung und
Die Obergurte der Randtrager sind auf Anprall zu bemessen. Die wird beriicksichtigt.
auf OK Schotterbett Randtrager anzusetzenden Anprallkrafte
richten sich grundsatzlich nach den im Anhang Nr.1 zu den AB-
EBV zu Art. 27, Tabelle 24, aufgefiihrten Angaben.
'03-0700 040-03-005 26.2 154 Verweis auf SN 505261 ungeniigend und auf zwei Zeilen unterteil. ... geméass SN 505261 ... KPZ - AB26.2, Ziff. 1.5.4
Anpassung eines veranderten Artikels.
Folgende Fussnote einfiigen: > Fussnote; der Zeilenumbruch in der Bezeichung der Norm kann
Siehe AB-EBV, Anhang Nr. 3 eliminiert werden. Bemerkung verstanden, wird umgesetzt.
> Verweis auf den Anhang A3 der AB-EBV, wo die Grundlagen
aufgelistet sind: Bemerkung verstanden, wird umgesetzt.
'03-0710 047-03-054  (26.2 155 Nicht klar warum Randtrager welche die Fahrbahnebene um mehr als 30cm iiberragen nicht auf Anprall |Briickenrandborde wie Konsolkopfe, Randtrager und funktional SBB - AB26.2, Ziff. 1.5.5
bemessen werden missten. Hohe der Anprallkraft prézisieren falls Randtrager mehr als 30cm hoch. gleichwertige Bauteile, welche nicht als Haupttragelement Anpassung eines veranderten Artikels.
ausgebildet werden und-die-Fahrbahnebene-um-héchstens-30-cm
Gberragen, sind auf Anprall zu bemessen. Die Anprallkrafte, welshe- | Der Einwand ist nicht nachvollziehbar.
an-der-Oberkante-der Randborde-anzusetzen-sind; sollen In diesem Artikel werden keine Randtréger behandelt, sondern
mindestens 50% der nach den im Anhang Nr.1 zu den AB-EBV zu |bauliche Elemente wie ein Konsolkopf am Rand der Auskragung
Art. 27, Tabelle 24, aufgefiihrten Werten betragen und an der eines Hohlkastentragers oder einer Balkenbriicke.
Oberkante der Randborde oder max. bis 30cm Uber der Diese Elemente sind meistens kaum héher als OK Schotter und
Fahrbahnebene angeordnet werden. haben fiir die Gesamtstabilitat der Briicke keine tragende Funktion.
Sie sind deswegen robust auszubilden, aber die Anforderungen
kénnen weniger hoch angesetzt werden.
Keine Anpassung.
'03-4120 047-03-093 Anhang Nr. 11.1.5 Selon UIC 777-2, la capacité de freinage devrait étre de 2500 kNm (= 2500 kJ) «La capacité de travail des heurtoirs de freinage doit étre d’au SBB - Anhang 1, Ziff. 11.1.5
1 moins 2500 kJ.» Anpassung eines unveranderten Artikels.
Der Einwand ist nachvollziehbar.
Der Wert von 4.0 kJ ist sehr klein und unrealistisch.
Rucksprache mit ruf.
Wird aufgenommen. Im UIC-Kodex 707-2 ist tatséchlich 2500 kJ
'03-4195 047-03-095b  [Anhang Nr. Es werden nicht immer die neuesten VSS-Normen zitiert, z.B. VSS 40 246 (zitiert Version VSS 40 Referenzierung jeweils auf die aktuelleste Version oder Erganzung, |Rickmeldungen zu VSS 40 360, VSS 40 561, VSS 70 125, VSS
3 246a:2010, aktuell VSS 40 246:2022-4) dass neuere Versionen bewusst nicht berticksichtigt werden 70 311, VSS 70 362:

Der Einwand ist berechtigt. Ruf: Korrektur in Anhang novh

vornehmen
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'03-0020 047-03-006  [2.3 1 g. Neue UIC-Dokumente werden neu als «International Railway Solution» IRS publiziert, Merkblatter International Railway Solutions (IRS) und Merkblétter der UIC Das BAV bedankt fiir diesen Input und weist darauf hin, dass es

werden schrittweise ersetzt. Die Zeile ist entsprechend zu erweitern. sich nicht um den aktuellen Inhalt der Revisionsrunde handelt.
Zusétzlich ist der Transfer von UIC-Merkblattern zu anderen
Unterlagen ein Dauerprozess, der noch einige Jahre in Anspruch
nehmen wird. Die Aufzéhlung in diesem Artikel stellt nur ein Auszug
an Regelungen dar und hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

'03-0030 047-03-007 |2.3 1 k. SN 521 500 / SIA 500: Die Fussnote verweist lediglich auf die Ausgabe 2009. Vereweisungen in den An vielen Stellen der AB-EBV verwendet: «Siehe AB-EBV, Anhang |Besten Dank fiir die Riickmeldung. Der Punkt ist in AB 2.3 korrigiert.

folgenden AB weisen hingegen auf den Anhang Nr. 3 hin, wo Ausgabe, Amendements und Corrigenda |Nr. 3»
festgehalten sind.

'03-0040 045-03-001 3 3 2 Die Bediirfnisse behinderter und altersbedingt eingeschrénkter Menschen werden [...] Die Bedirfnisse mobilitatseingeschrankter Menschen werden |[...] Der Begriff "mobilitatseingeschrankt” ist nicht definiert und wird

unterschiedlich gehandhabt, namlich teilweise nur als
"gehbehindert" statt als "alle Beeintrachtigungen umfassend".
'03-0050 012-03-002 (3 3.2 “altersbedingt eingeschrénkte Menschen” ist zu unprazise. Es ist unklar, wann eine Einschrankung Konkrete Definition, wer nun effektiv betroffen ist und somit Die Definition im Gesetz ist bereits nicht sehr préazise ("Menschen
altersbedingt ist und wann anderweitige Ursachen eine Einschrankung verursachen. Dienstleistungen wie z.B. Hilfestellung in Anspruch nehmen darf. mit einer voraussichtlich dauernden Beeintrachtigung) und darf auf
Ebene der Ausfiihrungsbestimmungen nicht eingegrenzt werden.
'03-0060 047-03-008 3.2 1 Die Anderung geht in die korrekte Richtung, allerdings ist sie noch nicht ganz sauber ausgefiihrt, da Die Beddirfnisse von durch eine Behinderung oder das Alter Mit der gewahlten Bezeichnung wird auf Ebene der AB-EBV (und
«Behinderte» immer noch vorkommt. eingeschrankten Menschen werden durch das... dies ist explizit hier zuldssig) vom irrefiinrenden, im Gesetz
verwendeten Begriff "Behinderte" abgewichen und durch einen
neutralen, Art. 2 Abs. 1 BehiG entsprechenden Terminus verwendet.

'03-0070 052-03-001 3.2 1 I manque une référence a la CDPH, qui fait pourtant partie intégrante du droit fédéral (RS 0.109). Les besoins des personnes en situation de handicap ou & mobilit¢ |Hinweis: Die Farbunterlegung im Original kann aus techn. Griinden
réduite en raison de I'age sont concrétisés a_I'aide de la Convention |leider nicht dargestellt werden. Sie lag jedoch dem Fachexperten
relative aux droits des personnes handicapées du 13 décembre vor.

2006, de la loi du 13 décembre 2002 (...).
Eine Nennung der UNO-BRK in den ausfiihrenden Bestimmungen
zum BehiG ware nicht korrekt, solange die UNO-BRK selber nicht
im BehiG genannt ist.

'03-0080 053-03-001 3.2 1 I manque une référence a la CDPH, qui fait pourtant partie intégrante du droit fédéral (RS 0.109). Les besoins des personnes en situation de handicap ou & mobilité |Hinweis: Die Farbunterlegung im Original kann aus techn. Griinden
réduite en raison de I'age sont concrétisés a I'aide de la Convention |leider nicht dargestellt werden. Sie lag jedoch dem Fachexperten
relative aux droits des personnes handicapées du 13 décembre vor.

2006, de la loi du 13 décembre 2002 (...).

Eine Nennung der UNO-BRK in den ausfiihrenden Bestimmungen
zum BehiG ware nicht korrekt, solange die UNO-BRK selber nicht
im BehiG genannt ist.

'03-0090 047-03-009 12.2 2.2 Neuer Text: Komma nach “IOP-Bahnen” korrekt ...? Generell ist der Satz etwas holprig. Komma streichen Der Inhalt des neuen Textes war korrekt. Grammatikalisch wurde
dieser Satz verbessert.
Betriebsvorschriften, welche von den als Konformitatsvermutung
Bahnen als zu den FDV konforme Betriebsvorschriften. Sofern
Betriebsvorschriften von IOP-Bahnen, ausschliesslich von den
nicht zwingend anzuwendenden FDV-Bestimmungen abweichen, ist
dazu kein Antrag auf Abweichung von den FDV erforderlich, da die
Betriebsvorschriften als konform zu den FDV gelten..

'03-0100 027-03-001 15 1 Pourquoi les entreprises de transport n’ont plus & communiquer les données sur les véhicules a 'OFT ? |Ne pas supprimer les points 2, 2.1, 2.2, 2.3 et 2.4 Le ch. 2 est abrogé car 'OFT n’a plus besoin de ces données. La

réglementation

est ainsi adaptée a la pratique. /

Ziffer 2 wird ersatzlos gestrichen, da das BAV diese Daten nicht
mehr bendtigt.

Damit erfolgt der Angleich des Regelwerks an die bereits erfolgte
Praxis.
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hinweg explizit zugelassen. Dort existiert jeweils kein Streckengleis zwischen den Bahnhéfen und
teilweise bei nicht entsprechend einfachen Verhaltnissen besteht sogar eine spezifische FAP zur
technischen Sicherung dieser Rangierfahrten. Wiirde dort eine Bahnhofendtafel aufgestellt, wiirde dies
den Betriebsablauf verunméglichen, da Rangier-bewegungen im Bahnhof gemass R 300.4 nur bis zur
Bahnhofendetafel zuladssig sind.Die Regelungen geméss AB-EBV Art. 34 1.1.1 und 1.1.2 sind im RTE
25010 4.2.1 und 4.2.2 enthalten. Die Tatsache, dass diese Detailregelung in den (ibergeordneten AB-
EBV enthalten ist, verunméglicht eine praxisnahe Anpassung in RTE 25010.

Verhaltnisse angepasste Kennzeichnung von Bahnhofgrenzen.
Ziffer 1.1.1 und 1.1.2 streichen, da bereits in RTE 25010 enthalten,

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0210 036-03-010 18.3 6.3 Differenzen FDV und AB-EBV: Der Begriff Gehweg ist in den AB-EBV nicht enthalten. Ist der «Raum fiir den Dienstweg» mit einem Weg (eben, befestigt, |Die begriffliche Verbindung zwischen AB-EBV und FDV ergibt sich
begehbar und rutschhemmend; Oberflache asphaltiert oder aus aus AB 71 und der Definition des Sicherheits-Zwischenraumes in
Begriffliche Verbindung zwischen AB-EBV und FDV bzgl. «Gehweg» (gemass FDV) erstellen sowie die |einem abgestuften Mineralstoffgemisch) ausgertstet, handelt es den FDV. Dadurch ist eindeutig, dass ein Gehweg eine Teilmenge
Materialisierung des «Gehwegs» thematisieren. sich um einen Gehweg geméss FDV. von Sicherheits-Zwischenraum darstellt.
Die Ausgestaltung (Materialisierung) eines Gehweges richtet sich
Begriindung: In der Praxis gibt es immer wieder Diskussionen in Projekten, wie die Gehwege geméss nach AB 19.1-3. Dies war jedoch nicht Thema der laufenden
FDV (300.1 Begriffe) ausgestaltet sein miissen. Anderungsrunde und wird daher hier nicht weiter behandelt.
'03-0220 047-03-019 18.3 6.3 Unterschied zwischen FDV und AB-EBV: Der Begriff Gehweg ist in den AB-EBV nicht enthalten. Ist der «Raum fiir den Dienstweg» mit einem Weg (eben, befestigt, |Siehe 03-0210
Begriffliche Verbindung zwischen AB-EBV und FDV bzgl. «Gehweg» (geméss FDV) erstellen sowie die |begehbar und rutschhemmend; Oberflache asphaltiert oder aus
Materialisierung des «Gehwegs» thematisieren. einem abgestuften Mineralstoffgemisch) ausgeriistet, handelt es
Begriindung: In der Praxis gibt es immer wieder Diskussionen in Projekten, wie die Gehwege geméss sich um einen Gehweg geméss FDV.
FDV (300.1 Begriffe) ausgeschtaltet sein missen.
'03-0720 047-03-055 28.1 21 Den Text «Version 2.0» ist nicht notwendig, wenn die Richtlinie in der Referenzliste (im Anhang 3) Text "Version 2.0" I6schen und im Anhang 3 die Richtiline als Vorschlag mE sinnvoll
explizit erfasst ist. Referenz erganzen.
'03-0730 037-03-036  (28.2 Einfiihrung von Toleranzmasse fiir Mindestabmessungen Schutznischen fiir das Personal. (Hinweis: Urspriinglich in Teil VboV, aber eigentlich im Block AB-
EBV abzulegen)
Optimierung des Kosten/Nutzenverhéltnis bei Erhaltungsprojekten. Das Verhaltnisméssigkeitsprinzip gilt allgemein und muss hier nicht
spezifisch erwahnt werden. Fir bestehende Tunnels sieht Abs. 1.7
Speziell fiir Erhaltungsprojekte soll der Bestandsschutz gelten. die Méglichkeit von besonderen (Ersatz-) Massnahmen vor.
'03-0820 006-03-002 (34 1.2 Hi is: hier ist ein Text eingefiigt. Di ist im Blatt 99 zu findi Erganzungsvorschlag: Die Linksaufstellung ist fiir ortsfeste Signale bereits in genereller
Bemerkung: Bahnhofendtafeln sind analog allen Signalen links aufzustellen. Form in Ziffer 2.1 zu AB 39.3.b "Signalisierung” enthalten. Daher ist
Bahnhéfe ohne Einfahrsignale werden immer seltener. In genau solchen Spezialféllen waren keine Erganzung zu AB 34 nétig.
Rangiergrenztafeln fir eine verbesserte Sicherheit wiinschenswert.
'03-0840 050-03-008 (34 3.21 In der BAV-Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» wird die R RTE 24200 zitiert. Die RTE existiert noch  |Die Richtlinie hat fiir den Trambetrieb keine Gliltigkeit. Siehe 03-0850
nicht und soll aus der "Planungshilfe Publikumsanlagen" erarbeitet werden. Diese kann fiir die Planung
der Anlagen im Trambereich nicht herangezogen werden, da sie nicht auf solche Falle ausgerichtet ist.
Somit erachten wir auch die Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» als Dokument fiir den
innerstadtischen Trambereich als ungeeignet. Hierfiir misste in der Richtlinie oder in diesem Artikel
eine Ausnahme beschrieben sein. In der Richtlinie ist die Giiltigkeit fiir Normal-, Meter- und
Schmalspurbahnen definiert. Die Trambahnen gehéren in gewissen Fallen zu den Meterspurbahnen, in
anderen wieder nicht. Eine genaue Abgrenzung gibt es nicht.
'03-0850 025-03-008 34 3.2.1 In der BAV-Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» wird die R RTE 24200 zitiert. Die RTE existiert noch Die Richtlinie hat fiir den Trambetrieb keine Giiltigkeit. Diese Richtlinie gilt grundsatzlich fir den Bahnzugang fiir den
nicht und soll aus der "Planungshilfe Publikumsanlagen" erarbeitet werden. Diese kann fiir die Planung gesamten schienengebundenen Verkehr. Wobei bei
der Anlagen im Trambereich nicht herangezogen werden, da sie nicht auf solche Félle ausgerichtet ist. ausschliesslichen Tramhaltestellen kaum ein Regelbedarf besteht.
Somit erachten wir auch die Richtlinie «Stufenfreier Bahnzugang» als Dokument fiir den
innerstadtischen Trambereich als ungeeignet. Hierfiir misste in der Richtlinie oder in diesem Artikel
eine Ausnahme beschrieben sein. In der Richtlinie ist die Giiltigkeit fiir Normal-, Meter- und
Schmalspurbahnen definiert. Die Trambahnen gehéren in gewissen Fallen zu den Meterspurbahnen, in
anderen wieder nicht. Eine genaue Abgrenzung gibt es nicht.
'03-0860 036-03-017 |34 1.1.2 In grésseren Knoten sind in R 301.21 durchgehende Rangierbewegungen iiber die Bahnhofgrenze Ziffer 1.1 ersetzen durch eine Zielanforderung bzgl. einer an die Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.

Die Situationen von direkt aneinander grenzenden Bahnhdofen
(ohne Streckengleis) sind in den Grundsatzen der hoheitlichen
Regelwerke beziiglich Rangiergrenze nicht beriicksichtigt. Diese
Diskrepanz zwischen Praxis und Vorgaben ist mittelfristig
aufzulésen.
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'03-0870 047-03-063 34 1.1.2 In diversen Anlagen (Knoten Ziirich, Knoten Brugg, Knoten Winterthur, Knoten Basel, Knoten Olten, Bahnhofendetafeln sind aufzustellen: Siehe 03-0860
Bereich RBL und weitere) sind in R 301.21 durchgehende Rangierbewegungen iber die Bahnhofgrenze
hinweg explizit zugelassen. Dort existiert jeweils kein Streckengleis zwischen den Bahnhofen und *Bei unmittelbar aneinander grenzenden Bahnhofen (ausser wenn
teilweise bei nicht entsprechend einfachen Verhaltnissen besteht sogar eine spezifische FAP zur die Infrastrukturbetreiberin durchgehende Rangierbewegungen
technischen Sicherung dieser Rangierfahrten. Wiirde dort eine Bahnhofendetafel aufgestellt, wiirde zwischen diesen beiden Bahnhofen explizit als
dies den Betriebsablauf verunmdglichen, da Rangierbewegungen im Bahnhof gemass R 300.4 nur bis  |Rangierbewegungen auf Bahnhofgebiet regelt) oder
zur Bahnhofendetafel zuldssig sind. Die Unterteilung in unterschiedliche Bahnhéfe hat dort in teilweise [<In uniibersichtlichen Anlagen, in denen die Rangiergrenze nicht
auch mit der Beherrschbarkeit aus Optik RADN zu tun. einfach ersichtlich ist.
Bei unmittelbar aneinandergrenzenden Bahnhofen sind Bahnhofendetafeln insbesondere dann
relevant, wenn in den beiden aneinandergrenzenden Bahnhéfen unterschiedliche Annahmen beziiglich |Oder: 1.1.1 und 1.1.2 und ev auch 1.1 streichen, da bereits in RTE
Rangierbewegungen im Normalbetrieb bestehen (z.B. beziiglich Flankenschutz wie in Lenzburg/Gexi). |25010 enthalten bzw. ersetzen durch eine zu RTE 25010
'03-0880 046-03-001 34 3.1.2 a)und b) Rampen haben gegeniiber Liften verschiedene Vorteile: Bisherigen Text beibehalten: Dies wird abgelehnt. Das BAV strebt eine Aktualisierung und
-Unbegrenzte Verfiigbarkeit a)"vorzugsweise mit Rampen" Uberarbeitung des Punktes inkl. der neuen Richtlinie an.
-Grossere Kapazitat b)"subsidiar mit Liften Die Bedurfnisse, beispielsweise nach Komfort, haben sich in den
-Geringere Unhaltskosten letzten Jahrzehnten geéndert. Um dem Rechnung zu tragen, wurde
-Kiirzere Umsteigezeiten bei hoher Nachfragenach stufenfreiem Zugang die RL "stufenfreier Bahnzugang" entwickelt.
Der Verzicht auf Rampen zugunsten Liften fiihrt einerseits durch die reduzierte Verfiigbarkeit und
andererseits durch die Verlangerung der Umsteigezeit zu einer Verschlechterung der Angebotsqualitat
und schlussendlich mdglicherweise sogar, falls dadurch Anpassungen bei den Umsteigezeiten
notwendig sind, zu massiven Mehrkosten im gesamten System OV. Aus diesem Grund soll an der
bisherigen Bevorzugung von Rampen festgehalten werden.
'03-0890 052-03-005 34 3.1.2 b La formulation “et/ou & I'aide d’ascenseurs” pose probléme: d’une part, elle autorise toujours I'acces al'aide de rampes (...) et a I'aide d’ascenseurs (...)._ll peut étre Die Forderung negiert, dass eine netzweite Realisierung sowohl
uniquement via rampe; d’autre part, elle autorise également I'accés uniquement via ascenseur, ce qui  |renoncé a la pose d’ascenseurs uniqguement si une étude montre von Liften als auch Rampen nicht finanzierbar ist.
est problématique si I'ascenseur tombe en panne. En termes d’accessibilité, il faut exiger des rampes ~ [que leur installation et maintenance est disproportionnée. Dans Insofern sind die ISB sind angehalten, im Rahmen der situativen
et des ascenseurs (pour rappel, la CDPH, art.9, exige pour les personnes handicapées un accés tous les cas, il ne peut pas étre renoncé a la la pose de rampes. Planung und zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel eine
indépendant aux transports publics également dans les zones rurales). Le compromis qui consisterait a moglichst optimale Lésung zu finden.
exiger les ascenseurs dans les cas ol la rampe dépasse 6% (et donc une longueur de 25m au regard
'03-0900 047-03-064 34 3.1.2 Neigungsanderungen mit 1 Nachkommastelle angeben — bis 1,50 m max. 6.0 % betragen; Damit wiirde vom Prinzip, wie Neigungen in Prozent im {ibrigen AB-
-— (iber 1,50 m max. 12.0 % bei iberdachten oder beheizten EBV-Text aufgefiihrt ist, abgewichen. Solange sich die zu
Rampen, ansonsten beriicksichtigenden Werte nicht im Kommastellenbereich in Bezug
max. 10.0 % betragen; aiuf die Prozente bewegen, macht nur Prozent-Ganzzahlen Sinn.
'03-0910 048-03-001 34 3.1.2 Die Prioritdt Rampe soll unbedingt bestehen bleiben, denn die Rampe ist immer nutzbar und fallt nicht |a) vorzugsweise mit Rampen. Die Rampenneigung darf bei.... Diese Forderung widerspricht der generellen Forderung von
aus (ein Rollstuhlfahrer, der mit dem letzten Zug ankommt ist sicher, den Bahnhof verlassen zu b) subsidiar mit Lift, (Liftmass Lange mindestens 1,80 m), mit Inclusion Handicap sowie einzelner Einsprachepunkte in relevanten
kénnen) und weil die Kapazitat von Aufziigen fiir die Personenstrome an Bahnhdfen nie ausreicht, sich |taktilen, sehbehinderten- und rollstuhlgerechten PGV.
Menschen mit Gepack, Kinderwagen, Velos und Menschen mit Behinderung konkurrenzieren. Zudem Bedienungselementen und akustischer Stockwerkangabe
und auch aufgrund des Kapazitdtsengpasses ist der Zeitbedarf fiir den Weg zu und vom Perron (z.B. c) erganzend mit (Liftmass Lange mindestens 1,80 m), mit taktilen, |Zusétzlich wird die Frage der Kapazitat in der V6V-Planungshilfe
auch beim Umsteigen auf weitere Verkehrsmittel) deutlich grosser als beim Zugang mit Rampe. Die sehbehinderten- und rollstuhlgerechten Bedienungselementen und  [Publikumsanlagen geregelt. Lifte sind hierbei ein wichtiger
ohnehin knappen Umsteigezeiten reichen fiir Menschen mit Behinderung bei Aufziigen meist nicht aus. |akustischer Stockwerkangabe. Teilbereich.
Dazu kommt die Problematik von Ausféallen, Vandalismus und Service, die im Betrieb tber die Jahre Bei der Wahl bezliglich Rampen bzw. Liften ist die Richtlinie des
hohe Kosten verursachen. Bundesamts fir Verkehr (BAV) «stufenfreier Bahnzugang»
massgebend
Der Aufzug soll nur dort eingesetzt werden, wo entweder eine alternative lber eine Rampe oder (iber In der neuen Richtlinie sind die Kriterien fur einen subisdiéren oder
Rolltreppen besteht, so dass der Lift nicht Uberlastet ist. Sinnvoll ist dies z.B. auch bei mehreren erganzenden Lift aufzufiihren, z.B. macht ein Lift, ergénzend zu
Geschossen. Subsidiar, an Stelle von Rampen, soll der Aufzug nur eingesetzt werden, wenn die Rampe oder Rolltreppen nur Sinn, wenn der hauptséchliche
Erschliessung mit Rampe aufgrund der Platzverhaltnisse oder der Topgraphie nicht moglich ist, Personenfluss (mit Gepack, Kinderwagen, Velo,...) nicht iber den
vornehmlich an kleineren Bahnhofen z.B. mit sehr schmalen Mittelperron. Lift abgewickelt wird, andernfalls ware die Kapazitét des Lifts nicht
ausreichen. vgl. Dazu unsere Kommentare zur Richtlinie
“Stufenfreier Zugang” Ziffer 2.2.2
'03-0920 047-03-065 34 3.1.3.2 Sowohl “Gefahr” also auch “Risiko” passen, “Gefahrdung” ware am besten. “Gefahrdung” schreiben "Risiko" ist hier zutreffend.
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'03-0930 017-03-002 (34 3.1.4.2 Anspruch auf Ersatzmassnahmen geméss AB-EBV zu Art. 53, AB 53.1, Ziff. 4.2 ist nur dort Bei Langsgefallen Uber 6 % sind die Massnahmen geméass AB-EBV |Es ist grundsétzlich z.B. auch "Kiss&Ride" mdglich.
verhéltnismassig, wo die Topografie des umliegenden Wegenetzes den autoniomen Zugang zur Station |zu Art. 53, AB 53.1, Ziff. 4.2 umzusetzen, sofern die Topografie des
zulasst. umliegenden Wegenetzes den autoniomen Zugang zur Station
zulésst.
'03-0940 047-03-066 34 3.1.4.2 Langsgefélle mit 1 Nachkommastelle angeben

Ein Langsgefalle des Perrons bis zu 6.0 % ermdglicht den
autonomen Zugang in die Fahrzeuge.

Damit wiirde vom Prinzip, wie Neigungen in Prozent im lbrigen AB-
EBV-Text aufgefiihrt ist, abgewichen. Solange sich die zu
beriicksichtigenden Werte nicht im Kommastellenbereich in Bezug
aiuf die Prozente bewegen, macht nur Prozent-Ganzzahlen Sinn.
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véhicules ». La notion d’autonomie, telle que présentée dans plusieurs normes, est vivement remise en
question par les usagers et usagéres. Dans les faits, une configuration avec une pente de 6% ou
méme inférieure n'est pas adaptée pour la grande majorité des personnes se déplagant en fauteuil
roulant, notamment en fauteuil roulant manuel et notamment dans des environnements froids, humides
voire trempés : cela équivaut a négocier un accés vers ou depuis le véhicule en étant en pente/dévers,
ce qui rend I'acces difficile voire dangereux. Concrétement il s’agit de négocier un virage en
pente/dévers avec I'environnement immédiat peu favorable : température ou horaires faisant qu’on est
habillé peut-étre d’'une veste, bagages, autres passagers qui entrent et sortent, timing a respecter, etc.
De plus, cela devient encore plus

périlleux si I'interface quai-véhicule comprend une lacune entre le quai et le véhicule, voire un seuil ou
un double seuil (p.ex. en raison d’'une marche retractable) a I'entrée du véhicule, soit une conjonction
d’obstacles qui peut rendre I'accés trés problématique. Par analogie au dévers, Inclusion Handicap est
d’avis qu'il s’agit de fixer un seuil a 3%.

En cas de pente longitudinale supérieure a 6 %, il faut mettre en
oeuvre les mesures selon DE-OCF ad art. 53, DE 53.1, ch. 4.2.
Pour les pentes supérieures a 3%, ces mesures doivent pouvoir
étre proposées sur demande.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0950 048-03-002 (34 3.1.4.2 Der autonome Zugang ist bei den durch die TSI-PRM vorgegebenen Abweichungstoleranzen 3.1.4.2 Ein Léngsgefélle des Perrons bis zu 6% ermdglicht den Im Jahr 2017 hat das BAV Inclusion Handicap um Mitwirkung durch
(Spaltbreiten und Niveaudifferenzen) nicht fiir alle Personen mit Behinderung méglich. Dies betrifft autonomen Zugang in die Fahrzeuge. Personen im Rollstuhl bei einer Untersuchung zur Thematik
auch Personen, die im 6ffentlichen Raum autonom unterwegs sind und Bahn oder Tram selbstandig Bei Bedarf sind fiir die Uberbriickung von Spalten und «Perrons in Langsneigung» gebeten. Leider fand sich keine einzige
nutzen. Fir die Uberbriickung der Resthéhen und Spalten kénnen je nach Situation auch selbstandige |Niveaudifferenzen fahrzeugseitige Rampen auszulegen und/oder (!) betroffene Person, die sich als Probandin/Proband zur
Menschen auf eine Rampe oder Unterstiitzung angewiesen sein. Dies gilt insbesondere bei oder Hilfestellung durch eine Person des Unternehmens zu Verfiigung stellen wollte. Daraufhin hat das BAV zusammen mit
Langsgefalle der Haltestelle. Ein Langsgefélle von mehr als 3% kann aufgrund der Querneigung gewahrleisten. einem externen BehiG-Sachverstandigen die Thematik anhand
wahrend des Mandvers bereits erhebliche Schwierigkeiten beim Uberriicken von Resthéhen und einer Testanlage, ergénzt durch Berechnungen, untersucht. BAV
Spalten verursachen, diese Probleme beginnen nicht erst bei 6%. Die Neigung hat individuell sehr Alternativer Textvorschlag: und Sachverstandiger sind zum Schluss gelangt, dass bis zu einer
unterschiedliche Auswirkungen. Niveaudifferenzen und Spalten kénnen jedoch auch bei ebenen 3.1.4.2 Ein Léngsgefélle des Perrons bis zu 3% ermdglicht den Perronléngsneigung von 6% von keiner Gefahrdung ausgegangen
Perrons von einigen Nutzern nur mit Hilfe einer Rampe {iberwunden werden, wobei die Rampe autonomen Zugang in die Fahrzeuge. werden muss und Personen, die in der Lage sind, den &ffentlichen
selbstandig genutzt werden kann. Raum ohne fremde Hilfe, aber mit dem fiir sie adaquaten
Bei Langsgefallen lber 3% sind die Massnahmen gemass AB-EBV |Hilfsmittel, zu bewaltigen, auch den niveaugleichen Einstieg bei
Der Begriff des «autonomen Einstiegs» wird in dieser Situation strapaziert. Die Regelungen der TS| zu Art. 53, AB 53.1, Ziff. 4.2 umzustzen einer Perronléngsneigung bis zu 6% autonom bewaltigen kénnen.
basieren nicht alleine auf den ergonomischen Anforderungen sondern stellen in Bezug auf Absatzhéhe Insofern fehlt ein Beleg zur Aussage der nebenstehenden
und Spaltbreite einen Kompromiss mit den baulichen und technischen Gegebenheiten in der Praxis In AB-EBV zu Art. 53, AB 53.1. Ziff. 4.2 wie folgt ergénzen: Stellungnahme, dass eine Gefahrdung oder ein Problem beim Ein-
dar. Es wére unzuldssig, Menschen mit Behinderung zu diskriminieren, die nicht in der Lage sind, die Fir Rollstuhifahrende ist bei Perrons mit Langsneigung grésser 3% |/Aussteigen bereits ab 3% fiir Personen, die mit dem dafiir
Resthéhen oder Spalten autonom zu lberbriicken, insbesondere aber bei Léngsneigungen von Perrons |bis 6% bei Bedarf eine fahrzeugseitige Rampe zur Uberbriickung erforderlichen Hilfsmittel den &ffentlichen Raum in der Schweiz
bis zu 60 Promille (6%) die Hilfestellung und das Bereitstellen von Rampen nicht anzubieten. von Absatz und Spalten auszulegen und/oder oder Hilfestellung selbstandig bewaltigen kénnen, vorhanden sei.
durch eine Person des Unternehmens zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang wird auf den Nachtrag zur vom BAV in
Auftrag gegebenen Untersuchung zur Rollstuhlsicherheit bei Perron
in Langsneigung verwiesen (herunterladbar von
www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir TU und Interessierte).
Das BAV hat die Grundsétze der Autonomie sowie die
Verhaltnismassigkeit von flachenweiten Hilfestellungen in seinen
Hinweisen, aktualisiert im 2020, festgehalten. Diese haben nach
wie vor Giiltigkeit. Es wird deshalb in AB 53.1, Ziff. 4.2 eine
angepasste Variante des Vorschlags mit Vermerk auf die mit dem
EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur autonomen Benutzung des
barrierefrei ausgestalteten &ffentlichen Verkehrs Gibernommen:
«Wo verhaltnismassig und angezeigt, soll Personalhilfestellung auf
Wunsch von Betroffenen auch bei Perrons mit einer geringeren
Langsneigung als 6% geleistet werden. Hierbei sind die BAV-
Hinweise zur autonomen Benutzung des barrierefrei ausgestalteten
'03-0960 052-03-006 34 3.1.4.2 Il est faux de prétendre qu’ « une pente longitudinale du quai jusqu’a 6% permet I'accés autonome aux quai jusqu'a 6 % p ' Im Jahr 2017 hat das BAV Inclusion Handicap um Mitwirkung durch

Personen im Rollstuhl bei einer Untersuchung zur Thematik
«Perrons in Langsneigung» gebeten. Leider fand sich keine einzige
(!) betroffene Person, die sich als Probandin/Proband zur
Verfiigung stellen wollte. Daraufhin hat das BAV zusammen mit
einem externen BehiG-Sachverstandigen die Thematik anhand
einer Testanlage, ergénzt durch Berechnungen, untersucht. BAV
und Sachverstandiger sind zum Schluss gelangt, dass bis zu einer
Perronléngsneigung von 6% von keiner Gefahrdung ausgegangen
werden muss und Personen, die in der Lage sind, den &ffentlichen
Raum ohne fremde Hilfe, aber mit dem fiir sie adaquaten
Hilfsmittel, zu bewaltigen, auch den niveaugleichen Einstieg bei
einer Perronléngsneigung bis zu 6% autonom bewaltigen kénnen.
Insofern fehlt ein Beleg zur Aussage der nebenstehenden
Stellungnahme, dass eine Gefahrdung oder ein Problem beim Ein-
/Aussteigen bereits ab 3% fiir Personen, die mit dem daftir
erforderlichen Hilfsmittel den &ffentlichen Raum in der Schweiz
selbstandig bewaltigen kénnen, vorhanden sei.

In diesem Zusammenhang wird auf den Nachtrag zur vom BAV in
Auftrag gegebenen Untersuchung zur Rollstuhlsicherheit bei Perron
in Langsneigung verwiesen (herunterladbar von
www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir TU und Interessierte).

Das BAV hat die Grundsétze der Autonomie sowie die
Verhaltnismassigkeit von flachenweiten Hilfestellungen in seinen
Hinweisen, aktualisiert im 2020, festgehalten. Diese haben nach
wie vor Giiltigkeit. Es wird deshalb eine angepasste Variante des
Vorschlaas mit Vermerk auf die mit dem EBGB abaestimmten BAV-

60 von 70 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

moglichkeiten im Hohenbereich 700 mm bis 900 mm vorhanden sein...”
Diese Anforderung wird heute nicht eingehalten und ist je nach Fahrzeugkonzept (bodentiefe Fenster)
schwierig umzusetzen.

wandseitig Festhal-temdglichkeiten im Hoéhenbereich 700 mm bis
900 mm vorhanden sein”

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-0970 007-03-001 34 Ziffer 1.1.2 Bei unmittelbar aneinander grenzenden Bahnhdfen..... ergénzen mit: «sofern nicht «sofern nicht durchgehende Rangierfahrstrassen vorhanden sind» |Siehe 03-0860
durchgehende Rangierfahrstrassen vorhanden sind»
'03-1570 013-03-005 51.1 34 In Ziffer 3.3 ist von «Strassenbahnfahrzeugen», in 3.4 von «Strassenbahnen» die Rede. In beiden «[...] von Strassenbahnfahrzeugen: [...]» Ok, ibernommen
Ziffern sind jedoch nur Bestimmungen fiir Fahrzeuge enthalten, daher sollte die Bezeichnung
vereinheitlicht werden.
'03-1580 013-03-006  [51.1 3.4.1 Die Bemerkungen zu 3.3.4 (neu) (siehe oben) gelten sinngemass. (keine Eintragung durch Eingeber) Nicht klar, was mit "sinngemass" genau gemeint ist
'03-1620 016-03-001 51.1 3.33 Die aktuelle Formulierung legt nahe, dass die Anforderung fiir alle nicht-interoperablen Strecken [...] Fir die Fahrgaste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht |Siehe 033-03-014a
(neigungsunabhangig) giiltig ist. Eine «Telefonkabine» in Form von zwei Riickwanden ist fir eine interoperablen Strecken mit Streckenabschnitten mit Neigung von
Pendlerbahn ohne grésseren Steigungen mit kurzen Ein- & Aussteigezeiten nicht praktikabel. 50%o und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen mit [...]
Insbesondere nicht fir rollstuhlfahrende Fahrgaste. Bei Rollstuhlplatzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken mit Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o und mehr
sowie mit Gegengefalle verkehren, ist die Orientierung des
Rollstuhls mit dem Riicken zur Fahrtrichtung hin. [...]. Bei
Rollstuhlplatzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken mit Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o. und mehr
ohne Gegengefalle verkehren, ist die Orientierung des Rollstuhls
mit dem Riicken zur Talseite hin.
'03-1630 030-03-013  [51.1 3.3.3 Die Bestimmung, dass gegentiberstehende Riickhaltevorrichtungen mit einem Abstand von 1500 bis Auf die neuen Texte verzichten oder zumindest geniigend Klappsitze kénnen realisiert werden, sofern die Vorgaben beziiglich
1600 mm zu realisieren sind, verhindert, dass dieses Abteil mit Klappsitzen aufgeristet wird. Fazit: fiir 1 |Gestaltungsfreiheit lassen, dass Klappsitze in diesem Bereich Rollstuhlplatz (Flache) und beziiglich passiven
Rollstuhlplatz werden 4 Sitzplatze geopfert. Das ist nicht verhaltnismassig. Diese Gestaltung verhindert |mdglich sind. Sicherheitsvorrichtungen erfiillt sind. Hierzu ist keine zusatzliche
das Zusammensein eines Rollstuhlfahrers mit anderen Fahrgésten, was gegen das Ziel des Beschreibung in den AB-EBV erforderlich.
Behindertengleichstellungsgesetztes wirkt.
'03-1640 030-03-014 51.1 3.33 Komplizierte Beschreibung («...Orientierung des Rollstuhls...») und teilweise widerspriichlich bzw. nicht |Fir Fahrgaste im Rollstuhl sind in Fahrzeu-gen, die auf nicht Siehe 033-03-014a
klar (zweiter zu drittem Absatz; gemass zweitem Absatz kann der Rollstuhl auch bei Bergfahrt in Fahr-  |interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Gefallen von
richtung riickwarts aufgestellt sein). 50%o und mehr verkehren:
Beziiglich Rickhaltevorrichtungen bestehen offen-sichtlich klare Vorstellungen aufgrund der Massvor-  |Riickhaltevorrichtungen zu realisieren, wel-che ein
gaben. Allerdings fehlt — wenn schon — eine klare Aussage betreffend Kraftaufnahme der Riickhaltevor- unbeabsichtigtes Wegrollen verhin-dern, sofern der Rollstuhl nicht
richtung in N. Mit diesen Vorgaben werden der Kon-struktionsspielraum bzw. die -méglichkeiten jedoch |ausschliess-lich mit dem Riicken zur Talseite an feste
massiv eingeschrankt. unbewegliche Fahrzeugeinrichtungen auf-gestellt werden kann.
'03-1650 030-03-015  [51.1 3.3.3 Unter Ziffer 3.3.2 ist vermerkt, dass die lichte Hohe des unterfahrbaren Bereichs mindestens 300mm ...einer Hohe des unteren Randes ab Boden von maximal 500 mm. |Dies ware fatal: bei mehr als 300 mm Héhe bestiinde ein
betragen muss. Unter 3.3.3 ist neu definiert dass die Hohe des unteren Randes der (Weiterfiihnrung des Satzes mit der oberen Begrenzung |6schen) Sicherheitsproblem fiir einen beachtlichen Teil der Rollstiihle
Rickhaltevorrichtung maximal 300mm ab Boden sein darf. Somit muss das Mass genau bei 300mm
liegen was nicht prakti-kabel ist. Weiter verhindert das obere Mass von 1300mm in vielen Fallen den
Einbau einer gegen-iiberliegenden Sitzgruppe.
Einpferchung der Rollstuhifahrer zwischen zwei 1300 mm hohen Wanden = nicht praktikabel und
entwiirdi-gend!
'03-1660 030-03-016 51.1 3.33 In der TSl ist vermerkt, dass der Platzbedarf fiir den Rollstuhlfahrer >=1600 sein muss. Davon diirgfen |...Abstand zwischen diesen Riickhaltevor-richtungen betragt 1'450 |Der Abstand betrégt bei gegeniiberliegenden passiven
gemass AB51.1 Ziff 3.3.2 150mm unterfahrbar sein. mm bis 1'700 mm.... Sicherheitsvorrichtungen 1500 - 1600 mm, vgl. BAV-Leitfaden fiir
BehiG-SV nicht interoperable Schienenfahrzeuge. Eine
Das Mindestmass muss somit auf 1600mm — 150mm = 1450mm reduziert werden. Unterfahrbarkeit ware nur dann maéglich, wenn bei beiden
Sicherheitsgenau 300 mm lichte Hohe realisert wiirden (300 mm =
Das Maximalmass soll auf 1700 gesetzt werden da-mit die Vorgaben der TSI mit >1600mm eingehalten maximale Hohe passive Sicherheitsvorrichtung und minimale Hohe
werden kann und etwas Spielraum im Sitzteiler be-steht (Je nach Bauart der Sitze) fur Unterfahrbarkeit). Unterfahrbare Bereiche diirfen zudem
gangseitig keine Stiitze 0.4. aufweisen, was bei
(gegeniiberliegenden) passiven Sicherheitsvorrichtungen ein
Stabilitatsproblem hervorrufen kénnte.
'03-1670 030-03-017 51.1 3.33 Folgende Textstelle soll geléscht werden:”...Zudem miissen fir diese Fahrgaste wandseitig Festhalte- |folgende Textstelle streichen: "Zudem mis-sen fiir diese Fahrgaste

Fir Fahrzeuge, die in diesen Neigungen verkehren (also fahren
oder stehen), mussen fiir ein sicheres Manévrieren der Rollstiihle
solche wandseitigen Festhaltemdglichkeiten vorhanden sein, wie
sie seit langem bereits fiir Strassenfahrzeuge gelten.

61 von 70 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

sein kann. (Bild 1)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Die Mindesthohe der Riickhaltevorrichtung ist mit 1'300mm sehr hoch gewahit. Es wird auf den
nachfolgenden Griinden vorgeschlagen diese Hohe auf 1000 mm zu reduzieren:

*Der Schwerpunkt von Rollstuhl und Rollstuhifahrer liegt bei ca 0.7 m

*Die Hohe des Griffs liegt bei ca 0.9m und ist mit der gewahlten Mindesthéhe abgedeckt.

*Auf Hohe von 1.3 m ist gemass DIN 18040 der Kopf der Rollstuhlfahrers. Dieser unterstiitzt den
Rollstuhlfahrer hinsichtlich Kippsicherheit nicht.

*Die Hohe von Sitzen inkl Kopfstiitzen betragt im Normalfall < 1300 mm, ohne Kopfstitzen sind die
Sitze ca 1050 mm hoch.

Bei einer hoheren Rickhaltevorrichtung ist der Rollstuhlfahrer in seinem Abteil isoliert.

Fiir die Fahrgéste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht
interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von
50%0 und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen mit
einer Breite von mindestens 700 mm, einer Héhe des unteren
Randes ab Boden von maximal 300 mm und einer Héhe des
oberen Randes von mindestens 1°000 mm zu realisieren.

Zudem miissen fiir diese Fahrgéste wandseitig
Festhalteméglichkeiten im Héhenbereich 700 mm bis 900 mm
vorhanden sein.

Bei Rollstuhlplétzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von 50%. und
mehr ohne Gegengefélle verkehren, ist die Orientierung des
Rollstuhls mit dem Riicken zur Talseite hin.

Bei Strecken mit Gegenneigung wird diese Seite als Talseite
gewertet, bei welcher der ldngere Streckenabschnitt mit Neigung
oder die maximale Neigung vorkommt.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett, (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1680 030-03-018  [51.1 333 Die Ausflihrung bei Steigungen >50%o und Gegenge-falle mit zwei Anschlagméglichkeiten fiir den Roll- |Fir die Fahrgaste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht Siehe 033-03-014a
stuhlfahrer ist aus mehreren Griinden nicht praxis-tauglich: interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von
1.Fir den Rollstuhlfahrer verschlechtert sich der Zugang ins Rollstuhlabteil bei hohem 50%o und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen geméass
Fahrgastaufkommen aufgrund der 800 mm Durchgangsbreite deutlich. SN EN 16585-2 rrit-einerBreit e s
2.Das Wenden im Abteil selber wird dadurch deutlich erschwert, insbesondere wenn sich zwei Hohe des unteren Randes ab Boden von maximal 300 mm und
Rollstuhlfahrer im selben Wagen befin-den. e e e 1300-mm zu
3.Ein Wenden des Rollstuhls bei einem Ge-gengefalle wird nicht stattfinden, da der Fah-rer realisieren. Zudem miissen fiir diese Fahrgaste wandseitig
normalerweise nicht weiss, ob und wo es ein Gegengefélle hat. Das Wenden beim Gegengefélle ist
zudem wahrend der Fahrt unrealistisch und geféhrlich. Festhaltemdglichkeiten im-Héhenbereich-700-mm-bis-900-mm
4.Bei schon bestellten Fahrzeugen ist eine Ubergangsregelung firr eine Umsetzung né-tig. Sonst vorhanden sein.
entstehen hohe Kosten und Lie-ferverzégerungen. Friiher galt: AB-EBV zum Bestellzeitpunkt musste
eingehalten werden. Bei Rollstuhlplatzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Wir schlagen deshalb als Alternative vor, dass bei Strecken mit Neigungen >50%0 und Gegengefalle Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o und mehr
die Anschlagseite nur auf der Seite vorhanden ist, bei welcher die Steigung am langsten und steilsten  |sowie mit Gegengefélle verkehren, ist die Orientierung des
ist. Fir das Gegengefalle kann eine Riickhaltemdglich-keit mittels Gurte oder &hnlichem vorgesehen Rollstuhls mit dem Riicken zur Fahrtrichtung hin. Fiir das
werden. Gegengefille ist zudem eine aktive Riickhaltevorrichtung
vorzusehen.
Bei Rollstuhlplatzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o und mehr
ohne Gegengefalle verkehren, ist die Orientierung des Rollstuhls
mit dem Riicken zur Talseite hin.
'03-1690 032-03-004  [51.1 333 In der TSl ist vermerkt, dass der Platzbedarf fiir den Rollstuhlfahrer >=1600 sein muss. Davon diirgfen |...Abstand zwischen diesen Riickhaltevor-richtungen betragt 1'450 |S. 030-0316
gemass AB51.1 Ziff 3.3.2 150mm unterfahrbar sein. mm bis 1'700 mm....
Das Mindestmass muss somit auf 1600mm — 150mm = 1450mm reduziert werden.
Das Maximalmass soll auf 1700 gesetzt werden da-mit die Vorgaben der TSI mit >1600mm eingehalten
werden kann und etwas Spielraum im Sitzteiler be-steht (Je nach Bauart der Sitze)
'03-1700 032-03-005  [51.1 333 Folgende Textstelle soll geléscht werden:”...Zudem miissen fiir diese Fahrgaste wandseitig Festhalte- |folgende Textstelle streichen: "Zudem miis-sen fiir diese Fahrgaste |S. 030-0317
méglichkeiten im Héhenbereich 700 mm bis 900 mm vorhanden sein...” wandseitig Festhal-temdglichkeiten im Hohenbereich 700 mm bis
Diese Anforderung wird heute nicht eingehalten und ist je nach Fahrzeugkonzept (bodentiefe Fenster) |900 mm vorhanden sein”
schwierig umzusetzen.
'03-1710 033-03-014a |[51.1 3.33 Wir gehen davon aus, dass eine Riickhaltevorrichtung auch ein Sitz mit aufgeklappter Sitzflache sein Ein Verzicht auf die Vorgabe, dass bei Zweirichtungsfahrzeugen,

die auf (z.B. auch zusammenhangenden) Strecken mit iber 250%o
und Gegengefélle verkehren, mit zwei gegentiberliegenden
Riickhaltevorrichtungen zu versehen sind, wiirde der erforderlichen
Sicherheit widersprechen. Bei Fahrzeugen mit Strecken 250%o
ohne Gegengefalle geniigt eine Riickhaltevorrichtung talseitig. Dies
ist das Ergebnis einer vom BAV in Auftrag gegebenen
Untersuchung der AGU Ziirich (Untersuchungsbericht abrufbar
unter www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir TU und Fachleute. Der
Vorschlag wird deshalb in angepasster Form tibernommen.
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damit innovative Lésungen verhindert.

Siehe dazu auch die folgenden Anmerkungen zur gleichen Ziffer

Prazisierungen bzw. Losungsmdglichkeiten in einem RTE ggf, mit
Normenbezug aufzeigen.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt. as " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1720 033-03-014b  [51.1 3.33 Die Ausfiihrung bei Steigungen >50%. und Gegengefélle mit zwei Anschlagmdglichkeiten fiir den (siehe 033-03-014a) 5.033-03-014a
Rollstuhlfahrer ist aus mehreren Griinden nicht praxistauglich:
1.Eine geforderte Breite der Riickhaltevorrichtung von mindestens 850 mm fiirt dazu, dass es nicht
mehr moglich ist zwei Rollstlihle nebeneinander anzuordnen (850mm + 850mm + 800mm = 2'500mm
bei Fahrzeugbreite 2650mm von nicht interoperablen Fahrzeugen).
2.Zwei Rollstiihle miissen aufgrund des vorherigen Argumentes in zwei hintereinander liegenden
Abteilen angeordnet werden (nachfolgendes Bild). Diese Anordnung ist aufgrund des begrenzten
Drehzapfenabstandes oft nicht moglich und isoliert die Rollstuhlfahrer im NF-Teil des Wagens.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
3.Fur den Rollstuhlfahrer ist die Ausfiihrung unter Punkt 2 nicht praktikabel, da er sich weiter vom
Einstieg entfernt platzieren muss. Das Ein- und Ausstieg erschwert sich bei hoher Personenaufkommen
signifikant.
4.Fir die Platzierung der Vorrangsitze stehen weniger Sitze nahe der Einstiegstiire zur Verfiigung.
5.Die Platzierung des Rollstuhlfahrers sollte basierend auf der Streckenneigung erfolgen und nicht
der Fahrtrichtung. Ansonsten steht er iiber grosse Teile der Strecke in Rollrichtung. (Bild Rollstuhlfahrer
unter Punkt 2).
6.Die Anforderungen zur Breite der Riickwand sind nicht libereinstimmend mit den Angaben aus dem
Entwurf zu den international giiltigen Anforderungen in prEN 16585-2:2022.
7 Beidseitige Anschléage bieten fiir den Rollstuhlfahrer keinen Mehrwert, da er sonst im Vorfeld wissen
muss, ob der Streckenabschnitt ein Gegengefélle hat, um sich entsprechend zu platzieren.
8.Die neuen Anforderungen ergeben bei gleichem Platzbedarf eine eingeschrankte Rangiermdglichkeit
fur den Rollstuhl und weniger Sitzplatze.
'03-1730 033-03-014c  [51.1 3.33 Wir schlagen vor, dass auch bei Strecken mit Neigungen >50%. mit und ohne Gegengefélle nur auf (siehe 033-03-014a) 5.033-03-014a
einer Seite ein Anschlag vorgesehen ist (Bild unten).
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
Der Anschlag soll auf dieser Seite angebracht werden, wo die Steigung am langsten oder steilsten ist.
Die Fahrzeuge kénnen damit so konzepiert werden, dass die Rollstuhlplatze immer vom Einstieg aus
auf der Talseite platziert werden, wahrend sich das WC auf der Bergseite befindet
'03-1740 035-03-002 51.1 333 Die unterschiedlichen Regelungen fiir Strecken mit/ohne Gegengeféllen werden als wenig Fir die Fahrgaste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht 5.033-03-014a
praxistauglich angesehen. Fiir die Fahrgaste ist nicht erkennbar, wo und mit welcher Orientierung interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von
Neigungen, Gegengefélle oder Fahrtrichtungsanderungen auftreten. Ein Wechsel der Orientierung 50%o0 und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen mit
wahrend der Fahrt wird als gefahrlich angesehen. einer Breite von mindestens 850 mm, einer Hohe des unteren
Randes ab Boden von maximal 300 mm und einer Héhe des
oberen Randes von mindestens 1°300 mm zu realisieren. Zudem
missen fir diese Fahrgaste wandseitig Festhaltemdglichkeiten im
Héhenbereich 700 mm bis 900 mm vorhanden sein.
Verkehren solche Fahrzeuge auf Stecken mit Neigungen von 50%o
und mehr ohne Gegengefélle, so ist die die Orientierung des
Rollstuhls mit dem Riicken zur Talseite hin.
In Einrichtungsfahrzeugen ist die die Orientierung des Rollstuhls
mit dem Ricken zur Fahrtrichtung.
Fir alle anderen Falle sind zwei gegeniiberliegende
Riickhaltevorrichtungen vorzusehen, damit der Rollstuhl mit dem
Riicken zur Fahrtrichtung platziert werden kann.
'03-1750 036-03-031 51.1 333 Statt eine Zielanforderung zu definieren werden prazise Losungsvorgaben in der AB-EBV verankert und [Lediglich Zielanforderung definieren und notwendige Ist nicht der Sinn der Ubung, die sich aus der AGU-Untersuchung

ergibt. S. 033-03-14a
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Sitzflache sein sein kann. (Bild 1)
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden

Die Mindesthohe der Riickhaltevorrichtung von 1'300mm ist aus unserer Sicht zu hoch. Die Hohe von
1'000mm wiirde aus unserer Sicht reichen, um das Kippen des Rollstuhls aufzufangen. Diese Héhe
wird auch erreicht, wenn die Sitze ohne Kopfstiitze ausgeriistet werden. Mit einer héheren Vorrichtung
wird der Rollstuhlfahrer ausgrenzen.

interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von
50%o und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen mit
einer Breite von mindestens 700 mm, einer Héhe des unteren
Randes ab Boden von maximal 300 mm und einer Héhe des
oberen Randes von mindestens 1’000 mm zu realisieren.

Zudem miissen fiir diese Fahrgéste wandseitig
Festhaltemdglichkeiten im Héhenbereich 700 mm bis 900 mm
vorhanden sein.

Bei Rollstuhlplétzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o und
mehr ohne Gegengefille verkehren, ist die Orientierung des
Rollstuhls mit dem Riicken zur Talseite hin.

Bei Strecken mit Gegenneigung wird diese Seite als Talseite
gewertet, bei welcher der ldngere Streckenabschnitt mit Neigung
oder die maximale Neigung vorkommt.

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber rt- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1760 036-03-032a [51.1 3.3.3 Wir gehen davon aus, dass eine Riickhaltevorrichtung auch ein Sitz mit aufgeklappter Sitzflache sein  [Fiir die Fahrgéste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht s. 033-03-14a
sein kann. (Bild 1) interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von
50%o und mehr verkehren, passive Riickhaltevorrichtungen mit
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden einer Breite von mindestens 700 mm, einer Hohe des unteren
Randes ab Boden von maximal 300 mm und einer Héhe des
Die Mindesthdhe der Riickhaltevorrichtung von 1'300mm ist aus unserer Sicht zu hoch. Die Héhe von  |oberen Randes von mindestens 1'000 mm zu realisieren.
1'000mm wiirde aus unserer Sicht reichen, um das Kippen des Rollstuhls aufzufangen. Diese Héhe Zudem miissen fiir diese Fahrgaste wandseitig
wird auch erreicht, wenn die Sitze ohne Kopfstiitze ausgeristet werden. Mit einer hdheren Vorrichtung ~ [Festhaltemdglichkeiten im Hohenbereich 700 mm bis 900 mm
wird der Rollstuhlfahrer ausgrenzen. vorhanden sein.
Bei Rollstuhlplatzen in Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen
Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von 50%o und mehr
ohne Gegengefélle verkehren, ist die Orientierung des Rollstuhls
mit dem Ricken zur Talseite hin.
Bei Strecken mit Gegenneigung wird diese Seite als Talseite
gewertet, bei welcher der I&ngere Streckenabschnitt mit Neigung
oder die maximale Neigung vorkommt.
'03-1770 036-03-032b  [51.1 3.3.3 Die Ausflihrung bei Steigungen >50%o und Gegengefélle mit zwei Anschlagméglichkeiten fiir den (siehe 036-03-032a) S.s. 033-03-14a
Rollstuhlfahrer ist aus mehreren Griinden nicht praxistauglich:
1.Eine geforderte Riickhaltevorrichtung auf beiden Seiten mit einer Breite von mindestens 850 mm
fiihrt dazu, dass es nicht mehr moglich ist, zwei Rollstiihle nebeneinander anzuordnen (850mm +
850mm + 800mm = 2'500mm bei nicht interoperablen Fahrzeugen ist der Wagenkasten meistens
2650mm breit). Die Rollstiihle miissten in zwei hintereinander liegenden Abteilen angeordnet werden.
'03-1780 036-03-032¢  [51.1 3.3.3 Wir schlagen vor, dass bei Strecken mit Neigungen >50%0 mit und ohne Gegengefélle die (siehe 036-03-032a) s. 033-03-14a
Anschlagseite nur auf der Seite ist, wo die Steigung am l&ngsten und steilsten ist.
Somit kdnnen die Fahrzeuge so konzipiert werden, dass die Rollstuhlplatze immer, vom Einstieg aus,
auf der Talseite sind und sich das WC auf der Bergseite befindet.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
'03-1790 049-03-003 51.1 3.3.3 Cf. “Remarques générales” (keine Eintragung durch Eingeber) Zur Kenntnis genommen
'03-1800 015-03-001 51.1 3.3.3 3.3.3und 3.4.1: Passive Riichaltevorrichtungen von mindestens 700 mm, Ok, ibernommen
Die Breite der Rickhaltevorrichtung korrespondiert nicht mit der TSI PRM 4.2.2.2 und den Vorgaben
beim Bus (Leitfaden).
'03-1810 037-03-014a [51.1 3.33 Wir gehen davon aus, dass eine Riickhaltevorrichtung weiterhin auch ein Sitz mit aufgeklappter Fir die Fahrgaste im Rollstuhl sind in Fahrzeugen, die auf nicht s. 033-03-14a
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TSI INF zu bleiben und eine Verwechslungsgefahr mit der Querneigung auszuschliessen. Die TSI INF
spricht durchgéngig von «Langsneigung» (4.2.3.3), wenn das Gefalle oder die Steigung einer Strecke
gemeint ist.

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber . as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-1820 037-03-014b  [51.1 3.3.3 Die Ausflihrung bei Steigungen >50%o und Gegengefélle mit zwei Anschlagméglichkeiten fiir den siehe 037-03-014a s. 033-03-14a
Rollstuhlfahrer ist aus mehreren Griinden nicht praxistauglich:
1.Eine geforderte Riickhaltevorrichtung auf beiden Seiten mit einer Breite von mindestens 850 mm
flihrt dazu, dass es nicht mehr moglich ist, zwei Rollstiihle nebeneinander anzuordnen (850mm +
850mm + 800mm = 2'500mm bei nicht interoperablen Fahrzeugen ist der Wagenkasten meistens
2650mm breit). Die Rollstiihle miissten in zwei hintereinander liegenden Abteilen angeordnet werden.
Dies ist aber auf Grund des begrenzten Drehzapfenabstandes oft nicht mdglich und wiirde die
Rollstuhlfahrer isolieren.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
2.Fiir den Rollstuhlfahrer nicht praktikabel da er sich weiter vom Einstieg entfernt platzieren misste.
3.Die Anforderungen sind nicht Gbereinstimmend mit den Angaben aus dem Entwurf zur prEN 16585-
2:2022.
4.Der Rollstuhlfahrer miisste im Vorfeld wissen, ob der Streckenabschnitt ein Gegengefalle hat oder
nicht und wie er sich platzieren wiirde.
5.Die neuen Anforderungen ergeben bei gleichem Platzbedarf eine eingeschrankte Rangiermdglichkeit
fiir den Rollstuhl und weniger Sitzplatze.
6.Ein Wenden des Rollstuhls bei einem Gegengefélle wird in Realitat nicht stattfinden, da der
Rollstuhlfahrer grundsétzlich nicht weiss, wo sich ein Gegengefalle auf der Strecke befindet.
Wir schlagen vor, dass bei Strecken mit Neigungen >50%o mit und ohne Gegengefélle die
Anschlagseite nur auf der Seite ist, wo die Steigung am langsten und steilsten ist.
Somit kdnnen die Fahrzeuge so konzipiert werden, dass die Rollstuhlplatze immer, vom Einstieg aus,
auf der Talseite sind und sich das WC auf der Bergseite befindet.
Hinweis: hier ist eine Grafik eingefiigt. Diese ist im Blatt 99 zu finden
'03-1830 039-03-003 51.1 3.3.3 Il ne parait pas réaliste que la chaise roulante soit déplacé d’un coté a I'autre au franchissement du .. Pour les places destinées aux fauteuils roulants dans les S. 033-03-14a
point somital. véhicules circulant sur des
lignes non interopérables ou des trongons présentant une déclivité
de 50%o ou plus
ainsi qu'avec des contre-pentes, le fauteuil roulant est orienté dos
au sens deda
rmarehe au coté aval, cellui-ci étant définis par le coté qui présente
la plus longue pente. Lespt pour-fauteuilsroulants-deivent
p d i itifs-dat-
tache-disposés-de-part et d'autre—La-di ntr B
d'attache est de
'03-1850 013-03-001 51.1 3.3.4 (neu) In Ziffer 3.3.4 (neu) ist der Satz-Bestandteil «nicht interoperable» wegzulassen. Ein «oder» im Satzteil |«[...] Fahrzeugen, die auf Strecken oder Streckenabschnitten mit s. 033-03-14a
«[...] Fahrzeugen, die auf nicht interoperablen Strecken oder Streckenabschnitten mit Neigung von Neigung von 50%o und mehr [...]»
50%o und mehr [...]» kann sprachlich so verstanden werden, dass «entweder auf Strecken, die nicht
interoperabel sind, oder auf Strecken mit La4ngsneigung von 50%o und mehr» die aufgezahlten
Anforderungen anzuwenden sind. Demzufolge wéren fiir alle nicht interoperablen Strecken die
Anforderungen anzuwenden und nicht nur fir diejenigen mit einer Langsneigung von 50%o und mehr.
Ziffer 3.3 schrénkt den Anwendungsbereich der Ziffern 3.3.x bereits auf «nicht interoperable Strecken»
ein (und schliesst damit interoperable Strecken aus, gleich welcher Neigung).
Soll die Regelung auch fiir interoperable Strecken mit einer Neigung von 50 %o und mehr gelten, muss
Ziffer 3.3 entsprechend geandert werden.
'03-1860 013-03-002 51.1 3.3.4 (neu) Das Wort «Neigung» sollte durch «Langsneigung» ersetzt werden, um im sprachlichen Rahmen der «[...] mit La4ngsneigung von [...]» Ok, ibernommen
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étre proposées sur demande.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'03-1870 013-03-003  [51.1 3.3.4 (neu) Nach bisheriger Praxis sind zwei hochgestellte Klappsitze einer Rickhaltevorrichtung gleichwertig Einfligen eines Satzes «Zwei hochgestellte Klappsitze sind einer S. 030-03-013
(Leitfaden fiir BehiG-Sachverstandige: «C11.7.2.1 Zwei nebeneinander angeordnete hochgestellte passiven Riickhaltevorrichtung gleichwertig, sofern ihre
Klappsitze gelten als Kippsicherungy, der Leitfaden spricht durchgéngig von Kippsicherung, wenn eine |Gesamtbreite mindestens 850mm betragt.» am Ende von Ziffer
Rickhaltevorrichtung gemeint ist). Durch den aktuellen Formulierungsvorschlag sind diese 3.3.4 (neu)
ausgeschlossen. Dadurch besteht keine Moglichkeit, einen Rollstuhlplatz bei Nichtbenutzung durch
Rollstuhlfahrer fiir andere Fahrgaste als Sitzplatze nutzbar zu machen. Insbesondere kann auch die
Forderung aus der TSI PRM (“4.2.2.2. (9)"), dass neben oder gegeniiber jedem Rollstuhlplatz eine
Sitzgelegenheit fiir eine Begleitperson vorhanden ist, nicht mehr entsprochen werden, wenn z.B. in
Fahrzeugen, die nur einseitig mit Tliren ausgestattet sind, sich die Rollstuhlplatze zweckmassigerweise
direkt gegeniber der Einstiegsnische befinden.

'03-1880 013-03-004  [51.1 3.3.4 (neu) Durch den vorgegebenen Maximalabstand von 1600mm zwischen den beiden gegeniiberliegenden Weglassen des Maximalabstandes, damit gegebenenfalls eine Der Abstand betragt bei gegeniiberliegenden passiven
Rickhaltevorrichtungen bei Gegengefallestrecken sind Losungen ausgeschlossen, die den Sitz fiir Begleitperson gegeniiber dem Rollstuhlfahrer bei Sicherheitsvorrichtungen 1500 - 1600 mm, vgl. BAV-Leitfaden fiir
Begleitpersonen gegeniiber dem Rollstuhlfahrer vorsehen und bei einem Wechsel der Geféllerichtung |Gegengefallstrecken sitzen kann. BehiG-SV nicht interoperable Schienenfahrzeuge. "Neben" oder
dem Rollstuhlfahrer und der Begleitperson erlauben, die Platze zu tauschen. Gegebenenfalls kénnte "egeniiber" kann in diesem Fall auch im Sitzabteil neben bzw.
ein Maximalabstand auf einen Wert festgelegt werden, der es erlaubt, einen Vorrangsitz (nach TSI schrag gegeniiber des Rollstuhlplatzes heissen.

PRM Anhang H) gegeniiber dem Rollstuhlplatz anzuordnen.

'03-1890 020-03-002  [51.1 Frage: ist unser Versténdnis richtig, dass betreffend Ausfiihrungen der Vorschriften fiir die (keine Eintragung durch Eingeber) Da liegt ein falsches Verstandnis beim Lesen der AB-EBV vor. Die
behindertengerechte Gestaltung von interoperablen Fahrzeugen Art. 51.1, Ziffer 3.3.3 Vorgabe gilt nur fiir nicht-interoperable Schienenfahrzeuge, vgl. AB-
ausschlaggebend ist? Dies insb. in Bezug auf Streckenabschnitte mit Neigung 50 o/00? EBV zu Art. 51, AB 51.1, Ziff. 3.3 (als "Kapiteliiberschrift") in Verb.

m. AB 48.2.

'03-2120 048-03-007 53 4.2 Eine Langsneigung zwischen 12% und 18% fiihrt selbst bei Hilfestellung durch zwei Personen bei Bei Langsneigungen von 12% bis 18% ist fiir die Uberbriickung von |Bei Elektrorollstiihlen ist das Risiko fiir den Rollstuhl massgeblich
schweren Elektrorollstiihlen zu gefahrlichen Situationen, auch mit Rampen. Nicht jede Person ist bereit, [Resthéhen die Unterstiitzung durch zwei Personen erforderlich, geringer und demzufolge sind die Massnahmen, die die
sich auf dieses Risiko einzulassen. Es muss daher fiir Personen mit hohem Schutzbed(irfnis oder zusétzlich ist alternativ eine Ersatzmassnahme anzubieten. unterstiitzende Person zu leisten hat, nicht dieselben wie bei
schweren Hilfsmitteln eine Alternative angeboten werden. Handrolistiihlen. Vergleiche den vom BAV in Auftrag gegebenen

Untersuchungsbericht "Rollstuhlsicherheit bei Bahnperrons in
Langsneigung”, abrufbar von www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir
TU und Interessierte

'03-2130 052-03-008 53 4.2 Cf. remarques relatives au DE 34, point 3.1.4.2. Pour les pentes supérieures a 30 %o, ces mesures doivent pouvoir  |Im Jahr 2017 hat das BAV Inclusion Handicap um Mitwirkung durch

Personen im Rollstuhl bei einer Untersuchung zur Thematik
«Perrons in Langsneigung» gebeten. Leider fand sich keine einzige
(!) betroffene Person, die sich als Probandin/Proband zur
Verfligung stellen wollte. Daraufhin hat das BAV zusammen mit
einem externen BehiG-Sachverstandigen die Thematik anhand
einer Testanlage, ergénzt durch Berechnungen, untersucht. BAV
und Sachverstandiger sind zum Schluss gelangt, dass bis zu einer
Perronléngsneigung von 6% von keiner Gefahrdung ausgegangen
werden muss und Personen, die in der Lage sind, den 6ffentlichen
Raum ohne fremde Hilfe, aber mit dem fiir sie adaquaten
Hilfsmittel, zu bewaltigen, auch den niveaugleichen Einstieg bei
einer Perronlangsneigung bis zu 6% autonom bewaltigen kdnnen.
Insofern fehlt ein Beleg seitens der Aussage der Eingeberschaft,
dass eine Gefahrdung bereits ab 3% vorhanden sei.

In diesem Zusammenhang ist der Nachtrag zur vom BAV in Auftrag
gegebenen Untersuchung zur Rollstuhlsicherheit bei Perron in
Langsneigung zu beachten (abrufbar unter
www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir TU und Interessierte).

Das BAV hat die Grundsétze der Autonomie sowie die
Verhaltnismassigkeit von flachenweiten Hilfestellungen in seinen
Hinweisen, aktualisiert im 2020, festgehalten. Diese haben nach
wie vor Giiltigkeit. Es wird deshalb in AB 53.1, Ziff. 4.2 eine
angepasste Variante des Vorschlags mit Vermerk auf die mit dem
EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur autonomen Benutzung des
barrierefrei ausgestalteten &ffentlichen Verkehrs Gibernommen: eine
angepasste Variante des Vorschlags mit Vermerk auf die mit dem
EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur autonomen Benutzung des
barrierefrei ausgestalteten &ffentlichen Verkehrs Gbernommen:

«Wo verhaltnismassig und angezeigt, soll Personalhilfestellung auf
Wunsch von Betroffenen auch bei Perrons mit einer geringerer
Langsneigung als 6% geleistet werden. Hierbei sind die BAV-
Hinweise zur autonomen Benutzung des barrierefrei ausgestalteten
Affmeitintnn \lnct e

. - o
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constitutionnel & I'accés autonome aux transports publics (cf. jugegement Dosto du TF 2C_26/2019, du
22 décembre 2021), il s’agit de viser par défaut un accés sans seuil et sans lacune (cela se fait p.ex.
ailleurs, cf. 'exemple au Japon : https:/bit.ly/3PJLQje). Si cela n’est pas possible, c’est parce ce qu'un
examen de la proportionnalité a diment été fait et documenté. Il s’agit de viser I'optimum et ensuite, si
nécessaire, d’évaluer des solutions moins optimales jusqu’au cas échéant le socle normatif, lequel doit
&tre un minimum, pas I'option par défaut. D’autre part, le fait que, en présence d’un dispositif comble-
lacune, les paires de valeurs STI PMR concernent I'écart entre le rebord du quai et le bord extérieur
dudit dispositf, peut résulter, en fonction du type de dispositif comble-lacune, en une succession
d’obstacles sous la forme de lacune et doubles seuils ( spacement, suivi d’'un seuil entre le quai et la
palette, suivi a son tour d’'un seuil entre la palette et le véhicule, qui plus est suivi potentiellement d’'un
seuil a I'intérieur du véhicule en fonction du type de porte).

sans lacune. Si cela n'est pas possible pour des raisons prouvées
de proportionnalité, la construction des véhicules doit garantir que
les paires de valeurs conforément au ch. 2.3 des STI PMR? soient
respectés lors de la conception de la construction. Ces paires de
valeurs concernent les espaces maximaux situés entre le rebord du
quai et I'aréte d’accés au compartiment voyageurs, ce qui signifie
que le dispositif comble-lacune doit étre aligné au compartiment
voyageur. Si cela n’est pas possible pour des raisons prouvées de
proportionnalité, ces paires de valeurs concernent les espaces
maximaux situés entre le rebord du quai et le bord extérieur du
dispositif comble-lacune du véhicule (par ex. marche rabattable /
rétractable, baguette d’'usure), ou, en I'absence dudit dispositif,
I'aréte d’accés au compartiment voyageurs.

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art- as. " Lett. (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2140 030-03-023  [53.1 4.1 20mm ist nicht méglich. Heutige Fahrzeuge (iberra-gen das Perron auf geraden Strecken um 55mm. ...um maximal 60mm.... 60 mm sind aus Sicherheitsgriinden nicht mehr zuldssig, wie dies
bereits seit Langerem im BAV-Leitfaden fiir BehiG-SV nicht-
-Abstand Gleismitte — Perron: 1500mm interoperable Fahrzeuge festgehalten ist. Wenn die
infrastrukturseitigen Verhaltnisse eine max. Uberlappung des Tritts
-Fahrzeugbreite ab Gleismitte: 1325mm von 20 mm nicht zulassen, miissen bei neuen Fahrzeugen
(intelligente) Schiebetritte anstelle von Klapptritten realisiert
Somit dirfte der Klapptritt nur 195mm breit sein was wiederum zu Problemen in Kurven fiihrt (heutige werden. Schiebetritte haben zudem den Vorteil, dass sie den Spalt
Klapptritte sind 230mm breit. grosstmaglich minimieren (vgl. z.B. Forderung 052-03-007).
'03-2150 032-03-008 53.1 4.1 20mm ist nicht méglich. Heutige Fahrzeuge liberra-gen das Perron auf geraden Strecken um 55mm. ...um maximal 60mm.... S. 030-03-023
-Abstand Gleismitte — Perron: 1500mm
-Fahrzeugbreite ab Gleismitte: 1325mm
Somit durfte der Klapptritt nur 195mm breit sein was wiederum zu Problemen in Kurven fiihrt (heutige
Klapptritte sind 230mm breit.
'03-2160 036-03-038  [53.1 4.1 Die Vorgabe “Spaltminimierungselemente diirfen Perronkanten von Perrons mit einer Héhe geméss AB-|Zusatz weglassen S. 030-03-023
EBV zu Art. 34, AB 34, Ziff. 3.1.1 um maximal 20 mm horizontal iberragen” verhindert de facto den
Einbau von Klapptritten.
Dies ist sehr bedauerlich, weil der Klapptritt eine sehr robuste, kostengiinstige Lésung darstellt.
Dariiber hinaus bietet er den Vorteil eines stufenlosen Zugangs von der Klapptrittflache zum
Fahrgastraum.
'03-2170 037-03-019  [53.1 4.1 Die Vorgabe “Spaltminimierungselemente diirfen Perronkanten von Perrons mit einer Héhe geméss AB- g dirfen P P it |S. 030-03-023
EBV zu Art. 34, AB 34, Ziff. 3.1.1 um maximal 20 mm horizontal iberragen” verhindert de facto den einerHohe gemass-AB-EBV zu-Art—34-AB-34-Zif 34 4um-
Einbau von Klapptritten. Dies ist sehr bedauerlich, weil der Klapptritt eine sehr robuste, kostengiinstige 20 i U gen.
Losung darstellt. Dariiber hinaus bietet er den Vorteil eines stufenlosen Zugangs von der
Klapptrittflache zum Fahrgastraum.
Antrag: Verzicht auf diese Vorgabe.
'03-2180 052-03-007 53.1 4.1 Ce point pose probléme en termes d’accés autonome au véhicule. D’une part, afin de respecter le droit |La construction des véhicules doit viser un accés sans seuil et Obwohl das BAV diese Sichtweise aus der Optik der

Behindertenvertretungen in gewisser Weise nachvollziehen kann,
ware eine solche Vorgabe nicht nur unverhéltnismassig, sondern
auch realitatsfremd. Die Verhaltnisse in der Schweiz kénnen in
keiner Weise mit komplett neuen Systemen in Japan verglichen
werden. Die normativen Vorgaben sind allesamt Maximal- bzw.
Minimalwerte. Verhaltnismassigkeitspriifungen innerhalb dieser
normativen Maximal- bzw. Minimalwerte, wie sie von der
Eingeberschaft gefordert sind, wéren nicht durchfiihrbar. Am
Beispiel der festgelegten Werte fiir den niveaugleichen Einstieg
zeigt sich, dass die Forderung die gegebenen physikalischen
Rahmenbedingungen missachtet, die sich in Bezug auf die
Schnittstelle der beiden Systeme "Infrastruktur" (Perronkante) und
"Fahrzeuge" (Einstieg) ergeben. Das BAV hat |H dies bereits vor
einigen Jahren an einer Besprechung erlautert: Nur schon, wenn
Personen ein- oder aussteigen, verandert sich die Hohenlage des
Fahrzeugs in Bezug auf die Perronkante. Dies wird zwar durch
Luftfederung ausgeglichen, aber ein Ausgleich auf den Millimeter
genau ist aufgrund der hohen Gewichte der Fahrzeuge nicht
maglich. Hinzu kommen die durch die Krafte bedingte
Verschiebung der Gleislage, die zwar regelméssig durch
Stopfarbeiten wieder korrigiert wird, aber solche Arbeiten sind
aufwandig und aus kostenintensiv und kénnen nur schon aus
Griinden des Betriebs nur alle paar Jahre vorgenommen werden.
Des Weiteren sind Radabnutzungen (Bandagen), der Wankvorgang
der Fahrzeuge insb. in Kurvensituationen und weitere Faktoren
Elemente, die die Situation negativ beeinflussen. Entsprechende
Toleranzen, wie sie die TSI PRM fiir den niveaugleichen Einstieg
festhalten und von der Schweiz tibernommen wurden (es liegt
{ibrigens mit der Ubernahme der TSI PRM im 2016 eine
Verschéarfung gegeniiber den vorhergehenden rein nationalen

B ingen vor) sind deshalb schlicht unausweichlich. Wir
verweisen auf die mit dem EBGB abgestimmten BAV-Hinweise zur
autonomen Benutzung des barrierefrei ausgestalteten 6ffentlichen
Verkehrs, die 2020 revidiert wurden und weiterhin Giltigkeit haben.
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Abs. 2iin Art. 76 EBV schrankt die Verbindlichkeit dieser 11 Seiten auf die nicht-interoperablen
Strecken ein.

Um Missverstandnissen und Falschinterpretationen vorzubeugen ist eine entsprechende Fussnote
einzutragen.

| 03 | | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-2190 030-03-024  [53.1 4.2 Artikel ist falsch platziert. Sind betriebliche und nicht fahrzeugbetreffende Themen. (keine Eintragung durch Eingeber) Die Vorgaben sind hier richtig platziert beim nicht autonomen
Einstieg, bei dem Personalhilfe erforderlich ist. Es hier sind auch
die damti verbundenen Anforderungen - wie bereits in den AB-EBV
seit 2006 - festgehalten. Neu dazugekommen ist lediglich die
nforderung bei Perron-Léngsneigungen ab 60%o.
'03-2200 033-03-019  [53.1 4.2 Dieser Abschnitt gehért in die Infrastruktur oder die Fahrdienstvorschrift. Anderungen verschieben zu (keine Eintragung durch Eingeber) S. 030-03-024
AB 21.3
'03-2210 036-03-039 53.1 4.2 Statt eine Zielanforderung zu definieren werden prézise Lésungsvorgaben in der AB-EBV verankert und |Lediglich Zielanforderung definieren und notwendige Die Vorgaben sind bereits seit Langerem in der BAV-
damit innovative Lésungen verhindert. Prézisierungen bzw. Lésungsméglichkeiten in einem RTE ggf, mit  |Planungsanweisung festgehalten. Lediglich eine Zielanforderung zu
Normenbezug aufzeigen. definieren, entspricht nicht der BAV-Absicht in Bezug auf die
Artikel ist zudem hier falsch platziert. Es handelt sich nicht um Anforderungen an Fahrzeugtiirsysteme erforderliche Sicherheit fiir Rollstuhlfahrende bei Perrons in
sondern an Infrastruktur bzw. Betrieb. Langsneigung zwischen 60%o. und 120%o, deren Notwendigkeit sich
aus dem vom BAV in Auftrag gegebenen Untersuchungsbericht
ergibt (herunterladbar von www.bav.admin.ch/mobile -> Infos fiir TU
und Interessierte.
Die Vorgaben sind hier richtig platziert beim nicht autonomen
Einstieg, bei dem Personalhilfe erforderlich ist. Es hier sind auch
die damti verbundenen Anforderungen - wie bereits in den AB-EBV
seit 2006 - festgehalten. Neu dazugekommen ist lediglich die
nforderung bei Perron-Léngsneigungen ab 60%.
'03-2220 037-03-020  [53.1 4.2 Artikel ist falsch platziert. Sind betriebliche und nicht fahrzeugbetreffende Themen. (keine Eintragung durch Eingeber) S. 030-03-024
'03-2230 049-03-004 53.1 4.2 Cf. “Remarques générales” (keine Eintragung durch Eingeber) Zur Kenntnis genommen
'03-2240 039-03-006  [53.1 4.2 Cette article devrait se trouver sous «exploitation» (keine Eintragung durch Eingeber) S. 030-03-024
'03-2270 012-03-001 73 1 Einschrankung Gleisbezeichnung entfernen Flexiblere Gleisbezeichnung erméglichen Die aktuellen Formulierungen sehen bereits einen gewissen
Spielraum vor ("in der Regel"). Zudem wirkt eine systematische
Gleisbezeichnung bei verschiedenen operativen Betriebsprozessen
fiir das sicherheitsrelevante Personal unterstiitzend.
'03-2280 047-03-089 73.1 2.2 Zwischen LS und GE reichen kiinftig die dreistelligen Streckengleisnummern aufgrund des Explizit die Maglichkeit der vierstelligen Gleisunmmern erlauben: Die aktuelle Formulierung erlaubt bereits eine Nummerierung mit
Mehrbedarfs nicht mehr, dies zeigte ein spezifisch erstelltes Nummerierungskonzept im Rahmen der vierstelligen Zahlen ("in der Regel mit dreistelligen Zahlen").
Stellwerkersatzprojekte. Das Ergdnzen von Nummern mit anderen Hunderterstellen ist aus Sicht «Gleise auf der Strecke sind mit arabischen Ziffern, in der Regel Folglich ist keine Anderung vorzusehen, damit von der dreistelligen
Human Factors ebenfalls heikel, da eine zwischenzeitliche doppelte Verwendung in der gleichen litis-  |mit drei- oder vierstelligen Zahlen zu nummerieren.» Nummerierung nur abgewichen wird, wenn dies auf Grund der
Zelle nicht ausgeschlossen werden kann (Genéve belegt kiinftig viele der dreistelligen Gleisnummern Umsténde erforderlich ist (wie z.B. im Input aufgezeigt).
mit der Umbenennung ihrer «faisceaux»). Zudem ist das Konzept nicht nur etappiert umsetzbar bis zum
Erreichen des gewlinschten Zielzustandes, bei welchem es ebenfalls in einer Ubergangsphase zu
doppelten Gleisnummern kommen konnte. Zudem wéren vierstellige Gleisnummern auch mit ETCS L2
kompatibel (im GBT bereits Realitét).
'03-2290 036-03-050 73.1 214 Die in Ziffer 2.1.4 als Regelfall deklarierte Bezeichnung der Gleise in Anlagen mit ausgedehnten Ziffer 2.1.4 statt als Regelfall als Kann-Regelung definieren: Dieses Anliegen war nicht Thema der laufenden Anderungsrunde.
Gleisanlagen ist geméss RTE 25010 unzuléssig und aus technischen Griinden nicht mehr gewollt. Die aktuelle Formulierung sieht bereits einen gewissen Spielraum
“Auf Bahnhéfen mit ausgedehnten Gleisanlagen diirfen diese in vor ("in der Regel"). Diese Differenz zwischen Praxis und Vorgaben
Gleisgruppen ist mittelfristig zu analysieren.
A, B, C usw. gegliedert und ihre einzelnen Gleise nach den Ziffern
2.1.1 bis
2.1.2 nummeriert werden.”
'03-2300 047-03-088 73.1 214 Die in Ziffer 2.1.4 als Regelfall deklarierte Bezeichnung der Gleise in Anlagen mit ausgedehnten Ziffer 2.1.4 statt als Regelfall als Kann-Regelung definieren: Siehe 03-2290
Gleisanlagen ist geméss RTE 25010 unzulassig und aus technischen Griinden nicht mehr gewollt. “Auf Bahnhofen mit ausgedehnten Gleisanlagen dirfen diese in
Gleisgruppen
A, B, C usw. gegliedert und ihre einzelnen Gleise nach den Ziffern
2.1.1 bis
2.1.2 nummeriert werden.”
'03-2310 036-03-051 76 Die Blatter Nr. 1 - 11 der AB 76 enthalten zwei Anpassungen (je eine Erganzung mit «T»). Der erganzte

Vorschlag:

Die Vorgaben in AB 76 sind geméss Art. 76 Abs. 2 EBV seit
1.7.2024 nicht mehr zwingend anwendbar fiir interoperable
Strecken.»

Bei Ausfiihrungsbestimmungen handelt es sich, wie der Begriff
bereits aussagt, um weiterfiihrende Angaben zu einer
grundlegenden Bestimmung. Daraus muss gefolgert werden, dass
die Grundbestimmung (hier der Art. der EBV) und die dazu
gehorende Detailregelung (hier die AB zu Art. der EBV) als Ganzes
zu betrachten sind. Aus diesem Grunde verzichtet das BAV auf

zusétzliche Verweise.
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505 161/1 bis SN EN 50159)..

| 03 Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Parere (incl. dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'03-2320 047-03-090 |76 Die Blatter Nr. 1 - 11 der AB 76 enthalten zwei Anpassungen (je eine Erganzung mit «T»). Der erganzte |Vorschlag: Siehe 03-2310
Abs. 2in Art. 76 EBV schrankt die Verbindklichkeit dieser 11 Seiten auf die nicht-interoperablen Die Vorgaben in AB 76 sind geméss Art. 76 Abs. 2 EBV seit
Strecken ein. 1.7.2024 nicht mehr zwingend anwendbar fiir interoperable
Um Missverstandnissen und Falschinterpretationen vorzubeugen ist eine entsprechende Fussnote Strecken.»
einzutragen.

'03-2330 006-03-001 7 In diesem Atrtikel ist nicht definiert, was genau auf welche Art gepriift werden muss. Handelt es sich um |(keine Eintragung durch Eingeber) Ziffer 1 zu AB 77.1 lautet: "Die Bremsproben sind gemass den
eine Haupt- oder eine Zusatzbremsprobe? Auch ist daraus nicht ersichtlich, ob eine Priifung der Schweizerischen Fahrdienstvorschriften (FDV) durchzufiihren.”"
Bremsen durch eine Bremsprobe via Display ausreichend ist. Es braucht in diesem Bereich eine Damit ist das Anliegen beantwortet.

Definition durch die Vorschriften.

'03-2340 036-03-052 |77 Die Blatter 1 — 12 der AB 77 sind unverandert zur Ausgabe 2020. Der neue Abs. 3 in Art. 77 EBV Vorschlag: Siehe 03-2310
schrankt die Verbindklichkeit dieser 12 Seiten auf die nicht-interoperablen Streecken ein. Damit gelten
sie nur noch auf deutlich weniger als der Halte der Schweizer Strecken! «Die Vorgaben in AB 77 sind geméss Art. 77 Abs. 3 EBV seit

1.7.2024 nicht mehr zwingend anwendbar fiir interoperable
Um Missverstandnissen und Falschinterpretationen vorzubeugen ist eine entperechende Fussnote Strecken.»
einzutragen.

'03-2350 047-03-091 77 Die Blatter 1 — 12 der AB 77 sind unverandert zur Ausgabe 2020. Der neue Abs. 3 in Art. 77 EBV Vorschlag: Siehe 03-2310
schrankt die Verbindklichkeit dieser 12 Seiten auf die nicht-interoperablen Streecken ein. Damit «Die Vorgaben in AB 77 sind gemass Art. 77 Abs. 3 EBV seit
gelten sie nur noch auf deutlich weniger als der Halte der Schweizer Strecken! 1.7.2024 nicht mehr zwingend anwendbar fiir interoperable
Um Missversténdnissen und Falschinterpretationen vorzubeugen ist eine entperechende Fussnote Strecken.»
einzutragen.

'03-2360 047-03-092 |79 Ausserst fraglich, ob das Weglassen jeglicher Vorgaben der Sicherheit dienlich ist, wie z.B die Anforderung seitenselektive Tirfreigabe fiir den nicht Das Anliegen ist inhaltlich anerkannt. Jedoch erfiillen die genannte
seitenselektive Tirfreigabe (im Normalfall). So beinhaltet die in AB-EBV 53.1 referenzierte EN 14752 interoperablen Verkehr behalten und fiir den interoperablen Verkehr |[Norm EN 14752 bzw. die TSI LOC&PASS diese Anforderung. Die
lediglich in 5.1.3 die Vorgabe, dass wenn eine selektive Tirfreigabe aus betrieblichen Grinden (z. B. auf Vorgabe TS| Ziffer 4.2.5.5.6. (1) verweisen erwahnte Ziffer 5.1.3 der EN 14752 stellt den Normalfall fiir die
kurze Bahnsteige) erforderlich ist (einige Tiren auf einer Fahrzeugseite diirfen nicht freigegeben schweizerischen Verhaltnisse dar. Da in aller Regel an den
werden), dies in der technischen Spezifikation festgelegt werden muss .... Fiir den interoperablen Halteorten von Reiseziigen nur einseitig ein Perron vorhanden ist,
Bereich regelt dies zumindest die TSI LOC&PAS muss aus betrieblichen Griinden (immer) eine seitenselektive

Tirfreigabe ermdglicht werden.

'03-3260 038-03-003  |[5.1.1 3.4.1 Aus Sicht des Fachverantwortlichen fir Barrierefreiheit ist die Anderung der AB-EBV in Ordnung und keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
wird gestiitzt.

'03-4080 017-03-005 76.1.a 8 Strassenbahnen sollen auf Strecken ohne unabhéngigen Bahnkérper mit derselben Geschwindigkeit Hdochstgeschwindigkeit fiir Fahrzuege mit Sicherheitsbremse bei Die Wi ifnahme der bahn (Trambahn) bei Ziffer 8 und
verkehren konnen, wie der librige, allgemeine Strassenverkehr. Dies im Sinne eines optimalen Steigungen/Gefélle von 0% und 10% streichen. 9 zu AB 76.1 a erfolgte auf Grund einer Korrektur eines Fehlers aus
Verkehrsflusses und Konkurrenzféhigkeit des 6V. Auf eine generelle Beschrankung auf 50 km/hist zu  [Alternativ: Anwendbarkeit der Tabelle auf Tram streichen. der Revision 2020.
verzichten. Eine materielle Anderung erfordert eine vertiefte Analyse und

insbesondere eine Bewertung der Auswirkungen auf die Sicherheit.

'03-4090 025-03-010 |76.1.a 9 In welchem Sinne soll diese Tabelle fir Trambahnen gelten? Ist eine Trambahn mit Zahnrad eine Keine Giiltigkeit fir Trambahnen Siehe 03-4080
Trambahn oder eine Zahnradbahn? Aus unserer Sicht macht die Geltung fir Trambahnen an dieser Zudem misste Ziffer 9 gelten, wenn ein Tram teilweise
Stelle keinen Sinn und misste gestrichen werden. Zudem korrespondieren die Geschwindigkeiten nicht Zahnstangenstrecken befahren wiirde.
mit der Tabelle Ziff. 8

'03-4100 050-03-010 |76.1.a 9 In welchem Sinne soll diese Tabelle fir Trambahnen gelten? Ist eine Trambahn mit Zahnrad eine Keine Giiltigkeit fir Trambahnen Siehe 03-4090
Trambahn oder eine Zahnradbahn? Aus unserer Sicht macht die Geltung fir Trambahnen an dieser
Stelle keinen Sinn und misste gestrichen werden. Zudem korrespondieren die Geschwindigkeiten nicht
mit der Tabelle Ziff. 8

'03-4110 033-03-044 76.1.a 1.1.2 a Mit Einflihrung der neuen BAV RL «FV-MSZ» (1.1.2021, Kapitel 3) ist der nicht mehr aktuelle Begriff Ziffer. 1.1.2und 1.2.2 Der Begriff wird auf Basis der EN 14363 angepasst.
«Entgleisungssicherheit» durch den korrigierten Begriff «Sicherheit gegen Entgleisen» (EN 14363) zu |... aufgrund der f = la résistance au déraillement
ersetzt Sicherheit gegen Entgleisen.

'03-4180 047-03-094 Anhang Nr. Hier fehlt die BAV Richtlinie Sicherheitsanforderungen fiir bestehende Eisenbahntunnel (Version 2.0 BAV Richtlinie Sicherheitsanforderungen in der Referenzliste

3 vom Okt. 2022), die im AB 28.1 Ziff. 2.1 erwéahnt sind. erganzen.
'03-4220 047-03-098 Anhang Nr. Reihenfolge der Zeilen: Zeilen verschieben, z.B. SN 505 261/1 in die Nahe der SN 505 261 |Das BAV hat in dieser Runde eine automatische Sortierung der
3 Auf den Seiten 18 und 19 sind 8 Normen aufgefiihrt, die korrekterweise weiter vorne stehen sollten (SN [(Seite 5). Auflistung in Anhang Nr. 3 durchgefiihrt.

Dies wird nochmals zum Schluss der Arbeiten erfolgen, geméss
den Sortiereigenschaften der autom. Lésung
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2.1,
-15.1: Meldungen Uber Betrieb und Instandhaltung: Streichung der Punkte
-47-58: Fahrzeuge: Die kleineren Anderungen sind fir (...) Cargo alle akzeptabel.

| 03 | Detail-Bemerkungen zu AB-EBV / Commentaires détailliés relatifs a I' DE-OCF / Parere relativo alle modifiche delle DE-Oferr
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'03-4340 036-03-054  [Anhang Nr. Erste Zeile spricht noch immer von «Stationen»; der Begriff selbst wurde aber geléscht. Antrag: Den Begriff «Station» in der deutschen Fassung im Zuge Der Begriff Station wird bei konkreten Textanpassungen mit dem
4 Kongruenz mit den FDV 300.1.-15 herstellen. der Uberarbeitungen suksessive durch den FDV-Begriff «Bahnhof» |Begriff Bahnhof ersetzt. Idealerweise sollte eine umfassende
ersetzen. Analyse der beiden Regelwerke (ber Begrifflichkeiten erfolgen, dies
wiirde jedoch dazu fiihren, dass anlasslich eines Anderungszyklus
keine inhaltliche Weiterentwicklung moglich ware (Ressourcen).
'03-4350 047-03-100 Anhang Nr. Erste Zeile spricht noch immer von «Stationen»; der Begriff selbst wurde aber geléscht. Antrag: Den Begriff «Station» in der deutschen Fassung im Zuge Siehe 03-4340
4 Kongruenz mit den FDV 300.1.-15 herstellen. der Uberarbeitungen suksessive durch den FDV-Begriff «Bahnhof»
ersetzen.
'03-4370 047-03-001 Generell Je nach Fachgebiet werden Formelzeichen fiir die Geschwindigkeit mit grossem “V” oder dann wieder  [Einheitliche Anwendung nach Sl-Vorgabe mit kleinem “v” Besten Dank fiir den Input. Es handelt sich hierbei jedoch um
korrekt nach SI-Norm mit kleinem “v” aufgefihrt. etablierte Formulierungen in den jeweiligen AB der AB-EBV.
'03-4380 047-03-003 Generell zu (...) Cargo begriisst die Neuerungen: Keine. [Besten Dank fir die positive Riickmeldung zu diesen Anpassungen
2.1, 5c, -2.1: Cybersecurity, «Verhaltnismassig» wurde aufgenommen.
15.1, 47-58 -5c: Thema «Thema Sicherheitsmanagementsystem und erganzende Nachweise, Cyberscurity neu in
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| 04 Detail-Bemerkungen zu Vb6V / Commentaires détaillés relatifs a I'OTHand / Parere relativo alle modifiche dell' OTDis
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire

Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'04-0010 047-04-001 3 a 2 Miissen Art. 3a2 / 3a3 nicht auch dahingehend angepasst werden, dass eine Die Infrastrukturbetreiberinnen [...] stellten auf dieser Plattform bis |Aus juristischer Sicht keine Anpassung erforderlich.
Vergangenheitsformulierung gewahit wird? Oder wie wird sonst mit abgelaufenen Fristen umgegangen? |zum 16. Juni 2022 [...].

'04-0020 047-04-002 3 a 3 Missen Art. 3a2 / 3a3 nicht auch dahingehend angepasst werden, dass eine Die uibrigen Unternehmen des &ffentlichen Verekhrs stellten bis Aus juristischer Sicht keine Anpassung erforderlich.
Vergangenheitsformulierung gewahlt wird? Oder wie wird sonst mit abgelaufenen Fristen umgegangen? [zum 31.12.2023 auf der Plattform [...].

'04-0030 017-04-001 keine Bemerkungen. Besten Dank fiir die Riickmeldung

'04-0040 021-04-001 keine Bemerkungen FBesten Dank fiir die Riickmeldung

'04-0050 030-04-001 Keine Anderungsantrage Besten Dank fiir die Riickmeldung

'04-0060 032-04-001 keine Anderungsantrige Besten Dank fiir die Riickmeldung

'04-0070 038-04-001 Aus Sicht des Fachverantwortlichen fir Barrierefreiheit sind die Anderungen in der Vb8V fir die BVB keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
irelevant.

'04-0080 038-04-002 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung

'04-0090 048-04-001 Keine Anmerkungen zur Vb6V

Besten Dank fiir die Riickmeldung
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certaines entreprises pourraient les apposer et d’autres pas, alors que tous les véhicules doivent
comporter des places pour fauteuils roulants et des siéges prioritaires. Du point de vue de l'usager, le
fait de ne pas avoir d’uniformité pourrait préter a confusion.

nécessaires, en cela que tous les véhicules doivent comporter des
places pour fauteuils roulants et des siéges prioritaires.

| 05 Detail-Bemerkungen zu VAboV / Commentaires détaillés relatifs a 'OETHand / Parere relativo alle modifiche dell' ORTDis
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)

ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire

Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'05-0010 017-05-001 14 2 h Die Vereinheitlichung der Piktogramme fiir den gesamten 6V in der Schweiz, also auch im Busverkehr, Besten Dank fiir die Riickmeldung
wird begriisst.

'05-0040 021-05-001 keine Bemerkungen FBesten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0050 030-05-001 Keine Anderungsantrdge Besten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0060 032-05-001 keine Anderungsantrige Besten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0020 038-05-001 14 2 H Aus Sicht des Fachverantwortlichen fir Barrierefreiheit ist die Anderung in Ordnung und wird gestiitzt. Besten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0070 038-05-002 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0080 047-05-001 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung

'05-0090 048-05-001 In Anlehnung an die Ergénzung zu Ziffer 1.2, AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4 «Bewegte Bilder, .... diifen  |Ergénzung an geeigneter Stelle: Bewegte Bilder sind nur im sicheren Perronbereich von Eisenbahn-
weder die Sicherheit der Personen ... noch die Betriebssicherheit beeintrachtigen» soll generell in der  |Bewegte Bilder diirfen weder sicherheitsrelevante Markierungen, Haltepunkten ein Sicherheitsthema, da dieser unmittelbar an den
VADOV firr alle 6ffentlichen Verkehrsanlagen die Anordnung bewegter Bilder so eingeschrankt werden, |z.B. Treppenmarkierungen noch fiir den Zugang zum 6V relevante |[Gefahrenbereich grenzt. Der Gefahrenbereich im Eisenbahnverkehr
dass diese die Sicherheit nicht beeintrachtigen und keine fiir den Zugang zum 6V relevanten Orientierungselemente und Signaletik beeintrachtigen. ist nicht zu vergleichen mit z.B. dem Busverkehr.
Informationen, Signaletik und Fiihrungselemente konkurrenzieren. Dies ist insbesondere fiir Menschen
mit Sehbehinderung von Bedeutung, jedoch auf fir Menschen mit kognitiven Einschrankungen oder
einer Hypersensibilitat.

'05-0030 052-05-001 14 2 H Le fait de rendre les pictogrammes a I'avant, coté passager, facultatifs peut préter & confusion, car Les pictogrammes a I'avant, coté passager, ne sont pas Diese Forderung erstaunt sehr, wurde doch das Konzept der

Piktogramme zusammen mit Inclusion Handicap erarbeitet! Es geht
um die Fahrgastfiihrung: Menschen mit Sehbehinderung sollen an
der Tire 1 einsteigen, Menschen mit Geheinschrénkung (mit oder
ohne Rollstuhl) bei Tiire 2, Personen mit Kinderwagen bei Ttire 3,
wenn vorhanden. Dies u.a., um den Raumkonflikt im Fahrzeug zu
entscharfen. Wir bitten IH, sich intern abzustimmen, was nun der
Wunsch genau ist.

1 von 1 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

"Stufenfreier Bahnzugang" / Commentaires relatifs a la nouvelle directive " Acceés sans marche au chemin de fer "/ Parere relativo alla

Fiir die Bewertung von Funktionalitat und Kapazitat wird auf die AB-EBV und die R REG 24200
Publikumsanlagen verwiesen. Von letzterer kann nur ein Quick-Wins beim V6V eingesehen werden.
Darin werden Aufziige ausschliesslich in Zusammenhang mit den Personenstrémen, Flachen und der
Kapazitat bzw. Sicherheit auf den Perrons behandelt. Es gibt absolut kein Kriterium, welches die Frage
der Kapazitat und Funktionalitat der Aufzige fir den Zu- und Abgang vom Perron fiir die
Benutzergruppen mit besonderen Bediirfnissen beschreibt und keine Kriterien fiir die Auswahl Rampe
und oder Lift bzw. Rolltreppe auffiihrt. Dafir ist die neue BAV Richtlinie jedoch geeignet, sofern sie
entsprechend den nebenstehenden Vorschléagen erganzt wird

Ein zusatzliches Kriterium fur den Einbau eines Lifts an Stelle einer Rampe ist, dass entweder die
Nachfrage nach einem stufenlosen Zugang gering ist, oder gleichzeitig Rolltreppen bestehen, so dass
mobile Reisende mit Gepack, Velo, Kinderwagen, etc. den Lift nicht benétigen. Sind keine Rolltreppen
vorhanden, ist bei grossen Publikumsstrémen die Kapazitat eines Lifts nicht ausreichend (vgl.
Kommentar zu AB 34, 3.1.2)

Es missen die Anforderungen an Sicherheit (z.B.
Riickstau/Warteflache vor dem Lift), Kapazitat und Funktionalitét
erfillt sein.

Ergénzen:

Nachfolgend werden Kriterien fiir den Einsatz von Rampe und/oder

Lift aufgefiihrt. Ergdnzend dazu finden sich Vorgaben und Details

hierzu-befinden sich in den AB-EBV und in der R RTE 24200
«Publikumsanlagen» des V6V.

Kriterien fir dein Einsatz eines Lifts an Stelle einer Rampe
-aufgrund raumlicher und/oder topographischen Verhaltnisse ist
eine Rampe nicht zweckmaéssig bzw. lasst sich nicht in die
Perronanlage integrieren oder daran andocken

-die Anzahl Ein- und Aussteiger zur Spitzenstunde ist eher gering
oder es sind Rolltreppen vorhanden, liber welche Personen mit
Gepack, etc. hauptséchlich die Perrons erreichen.

Kriterien fir dein Einsatz eines Lifts erganzend zu einer Rampe
-die Bedeutung des Bahnhofs, die Topographie und/oder die
Bedeutung fiir Personengruppen mit besonderen Bediirfnissen ist
sehr hoch

Kriterien fiir den Einbau von zwei Liften
Der Einsatz von mehr als einem Lift hangt von der Nachfrage und
den zu erwartenden Nutzergruppen ab

-Anzahl Umsteiger zur Spitzenstunde

-Gepackwagen verfligbar

-Bedeutung der Bahnstation generell und fir Menschen mit
Behinderung

-Hotspot fiir Kunden mit Velo (Umgebung, Freizeitnutzung)
-Kapazitatsziel (zwei Lifte sind flexibler als ein grosser Lift)
-hohe Nutzungsfrequenz und damit hoher Unterhaltsbedarf

| 06 | Detail-Bemerkungen zur neuen Richtlinie
nuova direttiva sull'accesso ai marciapiedi senza gradini
) (2) 4) (5) (6) ()

ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. ] fiir A It Vorgeschlagene Textidnderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte ql (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'06-0010 047-06-003  [2.2.1 VSS Norm in AB 34 Z1.4 ist nicht angegeben. VSS Norm angeben. Besten Dank fiir den Hinweis. Der Verweis ist in der RL aktualisiert.

'06-0020 017-06-001 212 [Beim Entschied Rampe u/o Lift haben die ISB auch finanzielle Kriterien zu berticksichtigen. Dies wird Besten Dank fiir die Riickmeldung. Dies ist in Ziff. 2.1.2 abgebildet.

ausdriicklich begriisst.

'06-0030 047-06-004 [2.2.2 Ausserhalb der Nutzungszeit ist i.d.R. eine Ersatzlosung nicht notwendig. Der Unterhalt ist méglichst ausserhalb der Nutzungszeit der Die Verfligbarkeit einer Anlage (hier spezifisch: Lift) ist in der
Infrastruktur zu planen und bei Bedarf ist eine Ersatzlosung Verantwortung der ISB. Dazu gehért auch die Organisation einer
vorzusehen. temporaren Ersatzlésung bei einem Ausfall.

'06-0040 047-06-005 222 Es handelt sich um eine Ergénzung von 2.1.4. Der erste Satz ist nicht notwendig. Streichen:-Es-missen-di forderungen-an-Si itH{z-B- Auch wenn es im Einzelfall im Regelwerk auf Stufe RL zu
Rickstau/Warteflach dem Lift), K. itat und F i Doppelungen kommt, erachten wir den Einleitungssatz aus
erfilitsein: Griinden der Klarheit fir sinnvoll.

'06-0050 048-06-002 222 Dreieck Publikumsanlagen Dreieck Publikumsanlagen Die Kriterien fiir die jeweiligen Einzelprojekte kénnen nicht auf

Stufe dieser RL festgelegt werden. Die RL ist bewusst hier etwas
allgemeiner gehalten.

Diese Aufgabe ist durch die ISB im Rahmen der Planung der
jeweiligen Projekte und aufgrund der situativen Gegebenheiten im
Rahmen einer Interessenabwagung vorzunehmen.
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| 06 | Detail-Bemerkungen zur neuen Richtlinie
nuova direttiva sull'accesso ai marciapiedi senza gradini
) (2) 4) (5) (6) ()
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. ] fiir A It Vorgeschlagene Textidnderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q! (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'06-0060 048-06-003 [2.2.2 Die Vorgabe «Die Zeiten fiir Reparaturen bei Stérungen sind mdglichst zu minimieren. Der Unterhalt ist |Verfiigbarkeit Publikumsanlagen Die Kriterien fiir die jeweiligen Einzelprojekte kénnen nicht auf
mdglichst ausserhalb der Nutzungszeit der Infrastruktur zu planen und eine Ersatzldsung ist Stufe dieser RL festgelegt werden. Die RL ist bewusst hier etwas
vorzusehen.» ist sehr dehnungsfahig. Je nach Personenfrequenz und Lage kommt es in der Praxis Die Zeiten fir Reparaturen bei Stérungen sind méglichst zu allgemeiner gehalten.
sehr haufig vor, dass Aufziige aufgrund von Stérungen ausser Betrieb sind. Um dies nachhaltig zu minimieren. Diese Aufgabe ist durch die ISB im Rahmen der Planung der
verbessern kann es z.B. notwendig sein, den Lift zu ersetzen, die Anlage vollstandig zu erneuern. Dies jeweiligen Projekte und aufgrund der situativen Gegebenheiten im
erfordert Planung und Zeit. Eine Mdglichkeit wére, ein Intervall fir Gesamtsanierungen oder Priifungen |Ergénzung: Rahmen einer Interessenabwagung vorzunehmen.
der Funktionalitat und Erneuerung der Lifte vorzugeben. Die Erneuerung der Aufzugsanlage ist periodisch, jedoch Die Verantwortung im Eisenbahnwesen fiir den Betrieb und den
Im Abschnitt «Sofern zwei Lifte zur Verfiigung stehen, gibt es eine Riickfallebene und die spatestens nach x Betriebsjahren, vorzunehmen (Zeitintervall Unterhalt liegt bei den ISB.
Anforderungen fiir einen Lift kénnen dementsprechend abgesenkt werden. Die Verfiigbarkeit ist kein festlegen). Der Unterhalt ist méglichst (streichen) ausserhalb der
alleiniger Grund fiir den Einbau eines zweiten Liftes.» ist fraglich, ob und welche Anforderungen Nutzungszeit der Infrastruktur zu planen und eine Ersatzlésung ist
reduziert werden kénnen. Gemass dem Abschnitt «Dreieck Publikumsanlagen» «miissen die vorzusehen.
Anforderungen an Sicherheit (z.B. Riickstau/Warteflache vor dem Lift), Kapazitat und
Funktionalitét erfiillt sein.» Dies gilt aber fiir jeden einzelnen Aufzug. Ein Aufzug der die Sicherheit, Sofern zwei Lifte zur Verfligung stehen, gibt es eine Riickfallebene
Kapazitét und Funktionalitat nicht erfiillt kann den stufenlosen Zugang zum Perron nicht gewahrleisten. |[streichen: und-di ford: fur ei Lift ko
Die Frage der Kapazitat hat auch mit der Lage des Aufzugs zu tun. Ein zweiter Aufzug der nur tiber d prechend-abg K rden] ersetzen durch: Sofern der
einen grossen Umweg erreichbar ist, darf nicht als Argument herangezogen werden, um die Kapazitat |zweite Lift ohne erheblichen Umweg (ev. maximale Zeit oder Meter
zu reduzieren. angeben) erreichbar ist kann die Kapazitét des einzelnen Lifts
entsprechend abgesenkt werden.
Je nach baulicher Situation und Bedeutung einer Bahnstation, kann die Verfiigbarkeit der Anlage
durchaus ein Grund sein, von Vornherein zwei Aufzlige einzubauen. Dies ist z.B. der Fall wenn grosse [Den letzten Satz «Die Verfligbarkeit ist keine alleiniger Grund fiir
Niveaudifferenzen (z.B. aufgrund der Topographie) liberwunden werden miissen, wenn eine hohe den Einbau eines zweiten Liftes» streichen. Die Kriterien flr einen
Nutzungsfrequenz besteht, oder die Aufzugsanlage mehrere Geschosse gleichzeitig erschliesst, d.h. oder zwei Lifte soll in den neuen Richtlinien néher ausgefiihrt
eine fehlende Verfiigbarkeit aufgrund von Reparatur oder Ausfall hatte in diesen Situationen werden, vegl. Kommentar zu 2.2.2 «Dreieck Publikumsanlagen».
gravierende Konsequenzen auf die Nutzung der Gesamtanlage.
'06-0070 012-06-001 214 Anstelle einem Dreieck miisste unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit / Verhaltnismassigkeit von |Wirtschaftlichkeit / Verhaltnismassigkeit die Beurteilung einfliessen |Es handelt sich um zwei verschiedene Ebenen. Die
einem Viereck gesprochen werden. lassen. Wirtschaftlichkeit ist im Punkt 2.1.2 abgehandelt.
'06-0080 047-06-002 214 Kleinschreibung Weitere generelle Anforderungen Besten Dank fiir den Hinweis. Dies ist korrigiert.
'06-0090 045-06-001 2.1.4b) Die Abklirzung PRM ist zu erkléren. Besten Dank fiir den Hinweis. Die Abkiirzung ist mittels einer
Fussnote erlautert
'06-0100 036-06-001 21.4und2.2.2. Es ist unklar welche Nachweise in welchen Szenarien erbracht werden sollen und erfiillt werden Abschnitt «Dreieck Publikumsanlagen» unter 2.2.2 16schen und Die Punkte sind in der Richtlinie notwendig und sollten deshalb
mussen. Die beiden Kapitel sind grundsatzlich zu (iberarbeiten. «Vorgaben und Details hierzu befinden sich in den AB-EBV und in  [nicht gel6éscht werden. Die Forderung nach der Darstellung der Art
der R RTE 24200 «Publikumsanlagen» des V&V.» in 2.1.4 einfiigen. [des Nachweises wird abgelehnt, da die Richtlinie bewusst etwas
allgemeiner gehalten ist.
'06-0110 047-06-001 21.4und2.2.2. Es ist unklar welche Nachweise in welchen Szenarien erbracht werden sollen und erfillt werden Abschnitt «Dreieck Publikumsanlagen» unter 2.2.2 I6schen und Die Punkte sind in der Richtlinie notwendig und sollten deshalb
missen. Die beiden Kapitel sind grundsétzlich zu iberarbeiten. «Vorgaben und Details hierzu befinden sich in den AB-EBV und in  |nicht geléscht werden. Die Forderung nach der Darstellung der Art
der R RTE 24200 «Publikumsanlagen» des V6V.» in 2.1.4 einfligen. |des Nachweises wird abgelehnt, da die Richtlinie bewusst etwas
allgemeiner gehalten ist.
'06-0120 046-06-001 Alle Die Richtlinie erwahnt, welche Rahmenbedingungen siehe Begriindung Die Kriterien fiir die jeweiligen Einzelprojekte kénnen nicht auf
(Kapazitat, Sicherheit und Funktionalitat inkl. der Transportkette, Personenfluss, Platzbedarf, Stufe dieser RL festgelegt werden. Die RL ist bewusst hier etwas
Ereignisfalle) fir den Wahl von Rampen und/oder Lifte zu betrachten sind. Es fehlen jedoch konkrete allgemeiner gehalten.
Anforderungen, zum Beispiel hinsichtlich der Verflgbarkeit von Liften (Fristen fiir Reparatur, konkrete Diese Aufgabe ist durch die ISB im Rahmen der Planung der
Anforderungen an Ersatzlésungen). Sollte an der Streichung der Bevorzugung von Rampen gegeniiber jeweiligen Projekte und aufgrund der situativen Gegebenheiten im
Liften in der AB-EBV festgehalten werden, soll die Richtlinie zwingend mit weiterfiinrenden Rahmen einer Interessenabwagung vorzunehmen.
Anforderungen zur Sicherstellung der Angebotsqualitat erweitert werden.
'06-0130 048-06-001 Gesamte Richtlinie Die Richtlinie befasst sich ausschliesslich mit dem stufenlosen Zugang zu den Perrons und ist somit Die Richtlinien und insbesondere die Kriterien fiir die Wahl von Die Kriterien fiir die jeweiligen Einzelprojekte kénnen nicht auf
ein spezifisches Element der AB-EBV zur Umsetzung des BehiG. Aufziigen an Stelle von Rampen sind im Dialog mit den nach BehiG |Stufe dieser RL festgelegt werden. Die RL ist bewusst hier etwas
Fir die Entwicklung einer solchen Richtlinie hatten von Beginn an die beschwerdeberechtigten beschwerdeberechtigten Organisationen zu prazisieren, sodass allgemeiner gehalten.
Organisationen einbezogen werden miissen. Der Zeitpunkt der Vernehmlassung ist viel zu spat, um Lésungen umgesetzt werden, die in der Praxis den Zugang zur Die Verantwortung fiir diese Aufgabe ist durch die ISB im Rahmen
wirkungsvoll Korrekturen anzubringen. Eine Arbeitsgruppe mit den entsprechenden Vertretern, anlog Bahn bestméglich sicherstellen. der Planung der jeweiligen Projekte und aufgrund der situativen
jener die fur die Frage der Fiihrung und Markierungen von Menschen mit Sehbehinderung eingesetzt Gegebenheiten wahrzunehmen.
wurde, wére das richtige Instrument gewesen, um eine solche Richtlinie zu entwickeln und ist nun Die Rechte der Organisationen sind im Rahmen der PGV
nachtraglich notwendig, um die Hindernisfreiheit im Sinne des BehG umzusetzen. gewahrleistet.
'06-0140 032-06-001 Keine Anderungsantrige Besten Dank fiir die Riickmeldung
'06-0150 021-06-001 keine Bemerkungen Besten Dank fiir die Riickmeldung
'06-0160 030-06-001 Keine Anderungsantrége Besten Dank fiir die Riickmeldung
'06-0170 038-06-001 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
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| 07 Detail-Bemerkungen zur Richtlinie "Erlass von Betriebs- und Fahrdienstvorschriften (RL BV-FDV)" / Commentaires relatifs a la modification de la directive " Promulgation de prescriptions d’exploitation et de ci
des trains (Dir. PE-PCT) " / Parere relativo alla modifica della direttiva sull'emanazione delle prescrizioni d'esercizio per le ferrovie e delle prescrizioni sulla circolazione dei treni (Dir. PE-PCT)
) (2) 4) (5) (6) ()

ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. (V] fiir A It Vorgeschlagene Textidnderung Beurteilung

Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q! (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire

Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. ivazi dell ifica prop: ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT

'07-0100 017-07-001 keine Bemerkungen. Besten Dank fiir die Riickmeldung

'07-0010 020-07-001 251 Die Anforderungen der européischen Vorgaben betreffend die Interoperabilitit (gemass EBV) sind Ergénzung: (..), sofern sie durch die topologischen Das Anliegen wird beriicksichtigt, jedoch abstrakter formuliert:

durch die Bahnunternehmen des IOP-Haupt- und IOP-Erganzungsnetzes zu beriicksichtigen, Randbedingungen erfiillt werden kénnen. "Die Anforderungen der europaischen Vorgaben betreffend die
insbesondere die TSI (gemé&ss Anhang 7 EBV). Interoperabilitat (geméss EBV) sind durch die
Eisenbahnunternehmen des interoperablen (IOP) Hauptnetzes
Im IOP Ergéanzungsnetz sind verschiedene topologische Gegebenheiten vorhanden, welche nach Anhang 6 EBV verbindlich und des IOP-Ergénzungsnetzes
Einschrénkungen auf volle TSI Kompatibilitat haben (z.B. Gradienten, Kurvenradien etc.) nach Kapitel D der Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des
Ergénzungsnetzes soweit zweckméssig zu beriicksichtigen,
insbesondere die TSI (gemass Anhang 7 EBV)."
Begriindung: Die vorliegende RL BV und FDV fokussiert auf die
operativ betrieblichen Vorschriften und damit die Wirkung der TSI
OPE. Die TSI OPE ist auf allen Strecken des IOP-Haupt- und
Ergénzungsnetzes anwendbar (zumal Regelungen fiir lokale
Spezialitaten geméass Anhang | der TSI OPE méglich sind).
'07-0110 021-07-001 keine Bemerkungen. Besten Dank fiir die Riickmeldung
'07-0070 030-07-001 Ziffer 2.4.1 Alle Abkilirzungen ausschreiben bzw bei der ersten Erwahnung in Klammern ausgeschrieben auffiihren, [ISB (....), (EVU(....) Das Anliegen wurde entgegengenommen und mittels
Ziffer 2.5.1 analog zB. BV in Ziffer 1.1 oder EBV in Ziffer 1.2. Ansonsten ein Abkirzungsverzeichnis fiihren. CSM SMS (....), CSMRA(....) Klammervermerk, Fussnote oder Verweis auf Gibergeordnete
weitere weitere Erlasse (z.B. gemass Anh. 7 EBV fiir TSI) beriicksichtigt.
'07-0060 032-07-001 Keine Anderungsantrége Besten Dank fiir die Riickmeldung
'07-0050 036-07-001 Gesamtes Dokument Einige Abkiirzungen sind nicht gelaufig. Abkiirzungen ausschreiben bzw bei der ersten Erwahnung in Einfligen eines Glossar mit Erklarung der Abkiirzungen Siehe 07-0070
Klammern ausgeschrieben auffiihren, analog zB. BV in Ziffer 1.1 oder EBV in Ziffer 1.2. Ansonsten ein
Abkiirzungsverzeichnis fiihren.
'07-0020 036-07-002 251 Im IOP Ergénzungsnetz sind verschiedene topologische Gegebenheiten vorhanden, welche Ergénzung einfligen: (..), sofern sie durch die topologischen Siehe 07-0010
Einschrénkungen auf volle TSI Kompatibilitdt haben (z.B. Gradienten, Kurvenradien etc.) Randbedingungen erfiillt werden kénnen.
'07-0080 037-07-001 Ziffer 2.4.1 Alle Abkiirzungen ausschreiben bzw bei der ersten Erwéhnung in Klammern ausgeschrieben auffiihren, |ISB (....), (EVU (....) Siehe 07-0070
Ziffer 2.5.1 analog zB. BV in Ziffer 1.1 oder EBV in Ziffer 1.2. Ansonsten ein Abkirzungsverzeichnis fiihren. CSM SMS (....), CSMRA(....)
weitere weitere
'07-0120 038-07-001 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
'07-0030 047-07-001 251 Der Begriff «|OP-Erganzungsnetz» ist in der EBV nicht vorhanden. Statt Begriff «Erganzungsnetz» verwenden, auf EBV Art 15a Ziffer 2.5.1 wird prazisiert:
verweisen. "Die Anforderungen der europaischen Vorgaben betreffend die
Interoperabilitat (gemass EBV) sind durch die
Eisenbahnunternehmen des interoperablen (IOP) Hauptnetzes
nach Anhang 6 EBV verbindlich und des IOP-Erganzungsnetzes
nach Kapitel D der Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des
Ergénzungsnetzes soweit zweckmassig zu berticksichtigen,
insbesondere die TSI (gemass Anhang 7 EBV)."
'07-0040 047-07-002 'Eeilage 2 In Beilage 2 steht: «Die FDV A2020 gehen davon aus....». Ab Inkraftsetzung der RL-BV-FDV gilt FDV  [Ab FDV A2020 wird davon ausgegangen, Der Vorgeschlagene Text wird so tibernommen.
2024.

'07-0090 047-07-003  |Ziffer 2.8.2 Besser ware hier das Vorgehen zu erwdhnen was zu tun ist und nicht, was es nicht benétigt. Vorgehen bei KV-Ziffern auffiihren. Das Anliegen wird berticksichtigt. Der Verzicht auf den Antrag auf
eine Abweichung wird jedoch beibehalten, damit der Ablauf (was es
nicht bendtig) auch klar ist. Neuer Text:

"Sofern Betriebsvorschriften von IOP-Bahnen, ausschliesslich von
den nicht zwingend anzuwendenden FDV-Bestimmungen (in den
FDV als Konformitatsvermutung deklariert) abweichen, ist dazu
kein Antrag auf Abweichung von den FDV erforderlich. Eine ISB
oder eine EVU kann diese BV in eigener Verantwortung nach
entsprechender Risikobeurteilung erlassen. Diese Entscheide sind
im Rahmen des SMS der Bahn zu treffen und nachvollziehbar zu
dokumentieren."

'07-0130 048-07-001 Keine Anmerkungen Besten Dank fiir die Riickmeldung
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| 08 Detail-Bemerkungen zur Richtlinie g vonb Anlagen mit Breite des sich Bereichs" / Commentaires relatifs a la modification de la directive « Appréciation des constructions
existantes présentant une largeur insuffisante de la zone sire " / Parere relativo alla modifica della direttiva «Beurteilung von bestehenden Anlagen mit ungeniig. Breite des sicheren Bereichs»
) (2) 4) (5) (6) ()
ID Thema oder Erlass Bemerkungen (u.a. fiir A g Vorgeschlagene Textidnderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber Théme ou acte q! (e.a. j de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Argomento o atto normativo Parere (incl. dell ifica prop ) Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'08-0070 012-08-001 Art. 4.1 Eine Stiitze kann nicht in Bereich einer Sicherheitslinie gebaut werden. Sicherheitslinien in Skizze anpassen Die Richtlinie betrifft nur die bereits bestehenden Bauten. Es geht
Perronbereich diirfen nicht unterbrochen werden. Dazu kommt noch, dass je nach Halteort des Zuges, keinesfalls um neue Bauten. Somit ist die Bemerkung
die Sicht auf das Signal nicht gegeben sein konnte. gegendstandlos.
'08-0080 012-08-002 Art. 4.1-4 Die Beschreibung stimmt nicht iberein mit der untenstehenden Skizze. Hinter der ersten zwei Stiitzen, |Skizze anpassen Die Skizze mit der ersten zwei Stiitzen stimmt mit den Art. 4.1, Abs.
muss noch der sicherere Bereich vorhanden sein, damit der Durchgang der Reisenden sichergestellt ist. 1, 2 und 3 Giberein. Wenn ein sicher Bereich von 0,70 m, bzw. 0,80
m, vor der Stiitze vorhanden ist, ist kein sicherer Bereich hinter der
Stiitzen unbedingt nétig (siehe Art. 4.1, Abs. 3). Eingabe
gegendstandlos.
'08-0100 012-08-003 Grundsatzlich verschafft die Skizze einen groben Uberblick. Dennoch kénnte man diese besser und Einfacher beschreiben, sodass jede(r) die zwei Seiten Die Richtlinie steht in Verbindung mit den AB-EBV zu Art. 21, AB
noch libersichtlicher darstellen lassen. Die Tabelle sagt nicht viel aus, da die beschrankte Lange des nachvollziehen kann. 21.2 N. In der AB 21.2 N, Ziffer 3.2, ist der Begriff «Hindernisse von
Hindernisses sowie die «lange» (was auch immer es sein sollte) nirgends aufgelistet sind. beschrankter Lange» definiert. Im Umkehrschluss ist der Begriff
«lange Hindernisse» zu verstehen. Eine weitere Definition eriibrigt
sich.
'08-0020 012-08-004 Art. 2 Was ist mit Anlagen, welche nach dem 02.07.2006 gebaut wurden, jedoch die Anforderungen von AB  [Vorgehen definieren Die Richtlinie betrifft nur die bereits vor dem 02.07.2006
21.2 nicht beriicksichtigen? bestehenden Bauten. Die Anlagen, welche nach dem 02.07.2006
gebaut wurden, miissen die seit dem 02.07.2006 geltenden AB-
EBV beriicksichtigt haben. Somit ist die Bemerkung
gegendstandlos.
'08-0110 017-08-001 keine Bemerkungen. Besten Dank fiir die Riickmeldung
'08-0010 020-08-001 5. Termine Die Anderungen sind ab dem 1.7.2024 giiltig und die Ausgleichsmassnahmen missen in einer Frist Ist fur diese Fassung zu anzupassen, denn die 5 Jahre ab 2.7.2006 |Da noch nicht alle ISB (Infrastrukturbetreiberinnen) ihren Pflicht
von 5 Jahren nach dem 2. Juli 2006 umgesetzt werden. waren 2.7.2011 (Vergangenheit). Statt innert 5 Jahren misste gemaéss Art. 5, Abs. 1 und 2, ab dem 02.07.2006 erfiillt haben,
deshalb stehen: ab dem 1.7.2024. gelten weiterhin diese Bestimmungen.
'08-0120 021-08-001 keine Bemerkungen. Besten Dank fiir die Riickmeldung
'08-0130 030-08-001 Keine Anderungsantrége Besten Dank fiir die Riickmeldung
'08-0140 032-08-001 keine Anderungsantrage Besten Dank fiir die Riickmeldung
'08-0150 036-08-001 Die RL «Beurteilung von bestehenden Anlagen mit ungeniigender Breite des sicheren Bereichs» ist vor Die Richtlinie schreibt das VVorgehen vor und setzt die untersten
der Publikation des R RTE 24200 abzugleichen. Ggf. ist zu priifen, ob die RL in die R RTE 24200 Sicherheitsschwellen (Mindestwerte) fest fiir die vor dem
integriert werden kann. 02.07.2006 erstellten Bauten. Die Regelung des VoV stellt
Methoden zur Umsetzung der Sicherheitsziele dar. Beide
Regelungsebene sind unterschiedlich und kénnen nicht vermischt
werden.
'08-0030 047-08-001 Art. 2 Ziffer 1 Sind unter "minimaler Breite" die Mindestmasse gemeint, oder die Mindestbreite, die sich aus der Die vorliegende Richtlinie findet auf Bauten Anwendung, die vor Der Art. 3, Abs. 2, der Richtlinie prazisiert bereits, dass die
Bemessung auf das langfristig absehbare Personenaufkommen bezieht? dem 2. Juli 2006 ausgefiihrt wurden. Mindestmasse nicht das Personenaufkommen auf dem Perron
beriicksichtigen. Somit ist die Bemerkung gegendstandlos.
'08-0040 047-08-002 Art. 3 Ziffer 1 Satz unklar. Begriff «effektives Risiko» ist nicht definiert und obsolet. Vorschlag: Die Sicherheit auf den bestehenden Perrons muss Die Bedeutung des Begriffes wird mit einer Umformulierung besser
risikobasiert beurteilt werden. ausgedriickt. Neu: «mittels Risikobeurteilungeny.
'08-0050 047-08-003  |Art. 3 Ziffer 4 Begriff «effektives Risiko» ist nicht definiert und obsolet. Vorschlag: Ubergangslésungen gemass Art. 4 sind zulassig, Die Bedeutung des Begriffes wird mit einer Umformulierung besser
solange das effektives Risiko akzeptabel ist. ausgedriickt. Neu: «die Ergebnisse der Risikobeurteilung».
'08-0060 047-08-004 Art. 4 Ziffer 1 Vorbehaltlich der Ziffer 3 der vorliegenden Richtlinie, werden die in untenstehender Tabelle dargstellten |Vorbehaltlich des Art. 3 der vorliegenden Richtlinie, werden die in Treffende Bemerkung. Text wird angepasst.
Ubergangslésungen zugelassen. untenstehender Tabelle dargestellten Ubergangslésungen
In der Regelung werden die Abschnitte Art. (in Art.3 Abs. 4, Art. 5 Abs. 3, Anderungsverzeichnis), Ziffer |zugelassen.
(Art4 Abs. 1, Art. 4 Tabelle, Abbildungstext S 4) oder Pt. (Art. 4.4 Abs. 1) genannt Vereinheitlichung auf eine Abkiirzung: Art. (oder andere Abkiirzung).
'08-0090 047-08-005 Art. 5 Ziffer 1 und 2 Termine sind nicht mehr anwendbar. Ziffer 1: je nach Beddirfnis kann eine regelméssige Meldung Da noch nicht alle ISB (Infrastrukturbetreiberinnen) ihren Pflicht
gefordert werden gemass Art. 5, Abs. 1 und 2, ab dem 02.07.2006 erfillt haben,
gelten weiterhin diese Bestimmungen.
Ziffer 2: durch das Einfiihren der Risikobeurteilung ist dieser Punkt
Uberflissig
'08-0170 048-08-001 Keine Anmerkungen Besten Dank fiir die Riickmeldung
'08-0160 038-08-001 keine Besten Dank fiir die Riickmeldung
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In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen:
Nicht vorhanden.

Textvorschlag neu:

Rolle und Verantwortung:

Diese Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie fiihrt Schalthandlungen,
ausser in Notsituationen, immer im Auftrag aus.

Fachqualifikation:

Als schaltberechtigt gilt, wer im Fachbereich dazu instruiert oder sachversténdig ist und nach internem
Kompetenznachweis vom Betriebsinhaber dazu erméchtigt wurde

Anhang 4 zu iibernehmen.

Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
mussen gemass den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.

| 09 "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0010 001-09-001 300.1 252 Sachverstindige Person. Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024 |Die Adressaten der FDV und der AB-EBV sind unterschiedlich.
Anhang 4 zu Gibernehmen. Eine gemeinsame Begriffsdefinition ist dennoch grundsatzlich
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen |anzustreben. Deshalb wird der materielle Gehalt des Teils "Rolle
Person mit elektrotechnischer Grundausbildung (elektrotechnische Berufslehre, gleichwertige missen geméss den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4, und Verantwortung" der Definition AB-EBV in die FDV
betriebsinterne Ausbildung oder Studium im Bereich der Elektrotechnik), die Erfahrung im Umgang mit |Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV) tibernommen. Dieses Vorgehen ist BAV-intern abgestimmt.
Fahrleitungsanlagen hat und die 6rtlichen Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt |verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.
Der Begriff in den FDV wird wie folgt definiert:
Textvorschlag neu: Sachverstandige Person (SPEA)
Rolle und Verantwortung: Person mit Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die
Diese Person hat Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die ortlichen Verhéltnisse und ortlichen Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.
die zu treffenden Schutzmassnahmen. Er kann zB. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher, Sie kann z.B. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher,
Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen instruieren Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt
und ausbilden. werden und darf Personen instruieren und ausbilden.
Fachqualifikation:
Als sachverstandig im Fachbereich elektrische Anlagen gilt, wer eine elektrotechnische Bildung Die Abkiirzung wird beibehalten, da diese in den FDV mehrfach
(fachtechnische Berufs[1]lehre oder Studium im Fachbereich) abgeschlossen hat. Als sachverstandig verwendet wird.
in einem speziellen Arbeitsgebiet gilt, wer eine, dem Arbeitsgebiet entsprechende fachtechnische
Bildung (fachtechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne Ausbildung oder Studium im
Fachbereich) abgeschlossen hat.
'09-0020 001-09-002  |300.1 252 Instruierte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  |Die Adressaten der FDV und der AB-EBV sind unterschiedlich.
Anhang 4 zu (ibernehmen. Eine gemeinsame Begriffsdefinition ist dennoch grundsatzlich
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen |anzustreben. Deshalb wird der materielle Gehalt des Teils "Rolle
Person ohne elektrotechnische Grundausbildung, die aufgrund einer Instruktion begrenzte, genau missen geméss den Erklérungen in den AB-EBV Anhang 4, und Verantwortung" der Definition AB-EBV in die FDV
umschriebene Tatigkeiten in Fahrleitungsanlagen ausfiihren kann und die értlichen Verhaltnisse und Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV) tibernommen. Dieses Vorgehen ist BAV-intern abgestimmt.
die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt. verwendet werden. Diese missen in den FDV identisch sein.
Der Begriff in den FDV wird wie folgt definiert:
Instruierte Person (IPEA)
Textvorschlag neu: Person mit Berechtigung, um begrenzte, genau umschriebene
Rolle und Verantwortung: Tatigkeiten in Starkstromanlagen auszufiihren, geméss Instruktion
Diese Person ist berechtigt um begrenzte, genau umschriebene Tétigkeiten in Starkstromanlagen, durch eine sachverstandige Person. Sie kennt die 6rtlichen
geméass Instruktion durch eine sachverstandige Person, auszufiihren. Sie kennt die ortlichen Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.
Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.
Die Abkiirzung wird beibehalten, da diese in den FDV mehrfach
Fachqualifikation: verwendet wird.
Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Personen mit oder ohne elektrotechnische
Bildung.
'09-0030 001-09-003 300.1 252 Schaltberechtigte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  |Die Adressaten der FDV und der AB-EBYV sind unterschiedlich.

Eine gemeinsame Begriffsdefinition ist dennoch grundsatzlich
anzustreben. Deshalb wird der materielle Gehalt des Teils "Rolle
und Verantwortung" der Definition AB-EBV in die FDV
uUbernommen. Dieses Vorgehen ist BAV-intern abgestimmt.

Der neue Begriff wird in den FDV wie folgt definiert:
Schaltberechtigte Person

Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert.
Sie fiihrt Schalthandlungen immer im Auftrag aus, ausser in
Notsituationen.
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In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen:
Nicht vorhanden.

Textvorschlag neu:

Rolle und Verantwortung:

Diese Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie fiihrt Schalthandlungen,
ausser in Notsituationen, immer im Auftrag aus.

Fachqualifikation:

Als schaltberechtigt gilt, wer im Fachbereich dazu instruiert oder sachverstandig ist und nach internem
Kompetenznachweis vom Betriebsinhaber dazu ermachtigt wurde

Anhang 4 zu Gibernehmen.

Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
missen gemass den Erkldrungen in den AB-EBV Anhang 4,
Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
verwendet werden. Diese missen in den FDV identisch sein.

| 09 "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0040 002-09-001 300.1 252 Sachverstindige Person. Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024 |Siehe 09-0010
Anhang 4 zu Gibernehmen.

In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen

Person mit elektrotechnischer Grundausbildung (elektrotechnische Berufslehre, gleichwertige missen geméss den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,

betriebsinterne Ausbildung oder Studium im Bereich der Elektrotechnik), die Erfahrung im Umgang mit |Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)

Fahrleitungsanlagen hat und die 6rtlichen Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt |verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.

Textvorschlag neu:

Rolle und Verantwortung:

Diese Person hat Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die ortlichen Verhéltnisse und

die zu treffenden Schutzmassnahmen. Er kann zB. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher,

Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen instruieren

und ausbilden.

Fachqualifikation:

Als sachverstandig im Fachbereich elektrische Anlagen gilt, wer eine elektrotechnische Bildung

(fachtechnische Berufs[1]lehre oder Studium im Fachbereich) abgeschlossen hat. Als sachverstandig

in einem speziellen Arbeitsgebiet gilt, wer eine, dem Arbeitsgebiet entsprechende fachtechnische

Bildung (fachtechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne Ausbildung oder Studium im

Fachbereich) abgeschlossen hat.
'09-0050 002-09-002  [300.1 252 Instruierte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  [Siehe 09-0020

Anhang 4 zu iibernehmen.

In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen

Person ohne elektrotechnische Grundausbildung, die aufgrund einer Instruktion begrenzte, genau mussen gemass den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,

umschriebene Tatigkeiten in Fahrleitungsanlagen ausfiihren kann und die 6rtlichen Verhaltnisse und Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)

die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt. verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.

Textvorschlag neu:

Rolle und Verantwortung:

Diese Person ist berechtigt um begrenzte, genau umschriebene Tatigkeiten in Starkstromanlagen,

gemass Instruktion durch eine sachverstandige Person, auszufiihren. Sie kennt die 6rtlichen

Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.

Fachqualifikation:

Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Personen mit oder ohne elektrotechnische

Bildung.
'09-0060 002-09-003  |300.1 252 Schaltberechtigte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  |Siehe 09-0030
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In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen:

Person mit elektrotechnischer Grundausbildung (elektrotechnische Berufslehre, gleichwertige
betriebsinterne Ausbildung oder Studium im Bereich der Elektrotechnik), die Erfahrung im Umgang mit
Fahrleitungsanlagen hat und die 6rtlichen Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt

Textvorschlag neu:

Rolle und Verantwortung:

Diese Person hat Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die ortlichen Verhéltnisse und
die zu treffenden Schutzmassnahmen. Er kann zB. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher,
Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen instruieren
und ausbilden.

Fachqualifikation:

Als sachverstandig im Fachbereich elektrische Anlagen gilt, wer eine elektrotechnische Bildung
(fachtechnische Berufs[1]lehre oder Studium im Fachbereich) abgeschlossen hat. Als sachverstandig
in einem speziellen Arbeitsgebiet gilt, wer eine, dem Arbeitsgebiet entsprechende fachtechnische
Bildung (fachtechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne Ausbildung oder Studium im
Fachbereich) abgeschlossen hat.

Anhang 4 zu iibernehmen.

Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
mussen gemass den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.

| 09 "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett. (e.a. justification de la ification prop: ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0070 003-09-001 300.1 3.2 Erklarung der Begriffe In der FDV A2020 R 300.1 3.2 Erklarung der Begriffe ist bei den Es ist korrekt, dass eine Differenz zwischen FDV und R RTE 25931
Bahniibergangsanlage Bahniibergangsanlagen die Liste der fiir die bahnseitigen Deckung |besteht. Eine konkrete materielle Begriindung mit entsprechender
Anlage zur Sicherung von einem oder mehreren Bahniibergangen. Die Anlagen werden unterteilt in méglichen Elemente nicht vollstandig. Risikoanalyse fehlt.
berwachte und eigensichere Bahniibergangsanlagen. Die bahnseitige fehlersichere Verhinderung der Fahrerlaubnis (AB- |Beim Einsatz des Bildes 306 "Zustimmung zur Rangierbewegung"
Eine liberwachte Bahniibergangsanlage ist bahnseitig gesichert mit EBV zu Art. 39, AB 39.3.f Ziffer 3.1) kann auch mit nach FDV R 300.2 kénnten beim Verkehren von mehreren
- Hauptsignal bzw. «Volliiberwachung» im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Rangierhaltsignalen (FDV R 300.2 Bilder 304 und 306) geméass R Rangierbewegungen nicht mit den Vorschriften abgedeckte Risiken
- Kontrolllicht RTE 25931 Tabelle erfolgen. entstehen. Wiirde bei einem Bahniibergang auf Grund des
- Sperr- oder Zwergsignal, Rangiersignal Die Aufzahlung ist in den FDV A2024 zu erganzen. Erreichens der Endlage "geschlossen"” beidseitig das Bild 306
- Streckengerét der Zugbeeinflussung signalisiert, konnten von beiden Seiten zwei Rangierbewegungen in
Eine eigensichere Bahniibergangsanlage funktioniert autonom und ist bahnseitig nicht gesichert Richtung Bahniibergang losfahren, da das Bild 306 die Bedeutung
einer Zustimmung hat.
Diese Thematik war nicht Teil der Einbindung interessierter Kreise
zu den FDV 2024. Zu deren Behandlung ist eine vertiefte Analyse
erforderlich. Dies kann nicht im Rahmen des
Weiterentwicklungszyklus 2024 erfolgen und wird deshalb als
Pendenz fiir eine nachste Anderungsrunde FDV aufgenommen.
'09-0080 004-09-001 300.1 3.2 Erklarung der Begriffe In der FDV A2020 R 300.1 3.2 Erklarung der Begriffe ist bei den Siehe 09-0070
Bahniibergangsanlage Bahniibergangsanlagen die Liste der fiir die bahnseitigen Deckung
Anlage zur Sicherung von einem oder mehreren Bahniibergéngen. Die Anlagen werden unterteilt in mdglichen Elemente nicht vollstandig.
tiberwachte und eigensichere Bahniibergangsanlagen. Die bahnseitige fehlersichere Verhinderung der Fahrerlaubnis (AB-
Eine Gberwachte Bahniibergangsanlage ist bahnseitig gesichert mit EBV zu Art. 39, AB 39.3.f Ziffer 3.1) kann auch mit
- Hauptsignal bzw. «Volliiberwachung» im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Rangierhaltsignalen (FDV R 300.2 Bilder 304 und 306) gemass R
- Kontrolllicht RTE 25931 Tabelle erfolgen.
- Sperr- oder Zwergsignal, Rangiersignal Die Aufzéhlung ist in den FDV A2024 zu ergénzen.
- Streckengerat der Zugbeeinflussung
Eine eigensichere Bahniibergangsanlage funktioniert autonom und ist bahnseitig nicht gesichert
'09-0090 005-09-001  [300.1 252 Sachverstéandige Person. Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  [Siehe 09-0010

3 von 7 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

L

Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Verkehr BAV

| 09 | | "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0100 005-09-002  |300.1 252 Instruierte Person Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024 |Siehe 09-0020
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Anhang 4 zu iibernehmen.
Person ohne elektrotechnische Grundausbildung, die aufgrund einer Instruktion begrenzte, genau Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
umschriebene Tatigkeiten in Fahrleitungsanlagen ausfiihren kann und die 6rtlichen Verhaltnisse und missen geméss den Erklérungen in den AB-EBV Anhang 4,
die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt. Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
verwendet werden. Diese missen in den FDV identisch sein.
Textvorschlag neu:
Rolle und Verantwortung:
Diese Person ist berechtigt um begrenzte, genau umschriebene Tatigkeiten in Starkstromanlagen,
gemass Instruktion durch eine sachverstandige Person, auszufiihren. Sie kennt die 6rtlichen
Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.
Fachqualifikation:
Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Personen mit oder ohne elektrotechnische
Bildung.
'09-0110 005-09-003  |300.1 252 Schaltberechtigte Person Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024 |Siehe 09-0030
Anhang 4 zu Gibernehmen.
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
Nicht vorhanden. missen geméss den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
Textvorschlag neu: verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.
Rolle und Verantwortung:
Diese Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie fiihrt Schalthandlungen,
ausser in Notsituationen, immer im Auftrag aus.
Fachqualifikation:
Als schaltberechtigt gilt, wer im Fachbereich dazu instruiert oder sachverstandig ist und nach internem
Kompetenznachweis vom Betriebsinhaber dazu ermachtigt wurde
'09-0120 005-09-004  |300.1 3.2 Erklarung der Begriffe In der FDV A2020 R 300.1 3.2 Erklarung der Begriffe ist bei den Siehe 09-0070
Bahniibergangsanlage Bahniibergangsanlagen die Liste der fiir die bahnseitigen Deckung
Anlage zur Sicherung von einem oder mehreren Bahniibergangen. Die Anlagen werden unterteilt in méglichen Elemente nicht vollstandig.
Uberwachte und eigensichere Bahniibergangsanlagen. Die bahnseitige fehlersichere Verhinderung der Fahrerlaubnis (AB-
Eine liberwachte Bahniibergangsanlage ist bahnseitig gesichert mit EBV zu Art. 39, AB 39.3.f Ziffer 3.1) kann auch mit
- Hauptsignal bzw. «Volliberwachung» im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Rangierhaltsignalen (FDV R 300.2 Bilder 304 und 306) geméass R
- Kontrolllicht RTE 25931 Tabelle erfolgen.
- Sperr- oder Zwergsignal, Rangiersignal Die Aufzahlung ist in den FDV A2024 zu erganzen..
- Streckengerét der Zugbeeinflussung
Eine eigensichere Bahniibergangsanlage funktioniert autonom und ist bahnseitig nicht gesichert
'09-0130 008-09-001 300.1 252 Allgemein: Die Grundlage fiir den Erlass der FDV ist Art. 17 Abs. 3 EBG. Dies
Die Begriffe fiir ein und dieselbe Sache missen identisch sein. bedeutet, dass aus gesetzgeberischer Sicht (formal) keine direkte
Dies gilt sowohl aus materiellen als auch aus formalen Griinden. Abhangigkeit zwischen AB-EBV und FDV besteht.
Die FDV 2024 haben die Festlegungen der AB-EBV 2024 (Erlass
des UVEK) zu Gibernehmen. Als wichtiger beurteilt das BAV die Wirkung der Vorgaben
(inhaltlich):
Die jeweils in den beiden Regelwerken behandelten Themen
(Ziffern / Artikel) werden soweit méglich abgeglichen. Eine
umfassende Analyse der beiden Regelwerke wiirde dazu fiihren,
dass anlasslich eines Anderungszyklus keine inhaltliche
Weiterentwicklung moglich ware (Ressourcen). Zudem darf eine
Harmonisierung nicht dazu fiihren, dass die Adressaten- und
Benutzergerechtigkeit des jeweiligen Regelwerkes leidet. Dies ist
zwingend zu beachten, da das Zielpublikum und damit die Wirkung
zwischen FDV und AB-EBV unterschiedlich ist.
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Personne autorisée a manceuvrer.

Rolle und Verantwortung:

Diese Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie fiihrt Schalt-handlungen,
ausser in Notsituationen, immer im Auftrag aus.

Fachqualifikation:

Als schaltberechtigt gilt, wer im Fachbereich dazu instruiert oder sachverstandig ist und nach internem
Kompetenznachweis vom Betriebsinhaber dazu ermachtigt wurde.

anstelle des Texts des Entwurfs FDV 2024.

| 09 "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0140 008-09-002 300.1 252 (Entwurf FDV 2024: Konsistenz von FDV mit AB-EBV, Es kann keine materielle Inkonsistenz festgestellt werden. Diese
Gleisfreimeldeeinrichtung (GFM) Text AB-EBV Ubernehmen Thematik war nicht Teil der Einbindung interessierter Kreise zu den
technische Einrichtung zum Feststellen, ob Gleis-abschnitte frei von Eisenbahnfahrzeugen sind.) FDV 2024. Daher soll die Harmonisierung der Begriffe zu einem
spateren Zeitpunkt erfolgen.
Gemass AB-EBV 2020 (seit 2012 unveréndert): Siehe auch 09-0130
Gleisfreimeldeeinrichtung Gleisfreimeldeeinrichtungen dienen dem Zweck, das Freisein einzelner
Abschnitte der Gleisanlage von Eisenbahnfahrzeugen festzustellen.
'09-0150 008-09-003 300.1 252 Entwurf PCT 2024 Konsistenz von PCT mit DE-OCF, Aucune incohérence matérielle n'a été constatée.
dispositif de contréle de I'état libre de la voie (ELV) Text AB-EBV Ubernehmen Par conséquent, I'harmonisation des termes aura lieu
ultérieurement.
dispositif technique qui sert a s’assurer de I'absence de véhicules ferroviaires sur les trongons de voie) Renvoi au 09-0140
Selon DE-OCF 2020
Equipement de controle de I'état libre de la voie
Equipement qui sert a détecter qu'il ne se trouve pas de véhicule ferroviaire sur le trongon de voie
controlé.
'09-0160 008-09-004 300.1 252 Instruierte Person fir elektrische Anlagen: Personne instruite pour les installations électriques Text AB-EBV 2024, Anhang Nr. 4 (ibernehmen Siehe 09-0020
Rolle und Verantwortung:
Diese Person ist berechtigt um begrenzte, genau umschriebene Tatigkeiten in Starkstromanlagen, anstelle des Texts des Entwurfs FDV 2024.
gemass Instruktion durch eine sachverstandige Person, auszufiihren. Sie kennt die 6rtlichen
Verhaltnisse und die zu treffenden Schutz-massnahmen.
Fachqualifikation:
Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Personen mit oder ohne elektrotechnische
Bildung
'09-0170 008-09-005  |300.1 252 Sachverstandige Person fiir elektrische Anlagen Personne compétente pour les installations électriques [ Text AB-EBV 2024, Anhang Nr. 4 {ibernehmen Siehe 09-0010
Rolle und Verantwortung:
Diese Person hat Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die ortlichen Verhéltnisse und anstelle des Texts des Entwurfs FDV 2024.
die zu treffenden Schutz-massnahmen. Er kann zB. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher,
Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen instruieren
und ausbilden.
Fachqualifikation:
Als sachverstandig im Fachbereich elektrische Anlagen gilt, wer eine elektrotechnische Bildung
(fachtechnische Berufslehre oder Studium im Fachbereich) abgeschlossen hat. Als sachver-standig in
einem speziellen Arbeitsgebiet gilt, wer eine, dem Arbeitsgebiet entsprechende fachtechnische Bildung
(fachtechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne Ausbildung oder Studium im Fachbereich)
abgeschlossen hat.
'09-0180 008-09-006  |300.1 252 Schaltberechtigte Person Text AB-EBV 2024, Anhang Nr. 4 (ibernehmen Siehe 09-0030

5 von 7 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk




L

Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera

Eidgensssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Warum Geschwindigkeitsbereiche und Neigungen? Das wird vom RBC ibermittelt fir FS/OS. Beim
Aufstarten / Shunting sollten diese Werte weniger relevant sein

— die Bahnhofe und Haltestellen mit deren kilometrischen La-ge

— im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung die kommerziellen
Halteorte mit deren kilometrischen Lage sowie die Ge-
schwindigkeitsbereiche

— die massgebende Neigung zwischen den einzelnen Bahn-héfen.
Im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung wird die massgebende
Neigung zwischen einzelnen kommerziellen Halteorten aufgeftihrt

| 09 "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art. Abs. Bst. Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art, as. Lett, (e.a. justification de la ification prop ) Modification de texte proposée Commentaire
Nummer Parere (incl. ivazi dell ifi Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0190 009-09-001 300.1 252 Sachverstindige Person. Die Begriffserklarungen in den FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024 |Siehe 09-0010
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Anhang 4 zu iibernehmen.
Person mit elektrotechnischer Grundausbildung (elektrotechnische Berufslehre, gleichwertige Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
betriebsinterne Ausbildung oder Studium im Bereich der Elektrotechnik), die Erfahrung im Umgang mit |miissen geméss den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
Fahrleitungsanlagen hat und die 6rtlichen Verhaltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
kennt. verwendet werden. Diese missen in den FDV identisch sein.
Textvorschlag neu:
Rolle und Verantwortung:
Diese Person hat Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die értlichen Verhaltnisse und
die zu treffenden Schutzmassnahmen. Er kann zB. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher,
Arbeitsverantwortlicher oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen instruieren
und ausbilden.
Fachqualifikation:
Als sachverstandig im Fachbereich elektrische Anlagen gilt, wer eine elektrotechnische Bildung
(fachtechnische Berufs[1]lehre oder Studium im Fachbereich) abgeschlossen hat. Als sachversténdig
in einem speziellen Arbeitsgebiet gilt, wer eine, dem Arbeitsgebiet entsprechende fachtechnische
Bildung (fachtechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne Ausbildung oder Studium im
Fachbereich) abgeschlossen hat.
'09-0200 009-09-002 300.1 252 Instruierte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  |Siehe 09-0020
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Anhang 4 zu iibernehmen.
Person ohne elektrotechnische Grundausbildung, die aufgrund einer Instruktion begrenzte, genau Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
umschriebene Tatigkeiten in Fahrleitungsanlagen ausfiihren kann und die 6rtlichen Verhaltnisse und mussen gemass den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt. Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
Textvorschlag neu: verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.
Rolle und Verantwortung:
Diese Person ist berechtigt um begrenzte, genau umschriebene Tétigkeiten in Starkstromanlagen,
geméass Instruktion durch eine sachverstandige Person, auszufiihren. Sie kennt die ortlichen
Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen.
Fachqualifikation:
Als instruiert im Fachbereich elektrische Anlagen gelten Personen mit oder ohne elektrotechnische
Bildung.
'09-0210 009-09-003 300.1 252 Schaltberechtigte Person Die Begriffserklarungen in der FDV 2024 sind gem. AB-EBV 2024  |Siehe 09-0030
In den FDV2024 (Entwurf) vorgesehen: Anhang 4 zu iibernehmen.
Nicht vorhanden. Die beschriebenen Rollen vom Personal der elektrischen Anlagen
Textvorschlag neu: mussen gemass den Erklarungen in den AB-EBV Anhang 4,
Rolle und Verantwortung: Bauten an Anlagen, Elektrische Anlagen (Artikel 42 EBV)
Diese Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie fiihrt Schalthandlungen, |verwendet werden. Diese miissen in den FDV identisch sein.
ausser in Notsituationen, immer im Auftrag aus.
Fachqualifikation:
Als schaltberechtigt gilt, wer im Fachbereich dazu instruiert oder sachversténdig ist und nach internem
Kompetenznachweis vom Betriebsinhaber dazu erméachtigt wurde.
'09-0220 010-09-001 R 300.1 216 bb Wenn eine Rangierbewegung mit On-Sight oder Full Su-pervision erfolgt, sollte dies auch erlaubt sein. [Das Erstellen und Anwenden der Checklisten Fahrdienst ist Die Eingabe ist materiell soweit korrekt, dass Rangierfahrten mit
verbindlich, solcher Sicherung auch durchgefiihrt werden kénnen.
Dies ware auch passend zum 1 Satz in R 300.4 Kap. 7.1.1. — wenn Rangierbewegungen auf die Strecke verkehren oder wenn  |Die bestehende Vorgabe berlicksichtigt diese Falle jedoch bereits.
im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Rangierbewe-gungen am |In der Formulierung "wenn im Bereich FSS Rangierbewegungen am
Stellwerk nicht mittels Rangierfahrstrassen oder mit Stellwerk nicht mittels Rangierfahrstrassen gesichert werden"
Zugfahrstrassen und Uberwachung (Teil- oder Volliiber-wachung) enthalt (implizit) die beiden angesprochenen Félle (OS und FS-
gesichert werden Fahrstrassen).
Folglich ist keine Anderung notwendig.
'09-0230 010-09-002 R 300.3 5.4.1 bb Nur Input, ohne Textvorschlag: Die Streckentabelle muss mindestens enthalten: Die Eingabe ist nicht nachvollziehbar. Die aktuelle Formulierung

beinhaltet bereits spezifische Angaben fiir FSS. Die Angabe von
Neigung und Geschwindigkeitsbereichen zwischen kommerziellen
Halteorten ist eine Unterstiitzung fiir den Lokfiihrer bei Fahrten
ohne FS den nachsten Halteort optimal anfahren zu kénnen, auch
wenn die Fahrerlaubnis (Mouvement Authority) Giber den Halteort
hinaus erteilt worden ist.
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mit SBB) mitzuteilen, dass er losfahren darf wenn fiir ihn mit genii-gender Sicherheit eine Fahrstrasse
eingestellt ist.

Wenn der Lokfiihrer bei startenden Ziigen nach Betatigung der
Taste «Start» am DMI zur Quittierung der Betriebsart «Staff
Responsible» aufgefordert wird, hat er den Fahrdienstleiter vor der
Quittierung zu benachrichtigen sofern im fiir das Losfahren keine
zusétzliche Information vorliegt..

| 09 | "Ruckmeldung FDV im Rah 1 Teilrevision AB-EBV" / " prise de position PCT dans le cadre de la révision partielle des DE-OCF "/
"Parere sulle PCT nell'ambito della revisione parziale delle DE-Oferr"
) (2) (42) (4b) (4c) (5) (6) (7)
ID Art Abs. Bst Bemerkungen (u.a. Begriindung fiir Anderungsvorschlag) Vorgeschlagene Textanderung Beurteilung
Fortlaufende |ID Eingeber art. as. " Lett. (e.a. justification de la ificati Modification de texte proposée Commentaire
Nummer " " B Parere (incl. ivazi dell Modifica proposta dall'autore del parere Valutazione UFT
'09-0240 010-09-003 R 300.4 246 bb Nur Input ohne Textvorschlag: Der Satz scheint unvoll-standig. Sofern es sich um Nebengleise handelt und im Bereich der Stilistisch kann der Satz besser formuliert werden:

Fihrerstandsignalisierung tibernimmt in nicht zentralisierten "Sind Nebengleise betroffen und im Bereich FSS libernimmt in

Bereichen der Rangierleiter gleichzeitig die Aufgaben des nicht zentralisierten Bereichen der RL gleichzeitig die Aufgaben des

Fahrdienstleiters. FDL."

'09-0250 010-09-004 R 300.6 241 bb Wenn die Track Description iiber den ganzen Zug vorhan-den ist, wird die Einfahrt von ETCS Der Lokfiihrer darf bei der Einfahrt in einen Bereich mit Fiihr- Die Eingabe beschreibt einen Zustand des Vorliegens von
kontrolliert und der Lf darf beschleunigen. erstandsignalisierung erst auf die am DMI angezeigte technischen Informationen, welche eine friihere Beschleunigung

Hochstgeschwindigkeit beschleunigen, nachdem das Zu-gende an  |erlaubt. Die konkrete Wirkungsweise und die Haufigkeit eines

der CAB-Anfangstafel vorbeigefahren ist oder die Anzeige fir die mdoglichen Nutzens sind nicht angesprochen.

Einfahrt in den ETCS L2-Bereich nicht mehr vorhanden ist. Auf Grund der Einheitlichkeit der Regelung (Human Factors) und
der Annahme der seltenen Anwendung verzichtet das BAV auf eine
vertiefte Analyse und allfallige Aufnahme einer weiteren
zusatzlichen Spezial-Regelung.

'09-0260 010-09-005 R 300.6 3.8 bb Idee ist, dem Lf entweder optisch (aus Diskussion mit SBB) oder per Textmeldung (auch in Diskussion

Die Quittierung von "SR" wird als sensible Handlung betrachtet,
welche der LF in keinem Falle ohne entsprechenden
protokollpflichtigen Befehls des FDL ausfiihren soll. In solchen
Situationen ist es besonders wichtig, dass das Vorgehen immer
eindeutig ist und keine Spezialfélle notig sind. Soll aus
betrieblichen Griinden diese protokollpflichtige Verstandigung
vermieden werden, so sind die Anlagen (Balisenstandorte)
entsprechend zu projektieren, so dass das RBC den Standort der
Fahrt kennt und mind. eine OS-Fahrstrasse bzw. Fahrerlaubnis
erreicht werden kann. (Wurde anlasslich eines einzelnen Projektes
bereits so mit SBB besprochen.)

7 von 7 fiir diese Ubersicht bzw. dieses Regelwerk



Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Eidgensssisches Departement fur

Umelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fiir Verkehr BAV
| 99 | | Grafik in den Unterlagen
) 2) x) (x)
ID
Fortlaufende |ID Eingeber Spalte Grafik / Tabelle / Formel
Nummer
032-03-012 Bemerkungen Erste Grafik:

037-03-007  [Vorgeschlagene Texténderung

Zweite Grafik:

Ubergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Ubergangsbogen:

T

037-03-008 [Bemerkungen

B Vi

i T =
—
@t . ,N;\ -
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L= | |

Grafik in den Unterlagen

(1) (2)

(x)

(x)

ID
Fortlaufende |ID Eingeber Spalte
Nummer

Grafik / Tabelle / Formel

|”ﬂ_,

037-03-014  [Bemerkungen Erste Grafik: Dritte Grafik:
a-b [ (300)
i
I p——
L¥]
-
| 1 e '
b
Zweite Grafik:

037-03-028  [Bemerkungen

Erste Grafik:

Zweite Grafik:
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| 99 | | Grafik in den Unterlagen
) 2) x) (]
ID
Fortlaufende |ID Eingeber Spalte Grafik / Tabelle / Formel
Nummer
033-03-014  [Bemerkungen Erste Grafik: Dritte Grafik:
a-c
82 s00f
_— 1 f ( = “
==Ll =y (H]
=] ¥ W =y,
(I L 1 S
Zweite Grafik:
\\ V’
033-03-018  [Vorgeschlagene Texténderung
Fp = mm(FE,Rn:.'sni FB.Kurxchen) mit |
Tm -
*  Fraotien = EFpy -piee - mit]] e min(Fy notteni Fi.mutschen) =17
o: sEgy stafische Anpresskrafte Pork:— Fy i
Bremsklotz- oder Bremsbelag in [KNJ| it F,: Hangabtriebskraft bei
=T mittlerer Reibradius (bei Fahrzeughéchstmassey]
Klotzbremsen r;,, = 1) in [m]q] 1
o T Radius eines zur Halffe

abgenutzten Rades in [m]1]
C- i Reibwerte bei O km/h [1M]
1

Der Refbwe& ;L,tsr kann gemass SN EN 14531-
1, Kap 5.3 auch mittels Versuche ermittelt

werden. ¥

= Fy,utschen = 5 Marasax * J * Tradsscnions ML
O Mygpaeq. Stat Radsatzfahrmasse in [kgl|
o g Erdbeschleunigung mit 9 81 m/s|

©  TraaseniensHaftwertausnulzung
Rad/Schiene max. 0.121]
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| 99 | | Grafik in den Unterlagen
) 2) x) (x)
ID
Fortlaufende |ID Eingeber Spalte Grafik / Tabelle / Formel
Nummer
Erste Grafik:

033-03-030  [Bemerkungen

= {3 _Teillinie___
FERgEegaigEagas
=

Zweite Grafik:

028-01-002  [Bemerkungen

41 Cette condition est considérée comme remplie lorsque les cables soncemés
répondent au minimum aux exi d délégué (UE)
2016/364-

Tunnels classification B2ca, s1a, al

Espaces inférieurs accessibles au public classification Cea, s1, d2, at

Dépots et de (>100 i Cea, 51, d2, al

Dépots et ions de mai (<100 Dca, 52, d2, a2
t on Eca

de public)

(sous bl 3
Les spe techniques d
réseau interopérable

(STI) sont en outre applicables sur le

030-03-007 Vorgeschlagene Textanderung

Ubergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Ubergangsbogen:

— AN

@ .

030-03-008 Bemerkungen
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| 99 | | Grafik in den Unterlagen
) 2) x) (x)
ID
Fortlaufende |ID Eingeber Spalte Grafik / Tabelle / Formel
Nummer
030-03-031 Bemerkungen Erste Grafik:
_Teillinie__.
-
Zweite Grafik:
i i T )
y \ 1
/ w,
1 2 L {
4 7 7\ N
! Ly i -{ \
! £/ LA
036-03-008  [Vorgeschlagene Texténderung Ubergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Ubergangsbogen
3 - 3 a3
N T @
D AR

036-03-032
a-c

Bemerkungen

T &
= INY

Erste Grafik:

Dritte Grafik:

Zweite Grafik:
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o | |

(1) (2)

Grafik in den Unterlagen

(x)

ID

(x)

Fortlaufende |ID Eingeber Spalte
Nummer

036-03-046  [Bemerkungen

Grafik / Tabelle / Formel

Erste Grafik:
a-b s
_Ieillinie__
-
Zweite Grafik:
i i T )
y \ 1
S
1 J L {
/ 7\ \
1 - - \
' £/ A
047-03-010  [siehe Original
Courbes circulaires dans les Surécartement [mm]
voles [m]
Rz 275 ]
275> R 2185 5. 6
185> R = 150 10
150 = R = 130 5- 16
R <130 20
Courbes ci ires dans les fram]
branchements [m]
R =230 0
230> R = 185 5.8
185 > R = 150 10
150 > R = 130 15-16
R <130 20
047-03-074  [siehe Original —
Véhiculex Long. [m]= | Masse t
[to]x
Locomotive o 20x 80x 3
Voiture/wagon o | 20 40 t
006-03-002  [siehe Original
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