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1 Objet du document

Le présent document décrit de maniére générale le processus d’importation et de saisie. Il explique comment la structure de calcul est organisée
dans ORBIT et comment elle doit étre transférée dans le fichier JSSON. Il décrit également les prescriptions et les régles précises auxquelles un
fichier JSON doit se conformer pour pouvoir étre importé avec succés dans le systeme ORBIT.

2 Possibilités d’importation
Dans ORBIT, il est en principe possible d’importer des comptes planifiés, des conventions d’objectifs ainsi que les différentes années d’un plan
a moyen terme pour une offre de lignes de base ou une offre de lignes alternative au moyen d’un fichier JSON. Les indicateurs peuvent égale-

ment étre saisis dans le cadre des comptes planifiés.

Dans 'application, le niveau de détail requis est clairement défini pour chaque type de structure de calcul. Les comptes planifiés et les conven-
tions d’objectifs exigent un niveau de détail élevé, tandis que le plan a moyen terme peut étre soumis dans une structure agrégée minimale. La
méme structure JSON peut étre utilisée pour tous les types.

Lors de I'importation des fichiers JSON, I'application procede a une validation afin de vérifier si les prescriptions relatives au niveau de détail
sont respectées et si aucune autre prescription n’a été enfreinte. Si les prescriptions ne sont pas respectées, I'application interrompt I'impor-
tation du fichier JSON et génére un message d’erreur.

3 Processus d’importation et de saisie

Le processus d’importation et de saisie est congu de maniére a étre aussi simple que possible. Il se présente globalement comme suit :

Les dossiers déja créés sont affichés dans I"apergu des dossiers. Au moyen d’un clic sur le bouton « Créer un dossier d’offres », il est possible
de créer un nouveau dossier.

Q Orbit

Offecten  Jahresrechnung  Angebotsvereinbarungen  Stammdaten ~

s+ ot

Ofterten Dossiers:
it Dossier-Nr Eingangsdatum Periode Fabrplanjahr Kenz. TU Abgeftungsart Anzahi Linien Bestaller sttus 1]
a7 2025000102 12092025 202512026 2025 Scrweizsrische Bundesbannen B8 0 IT\ m
4% 2025000101 13092025 225/2026 2025 Sciweizerische Bundesbahnen S88 0 [e][1]

mesowsie | 10 - 202

Dans la boite de dialogue, les métadonnées requises pour le nouveau dossier doivent étre saisies.

Neues Offerte-Dossier

Bitte fullen Sie die Felder aus, um ein neues Offerte-Dosser in die Liste aufzunehmen.

(@™ -]

Err—— ]
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f Thusheepan Thevargian -]

=

Le dossier s’ouvre et vous accédez a la vue interne du dossier, ou vous avez deux possibilités pour créer des offres de lignes.
1. [ créer manuellement une offre de ligne

2. [Zlimporter 1-N offres de ligne et les créer implicitement

v
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Offerlen  Jahresechnung  Angeboisvercinbarungen  Stammdaten ~
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S— S R
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Keine Eintrige vorhanden

Le processus d’importation peut démarrer au moyen d’un clic sur I'icone d’action « Cl»

Tous les fichiers JSON a importer peuvent étre glissés-déposés a I'aide de la technique du glisser-déposer dans la zone grise, ce qui démarre
immédiatement I'importation.
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Linien importieren

Bitte laden Sie so viele JSON-Dateien hoch, wie Sie mdchten, um die Linien zu
diesem Dossier hinzuzufigen

& Zum Hochladen Dateien hierher ziehen oder klicken
Unterstiitzte Dateiformate: | . json | . Maximal 5 MB

Lors de I'importation dans ORBIT, chaque fichier JSON est validé. Le systéme vérifie si toutes les régles ont été respectées.

Une animation indique la progression de I'importation de chaque fichier JSON. Une fois I'importation d’un fichier JSON terminée, le résultat
s’affiche. Si toutes les régles sont respectées, le fichier JSON peut étre importé. Si I'importation a échoué, les messages d’erreur s’affichent
pour le fichier JSON concerné. Cela permet aux entreprises de transport d’identifier rapidement I'origine du probléme. Pour tous les fichiers
JSON importés, une offre de ligne est immédiatement créée dans le dossier. Les offres de ligne importées ont toujours le statut « En cours de

traitement ».

Il est possible d’'importer plusieurs fois de suite la méme offre de ligne. La version déja créée est alors simplement écrasée.

(Remarque : les messages d’erreur seront formulés ultérieurement).

Linien importieren

Bitte laden Sie so viele JSON-Dateien hoch, wie Sie mochten, um die Linien zu

diesem Dossier hinzuzufiigen.

@& Zum Hochladen Dateien hierher ziehen oder klicken
Unterstiltzte Dateiformate: | .json |. Maximal 5 MB

Linien importieren

Bitte laden Sie so viele JSON-Dateien hoch, wie Sie mochten, um die Linien zu
diesem Dossier hinzuzuflgen.

Upload & Import Status
FILENAME
Kennzahlen_schiens json
Kennzahlen_schiftjson

Kennzahien_stiasse son

Es werden selbstversténdlich nur die erfolgreichen Linien-Offerten importiert

STATUS

Import srfolgreich hinzugefgt: DEMOSCHIENED0!
Import srfolgreich hinzugefgt: DEMASCHIEROE

Import erfolgreich hinzugefuge: DEMOSTRASSEDD!

& Zum Hochladen Dateien hierher ziehen oder klicken
Unterstutzte Dateiformate: | . json | . Maximal 5 MB.

Upload & Import Status
FILENAME STATUS

DEMO_UMLAUFBAHN json — Import fenigeschlzgen

= TRANSPORT_COMPANY_LINE MISMATCH

Es werden selbstverstandlich nur die erfolgreichen Linien-Offerten importiert

(Remarque : les messages d’erreur seront formulés ultérieurement).

Les offres de ligne importées s’affichent alors immédiatement dans le dossier.

0

Orbit

Offerten  Jaivesrechung  Angebotsvereinbarungen  Stammadten ~

bamwoage » Offscen ) 2035006102

Dessier e 2025-0001-02

Bessensr
Uben  Dekumerse s

n Fptfeld N

206

208 FF N

204

[ ten o (B) be -

Engungssnen 13.09.2025 S
Fagiarians. 2025 Periode 202572026
Aogeingaart Vedensietinge -
Haueacbens Beseher - Netensesioter Besteter
Linienbezeichnung ‘Sinig v v Status. Guttigheit Abgettungsart Verkehrsmittel

B 1 in Bearbeitung Nein RPY Strasse

in Bearbeitung Nein RPY Schift

B 1 i Bearbetung Nein RPY Nematspu

hamapecsoge: | 10~ 1-3u3
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En cliguant sur I'une des offres de ligne, Iutilisateur accede a la vue intérieure d’une offre de ligne. Il y trouve toutes les informations détaillées
sur I'offre de ligne : métadonnées, comptes planifiés, indicateurs, indices, convention d’objectifs (si nécessaire), plan a moyen terme. S'il le
souhaite, il peut les traiter directement dans ORBIT.

@ ST orit (B b e

Offeten  Jahvesechiung  Angeboliverembarungen  Stammditen ~

o mm—— ===

@ =

Sv0 oevsoscrseneoon Unestesecreved;DEMOSCHENEDON 062
Kerzessenenea T S0 s DBMOSCHENOL 17 e CEMOSCHENED AN
segengunt wY Pt 2025 e L Ot 0
vesont A s e e St i beomng
f— LU BeiesbescrendesT: Sceizadche Budeshann 588
ER— PR Voot N
Semetungen -
e . | .
2025 e vence Tas wese

e B8

Une offre de ligne importée a toujours le statut « En cours de traitement ». Cependant, pour qu’un dossier puisse étre soumis, toutes les offres
de ligne gu’il contient doivent avoir le statut « Contenu créé ». En cliquant sur le bouton « Terminer la ligne », on peut faire passer I'offre de
ligne au statut « Contenu créé ». Le systeme vérifie alors a nouveau si elle est vraiment complete, et I'ET confirme qu’elle a vérifié une nouvelle
fois I'exactitude de I'offre de ligne dans ORBIT et que celle-ci est complete.

LH

orbit [&w

Offeden  Jahresrechoung  Angebolsvereinbarungen  Stammdaten ~

SUND: DEMosCHENED Uiierbezeichrung DEMOSCHIENEON! 0EZ
Korasssionienes TU 588 Farvpisefels DEMOSCHIENEDO'FF Uiernusmvrer: DEMOSCHENEOUI-LN
Abgetungrart RV Fatvgiaciolr 2075 Gaige Liven Offers Ja
versient 1 Hnerste Lesen Offe e Sratus i Beaberng
Bemeler pr— Brnecrsesgenies TU Schweizerche Bundesbatmen 588
Ueketemtel Mormalspr Kategore S:Bahn VeioSabsterad Mein
Bemerhungen
Prarrecerurg o o Abgenges o
2025 Enner MENGE TARE WERTE
= 664 =

T 166 m

7668 ==

)

{11}

s Sl

Une fois que toutes les offres de ligne ont été définies sur « Contenu créé », le dossier peut étre soumis, ce qui conclut le processus d’impor-
tation et de saisie.

. [re—.
Orbit [:bl'U*User\bd]

o

Offerten  Javesrechiung  Angebotsversinbarungen  Stammdaten ~

sz

Dossier . 2025000102 Emganganm 13092025 S

Kerzessoneries T Schwezerische Bundesbahoen S50 Farrlarieh. 2025 Fariode 20252026

Arsprecnparine TU TUeer Apenngean ROV Vethanvsiernse

Besneer gAY Houptoenbeie Beseter Nebembenroste Bestebe -

Unien o
Y Fplteld Hr Linienbezeichnung sinid w v Status Guitigieit Abgeitungsart Verxenrsmittel D E‘
206 - DEMOSTRASSEOUI-LN € [ 1 Nein BV Suasse 1]
208 - DEMOSCHIFFO0ILN DEMOSCHIFFOO1 BEZ DEMOSCHIFFO0! 8 1 nein v st 1]
204 DEMOSCHIENEOOTLN 8 1 Nein eV Normatspur ]
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4 Structure du calcul dans ORBIT

Afin de comprendre la structure du fichier JSON, il convient tout d’abord d’expliquer comment est construite la structure de calcul pour les

comptes planifiés, la convention d’objectifs et le plan a moyen terme dans ORBIT.

La structure de calcul se compose de plusieurs niveaux, le niveau supérieur représentant toujours la somme des niveaux sous-jacents. En prin-
cipe, la solution est congue de maniére que tous les éléments sous-jacents puissent étre supprimés a chaque niveau. Pour chaque niveau, il est
possible d’indiquer dans le systeme s’il est permis de supprimer les éléments sous-jacents. Cela permet également de contréler implicitement
le niveau de détail requis. Par exemple, la structure de calcul des comptes planifiés exige un niveau de détail plus élevé que celle du plan a
moyen terme. C’'est pourquoi, dans les comptes planifiés, il n"est pas possible de supprimer les niveaux sous-jacents a certains niveaux, alors

que dans le plan a moyen terme, il est possible de réduire jusqu’a la structure minimale.

2025 EINHEIT MENGE TARIF WERTE

Verkehrigse

g

Pauschalfahrausweise (ohne Verbundfahrausweise)

Generalabonnemente (GA)

!é§

Halbtaxabonnemente (HTA ohne Verbande)

Tageskarten inkl Spartageskarten

Ubriges 100
500 ~
e = =2&
Einzelfahrausweise (inkl. Sparbillette)
e
bonnemente (Jahr / Monat) 100
S
Total Verbunderlose B
e aevetnon Reane - B

En outre, il existe dans le domaine des communautés tarifaires et des types de véhicules des éléments dynamiques ou I'on peut ajouter plusieurs
éléments. Une ligne peut par exemple étre financée par plusieurs communautés tarifaires. Il doit donc étre possible d’ajouter un élément avec

le niveau de détail correspondant pour chague communauté tarifaire concernée.

Total Verbunderlise 1200 =] [+]
"~ B0 8
Jahres- / Monatsabo
Siras
T
—

g

Halbtaxabonnemente (HTA ohne Verbinde)

LLLLL

Ubriges

Engadin Verbund -

Jahres- / Monatsabo

g

®E 0

Einzelfahrausweis
Mehrfshrtenkarten
Tageskarten

Halbtaxsbonnemente (HTA chn Verbinde)

Ubriges
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Dans le cas des offres de lignes ferroviaires, il existe en outre un élément complexe, le « prix du sillon », qui présente une structure spécifique.

Le calcul des valeurs s'effectue selon le principe « quantité * tarif = valeur ».

Nachtagetusr 2o

[y o —" 2o
=0

Nachtagatusar e

Nechfagatuar | Zogm
Nachtagetuats 1 Lesrtaves 2o8m
[r——

2o

Omna Vesesiea e Al indere Batien =

e Verscoieaaiia | Buvsen T entem Ooertes =

LI

Un autre domaine qui mérite une mention particuliere est I'ensemble du bloc d’indemnisation, y compris le calcul de contréle (recettes + autres

+indemnité totale - colts complets = 0), qui vérifie automatiquement si les valeurs saisies sont correctes.

[Em—
e —
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4.1  Ajout et suppression de niveaux de détail

La structure de calcul se compose de plusieurs niveaux. La solution est congue de maniére que I'on puisse déterminer pour chaque niveau si
les éléments sous-jacents peuvent étre supprimés. Dans un cas extréme, une structure de calcul composée uniquement des éléments « re-

cettes » et « co(its complets » pourrait étre autorisée.

2025 EINHEIT MENGE TARIF WERTE P rin

Erlose

200,00 (+]
[—

1200.00

La possibilité de supprimer un niveau sous-jacent est contrélée dans I'application a I'aide des icénes d’action etl E3 . Si I'icéne d’action est

présente sur un niveau, les niveaux sous-jacents peuvent étre supprimés ou ajoutés.

2025 EnvET MENGE TARIF WeRTE > L

Eriése i

2025 EINHEIT MENGE TARIF WERTE p L

St 50000 B3

uswais (che Verbunafahrausweise) 0000

Total i
v .

Ubrige Verkenrsadase

HE®E

[®

2025 EINHEIT MENGE TARIF WERTE p Lo

e %0000 =
Goressomarare (54
b aasreamare (TR oh Veringe)
Persanais FUF (34 HT. )
100.00

L'icone == permet de supprimer le niveau de détail sous-jacent et la somme au niveau supérieur devient un champ de saisie. Une fois le niveau

de détail sous-jacent supprimé, le systeme affiche I'icone au niveau supérieur, qui permet de rajouter le niveau de détail sous-jacent.

L'entreprise de transport (ET) a ainsi la possibilité de décider elle-méme du niveau de détail auquel elle souhaite remettre les comptes planifiés.

Ce mécanisme est en principe applicable a chaque niveau de la structure de calcul.

Pour chaque niveau, il est possible de définir dans le systeme s’il est permis de supprimer les éléments sous-jacents. Cela permet également de
controéler implicitement le niveau de détail requis. Par exemple, le niveau de détail requis pour la structure de calcul des comptes planifiés est
plus élevé que pour le plan a moyen terme. C'est pourquoi, a certains niveaux dans les comptes planifiés, il n’est pas possible de supprimer les

niveaux sous-jacents, tandis que dans le plan a moyen terme, certains niveaux ne sont tout simplement pas affichés.
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4.2  Ajout et suppression d’'éléments dynamiques
Dans deux domaines de la structure de calcul, les mémes éléments pouvaient étre insérés plusieurs fois :

. Total des recettes des communautés tarifaires

. Total des colts des véhicules

42.1 Elément dynamique « Total des recettes des communautés tarifaires »

Une ligne peut en principe générer des recettes via plusieurs communautés tarifaires. Il doit donc étre possible d’ajouter un élément par com-
munauté.

ORBIT permet aux entreprises de transport d’insérer plusieurs éléments de communauté tarifaire sous « Total des recettes des communautés
tarifaires ». Un élément de communauté tarifaire supplémentaire peut étre ajouté au moyen de I'icone d’action(@ et supprimé au moyen de
I'icone d’action (.,

2025 EINHET MENGE TARIF WERTE ) L

Z000.00

190000
G fanrausweise (070e Verbundfahrausweise)
L =]
we @ (6] &
=
e =
—— 1008
sy [ s ] 3]
De plus, au moyen des icones d’action=) et(d, le niveau de détail de la communauté tarifaire concernée peut étre supprimé ou ajouté.
2025 EINHET MENGE TARF WERTE Wrn

Zo00.00

e
10000
120000 =
10000
10000 =

L’entreprise de transport peut ainsi décider elle-méme quelles associations sont pertinentes pour une offre de ligne. L’application propose a
I’entreprise de transport, dans un menu déroulant, les communautés tarifaires dans lesquelles elle est effectivement représentée selon la
configuration des données de base.
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4.2.2 Elément dynamique « Total des colits des véhicules »

En principe, la section « Total des colts des véhicules » fonctionne de la méme maniéere que les communautés tarifaires. Cependant, elle est
|égerement plus complexe, car le type de véhicule enregistré sur la ligne détermine les éléments qui peuvent étre ajoutés plusieurs fois. Au
total, on distingue 6 types de véhicules. Dans les données de base d’ORBIT, les lignes sont préconfigurées pour une année conformément a
Atlas. Pour chaque ligne, le type de véhicule auquel elle appartient est clairement défini. L'application sait ainsi quels éléments elle doit proposer
a I'entreprise de transport sous « Total des co(its totaux des véhicules ».

On distingue les 6 types de véhicules suivants :

. Véhicule ferroviaire : chaque entreprise de transport doit tenir dans ORBIT une liste des types de véhicules utilisés dans le transport
ferroviaire. ORBIT propose alors ces types de véhicules dans la structure de calcul sous « Total des co(ts des véhicules », a condition
que la ligne concerne le transport ferroviaire (voie normale ou étroite).

Toal Fahezeugkosten

. =
[CE— S m e

i

o] © ®@EC

Domino

Abe 412

Fin 521 v

. Véhicule routier : on distingue ici 25 types de propulsion, qui sont proposés comme éléments si la ligne sous-jacente est une ligne
de transport routier.

Total Fahezrughusten o0&

Unternatt

o

Minibusse andere '

m@EEE

Mitibusse DieselBenzin
Midiousse Elekiro
Midibusse andere
Standardbusse DieseVBenzin
Standatusse Elestio ¥
Enurgesoaten

Gorges

L]

. Transport par bateau : trois types de propulsion sont distingués ici, qui sont proposés comme éléments si la ligne sous-jacente est
une ligne nautique.

s e wence - were o 1

© @EEE
= L1
== )
= L1
== C_1
= —
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. Téléphérique va-et-vient : il n’y a pas d’autre subdivision ici, ce qui signifie qu’un seul élément est possible. Si la ligne sous-jacente
est un téléphérique va-et-vient, un seul élément est affiché.

. Téléphérique a mouvement continu : il n’y a pas d’autre subdivision ici, ce qui signifie qu’un seul élément est possible. Si la ligne
sous-jacente est un téléphérique a mouvement continu, un seul élément est affiché.

Tora Fabrzmgkosten
[

et

C__J
—— ]
g C__J
- L7

. Funiculaire : il n’y a pas d’autre subdivision, ce qui signifie qu’un seul élément est possible. Si la ligne sous-jacente est un funiculaire,
un seul élément est affiché.

e Tw———
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4.3  Colts d’infrastructure totaux (prix du sillon)

L'élément le plus complexe de la structure de calcul ne concerne que le transport ferroviaire. Cet élément ne doit étre rempli ou n’apparait
dans la structure de calcul que si la ligne est ferroviaire. Le prix du sillon est affiché dans son intégralité en tant qu’élément et I'ET doit décider
elle-méme quels domaines elle souhaite remplir.

Une autre différence par rapport aux autres éléments est que seule la quantité doit étre saisie dans la plupart des cas. Les tarifs en vigueur pour
les différents éléments du prix du sillon sont enregistrés dans les données de base d’ORBIT. L'application ne demande donc que la quantité,
calcule elle-méme la valeur (quantité * tarif = valeur) et I'arrondit a un nombre entier. La quantité doit étre indiquée sous forme de nombre
entier. La valeur calculée est ensuite arrondie a un nombre entier sur la base de la premiére décimale.

Quantité (nombre entier) * tarif (4 décimales = valeur (arrondie a un nombre entier)
Exemple : 400 * 0,0136 = 5,44 =5 (1° chiffre aprés la virgule = 4, on arrondit donc vers le bas)

Pour certains éléments, I'entreprise de transport doit saisir elle-méme un tarif. Dans ce cas également, c’est finalement I"application qui opere
la multiplication pour obtenir la valeur.

: =
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4.4  Indemnité totale

Dans le domaine de I'indemnité totale, I'application proceéde a un calcul de contréle supplémentaire (recettes + autres + indemnité totale -
colts complets = 0), qui vérifie automatiquement si la structure de calcul est cohérente et donc correcte. Si le calcul de contréle est rouge, cela

signifie qu’il y a un écart. S'il est vert, tous les colts devraient étre couverts.

[E————

Abgettung Art 28. Abs. 4 PGE - WEL

Abgeltungan Art. 28 Abs. 4 PEG - Zusatzangehote Kantone
B
Abgeltungen Art. 28 Abs. 4 PBG - Zusatzangehote Gemeinden
subaldesZEF SAdat onalTtarahonicl pal es

Abgeltungen Art. 28 Abs. 4 PBG - berangebate

Abgeltung Art. 28 Abs. 3 PBG / Autoverad

Abgettung Art. 28 Abs. 1 PBE (Kanton aufgrund Quateniiberschreitung)

Abgeltung Art. 28 Abs. 1 PEG

i

Kontrollrechnung: -24'300.00
Eiise + (briges + Gesamiabgeiung - Volkosten = 0 :
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5 Structure du fichier JSON

Dans ORBIT, le systeme définit clairement et controle le niveau de détail requis pour les comptes planifiés, la convention d’objectifs et le plan
a moyen terme. L'application spécifie clairement, en fonction du type, quels éléments peuvent étre supprimés. Elle contrble également les
éléments dynamiques et propose toujours les bonnes options a I'utilisateur. Le systéme garantit qu’aucune erreur de saisie ne se produit.

Un fichier JSON est généré en dehors de I'application ORBIT, puis importé. Ce n’est qu’au moment de I'importation qu’ORBIT peut vérifier si
toutes les regles ont été respectées. C'est pourquoi des prescriptions et des regles structurelles claires sont nécessaires. En outre, le fichier
JSON doit offrir les mémes possibilités en termes de suppression de niveaux et d’éléments dynamiques.

Dans un fichier JSON, la structure de calcul est représentée sous forme emboitée au moyen d’une notation spécifique. L'emboitement des
niveaux s’effectue au moyen d’accolades {...}. L'ajout et la suppression de niveaux sont possibles au moyen de « customValue » par élément. Si
la valeur de « useCustomValue » est « true », cela signifie que le ou les niveaux de détail sous-jacents ne sont pas utilisés. Les éléments dyna-
miques sont représentés entre crochets [...] au moyen de tableaux.

Verkehrid:
= 260000

Pauschalfahrausweise (ohne Verbundfahrausweise)

Generalabonnemente (GA) 10000

Halbtaxabennemente (HTA ohne verbinde) 10000

Tageskarten inkl. Spartageskarten
o 10000

ersonals FVP (GA, HTA, etc)
10000

ey
iy

Obriges
2 10000

5.1 Paramétres de base

Au début du fichier JSON, les parameétres de base nécessaires a une attribution correcte lors de I'importation sont demandés. Il est en principe
possible d’importer des comptes planifiés, des conventions d’objectifs ou des années d’un plan a moyen terme a I'aide d’un fichier JSON. Il est
également possible d’importer des offres de lignes alternatives.

"meta”: {

"transportCompanyUi CHE-

"transportCompanyOperationsUid
"slnid": "ch:1:slnid:1
"year": 1

"alternativeId"
"targetAgreementType"
"hasBikeTransport":

Attribut Description
transportCompanyUid Numéro d’identification fiscale (NIF) de I'entreprise de transport

Parex. : « CHE-112.386.534 »

Validation :

. La valeur n’est-elle pas « null » ?

. Le transporteur est-il répertorié dans le systeme ?

. La société de transport est-elle définie comme ACTIVE dans le systéme ?

. La société de transport est-elle la méme que celle indiquée dans le dossier ?
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transportCompanyOperationsUid NIF de I'entreprise de transport chargée de I'exploitation.
S'il ne s’agit pas d’une entreprise de transport différente, il convient d’utiliser le méme NIF que
pour « transportCompanyUID ».

Parex. : « CHE-112.386.534 »

Validation :

. La valeur n’est-elle pas « null » ?

. L'entreprise de transport est-elle répertoriée dans le systéeme ?

. La société de transport est-elle définie comme ACTIVE dans le systeme ?

. L’entreprise de transport est-elle la méme que celle indiquée dans le dossier ?

slnid SLNID de Ia ligne pour laguelle une offre de ligne doit étre importée.
par ex. « ch:1:slnid:1024532 »

Validation :

. La valeur n’est-elle pas « null » ?

. Le SLNID existe-t-il dans la configuration de ligne pour cette année ?

. La ligne est-elle ACTIVE dans la configuration des lignes pour cette année ?

. La ligne est-elle attribuée a I'entreprise de transport dans la configuration des lignes pour
cette année ?

. N’existe-t-il aucune offre de ligne dans un autre dossier pour cette année ?

. N’existe-t-il aucune offre de ligne avec le statut DESACTIVE dans le dossier (= cas particu-
lier) ?

année Année de planification pour laquelle une importation doit étre effectuée.

Par ex. : « 2026 »

Validation :

. La valeur n’est-elle pas « null » ?

. L’année est-elle enregistrée et connue dans le systeme ?

. L’année est-elle validée dans le systéeme pour I'importation ?
. L’année est-elle identique a celle indiquée dans le dossier ?

type Définit le type d’'importation :

. Comptes planifiés : « LineOffer »

. Convention d’objectifs : « TargetAgreement »
. Planification a moyen terme : « MidTermPlan »

Validation :
. La valeur n’est-elle pas « null » ?
. La valeur correspond-elle a I'un des trois types définis ?

midTermPlanYear Définit 'année a importer dans le plan a moyen terme. Un fichier JSON doit étre importé pour
chaque année du plan a moyen terme. Si le plan a moyen terme pour I'année 2025 doit inclure
trois années supplémentaires, un fichier JSON doit étre créé et importé pour 2026, 2027 et
2028.

Important : n’est pas encore implémenté dans le MVP et doit donc impérativement étre NULL.
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isAlternative

S'il s’agit d’une offre de ligne alternative, cet attribut doit étre « true ». Le systéme sait qu’une
offre de ligne alternative doit étre importée. Sinon, I'attribut doit toujours étre « false ».

. « false » 1 il ny a pas d’offre de ligne alternative
. « true » : il sagit d’'une offre de ligne alternative

Validation
. La valeur est-elle « true » ou « false » ?
. Autres controles en fonction de « alternativelD » : voir « alternativelD »

alternativeld

[Cette section a été précisée dans la
version allemande, sans change-
ment matériel important. La traduc-
tion sera adaptée ultérieurement.]

Afin de pouvoir distinguer une offre de ligne de base d’une offre de ligne alternative, I'attribut
supplémentaire « alternativeld » est nécessaire. L’application attend ici un Globally Unique
Identifier (GUID, identifiant unique universel) standard (par ex. https://www.guidgenera-
tor.com/). Lentreprise de transport importatrice peut générer elle-méme le GUID et le trans-
mettre. Si elle souhaite remplacer ultérieurement I'offre de ligne alternative par une autre im-
portation, elle doit uniqguement vérifier qu’elle envoie le méme GUID. L’Alternativeld est indi-
qué dans ORBIT dans les détails de I'offre de ligne.

Si I'importation ne concerne pas une offre de ligne alternative, la valeur doit impérativement
étre « null ».

Par ex. «62a506d9-e401-4413-868e-96163d2d77f7»

Validation
. Le GUID est-il valide ?
. Il est ensuite vérifié si la combinaison de « isAlternative » et « alternativeld » est correcte.

Soit « isAlternative » = « false » et « alternativelD » = « null », soit « isAlternative » =
«true » et « alternativeld » contient un GUID valide. Toutes les autres combinaisons en-
trainent une erreur.

. Ensuite, le systeme vérifie s'il existe déja une offre de base dans le dossier. L'importation
d’une offre de ligne alternative n’est possible que si une offre de base existe déja dans le
dossier.

targetAgreementType

Détermine la caractéristique définie dans la convention d’objectifs. Une convention d’objectifs
ne doit étre créée et enregistrée que pour les conventions « L » et « XL ».

L'un de ces chiffres doit impérativement étre défini :

. S=1
. M =2
. L=3
o XL=4
o Aucun =5
. Autre =6
Validation :
. La valeur n’est-elle pas « null » ?

. La valeur correspond-elle a I'un des types définis ?

. Si le type est « TargetAgreement » et que « 3 » ou « 4 » n’est pas défini ici, un message
d’erreur est également généré, puisque les conventions d’objectifs ne sont autorisées que
pour les types L et XL.



https://www.guidgenerator.com/
https://www.guidgenerator.com/
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Exemples :

pe

"MidTermPlan)

"IsAlternative™:

"IsAlternativ
lternativel
"TargetAgreem

Exemple : prévision

Comptes planifiés de I'entreprise de transport « CHE-112.386.534 » pour
la ligne « ch:1:sInid:1024532 » pour I'année planifiée 2025

Exemple : plan a moyen terme

Un fichier JSON doit étre importé pour chaque année du plan & moyen
terme. Outre le type « MidTermPlan », 'année correspondante « mid-
TermPlanYear » doit donc également étre indiquée.

Plan a moyen terme de I'entreprise de transport « CHE-112.386.534 »
pour la ligne « ch:1:sInid:1024532 » dans I'année de planification 2025
pour I'année 2026.

Exemple : convention d’objectifs

Ici, le « targetAgreementType » doit impérativement étre correct. Une
convention d’objectifs ne doit étre soumise que si elle a la valeur 3
«Lr»oud«XL»

Convention d’objectifs de I'entreprise de transport « CHE-
112.386.534 » pour la ligne « ch:1:sInid:1024532 » dans I'année de plani-
fication 2025 avec le type de convention d’objectifs « L ».

Exemple : comptes planifiés pour une offre de ligne alternative

Il est important de comprendre que I'offre de ligne alternative dans le sys-
téme présente en principe les mémes parametres que I’offre de ligne de
base. Le systéme a donc besoin de I'attribut supplémentaire « alternati-
veld » pour pouvoir les distinguer. L’application attend ici un GUID stan-
dard (par ex. https.//www.quidgenerator.com/). L’entreprise de transport
peut le générer elle-méme et le transmettre. Si elle souhaite remplacer ul-
térieurement I'offre de ligne alternative par un autre fichier JSON, elle doit
simplement s’assurer d’envoyer le méme GUID de maniere que I'applica-
tion puisse I'attribuer.

Comptes planifiés de I'entreprise de transport « CHE-112.386.534 » pour
une offre de ligne alternative a la ligne « ch:1:sInid:1024532 » pour I'an-
née prévisionnelle 2025.

5.2 Reégles générales

"unit": "BTkm",
"quantity": 1eee,

“fare": ©.1234,
"amount": 1@

La structure de calcul est générique, c’est pourquoi chaque élément comporte les 4
mémes champs de saisie :

. Unité = « unit » = texte entre guillemets

. Quantité = « quantity » = nombre entier

. Tarif = « fare » = nombre avec 4 décimales

. Valeur = « amount » = nombre entier

Pour la plupart des éléments, seul « amount » est utilisé. Dans ce cas également, la
structure doit étre respectée. Si seul « amount » est requis comme nombre, il faut
renseigner les 3 autres attributs avec « null ». Il n’est pas permis d’omettre un attri-
but.

"unit”: c
“guantity”:

“fa ,
“amount™: 1000

n’est pas égal a

«null » n"est pas égala « 0 »

Lors de I'importation, le systeme interprete « null » comme une valeur non définie,
tandis que « 0 » est interprété comme une valeur définie d’un montant de 0.

Formats numériques autorisés

Pour « quantity » et « amount » , des nombres entiers sont généralement attendus.



https://www.guidgenerator.com/
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Cela vaut également pour les valeurs calculées pour les prix des sillons. Ceux-ci
doivent étre arrondis a un nombre entier sur la base de la premiere décimale.

Pour les tarifs des sillons « fare », le systéme attend des valeurs avec exactement 4
décimales. Celles-ci doivent en outre correspondre aux valeurs enregistrées dans le
systéme.

Les 4 décimales sont autorisées pour les indicateurs.

Les textes doivent étre indiqués entre guillemets.

Les chiffres ne doivent pas contenir de séparateurs de milliers.




Référence : BAV-310.0-3/1/5/4

5.3  Ajout et suppression de niveaux de détail

Pour certains éléments, il est possible d’omettre le niveau de détail et de ne remplir que I'élément supérieur. Ces deux cas doivent pouvoir étre
représentés dans le fichier JSON. Pour cela, il existe pour chaque niveau les deux éléments ou attributs « customValue » et « useCustomValue ».
Si « useCustomValue » est « true », le niveau inférieur n’est pas utilisé. Dans ce cas, le systéeme attend une valeur dans « customValue ».

CAS 1: le niveau de détail est utilisé

Hahrausweise (ohne Verbundfahrausweise) : .

Generalabonnemente (GA)

10000
alataxabonnemene (HTA ohne Verbnae)
Tageskanien inkl Spartageskanien

, 10000

Persanals FVP (GA, HT,
etc) 10000

10000

g ]
H
IIIIIS

Ubriges

Si le niveau de détail doit étre utilisé, I'attribut « useCustomValue » doit impérativement ét
« false » :
. I"attribut « useCustomValue » doit impérativement étre « false »

. toutes les valeurs de « customValue » doivent étre « null »

. pour chaque élément au niveau détaillé, « amount » ne doit plus étre « null ». Si aucune
valeur ne peut étre indiquée pour un élément, il est nécessaire d’utiliser au moins la valeur
0.

Si les régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un message d’erreur cor-
respondant s’affiche.

CAS 2 : le niveau de détail n’est pas utilisé

:’::siifnvauswewse e —
Pour que le niveau de détail soit supprimé, il est nécessaire que :
. I"attribut « useCustomValue » soit « true »
. « amount » sous « customValue » contienne une valeur (ne soit pas « null » )
. les valeurs pour « unit », « quantity » et « fare » dans « customValue » soient « null »
. toutes les valeurs des éléments détaillés soient impérativement « null ».

Si ces régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un message d’erreur cor-
respondant s’affiche.

Dans les cas ou la suppression du niveau inférieur n’est pas autorisée, « customValue » n’est pas
proposé dans le modele.
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5.4  Ajout et suppression d’éléments dynamiques

54.1 Elément dynamique « Total des recettes des communautés tarifaires »

L'élément dynamique « Total des recettes des communautés tarifaires » peut avoir plusieurs caractéristiques. Il peut contenir plusieurs élé-
ments du réseau avec ou sans niveau de détail. Il est également possible qu’une ligne ne soit pas cofinancée par une des communautés tarifaires,
auquel cas il ne peut y avoir de sous-éléments sous « Total des recettes des communautés tarifaires ». Dans ce cas, la valeur « amount » dans
« customValue » de « Total des recettes des communautés tarifaires » serait 0 et tous les niveaux inférieurs seraient inexistants.

Pour chague communauté tarifaire utilisée, un élément de communauté tarifaire avec « id » et « name » doit étre ajouté dans le tableau « fa-
reNetworkTravelCards » (entre crochets [...]). L'« id » (sous forme de texte entre guillemets) identifie le réseau et est indispensable pour per-
mettre une attribution dans le systéme. Le « nom » peut également étre « nul » et sert uniquement a faciliter la lisibilité du JSON. La liste des «
id » pour tous les réseaux se trouve dans ORBIT sous les données de base et est répertoriée au chapitre 7.1. Identificateurs des communautés
tarifaires.

[T

stttk

[—
Fatassbennamarts TA chre vebinde)

Les caractéristiques suivantes sont envisageables :
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CAS 1 : 1-n communautés tarifaires avec niveau de détail

. ]

o @00

0o

ClGlc)
- 28

Si le niveau de détail d’'une des communautés tarifaires doit étre utilisé, il est impératif que :
. I"attribut « useCustomValue » de I'élément de communauté tarifaire concerné soit « false »
. toutes les valeurs pour « customValue » soient « null »

. I"attribut « customValue » de I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tari-
faires » contienne la valeur « null »

. I"attribut « useCustomValue » de I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tari-
faires » soit « false »

. pour chaque élément du niveau de détail d’un regroupement inséré, « amount » ne soit plus « null »
(si aucune valeur ne peut étre spécifiée pour un élément, il convient au moins de définir la valeur 0)

. les attributs « unit » , « quantity » et « fare » soient tous « null ».

Si les régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un message d’erreur correspondant s’af-
fiche.
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CAS 2 : communautés tarifaires 1-n sans niveau de détail
e - Els
: Olc)o)
smrus - o) @@ &

En principe, il est permis d’omettre le niveau de détail dans les communautés tarifaires. Si le niveau de détail
doit y étre omis, il est nécessaire que :

. I"attribut « useCustomValue » soit « true » pour la communauté tarifaire souhaitée

. « amount » sous « customValue » du regroupement souhaité contienne une valeur (qui ne doit pas étre
«null »)

. « customValue » pour I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tarifaires » contienne la
valeur « null »

. I"attribut « useCustomValue » pour I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tari-
faires » soit « false »

. toutes les valeurs « amount » des éléments détaillés d’'une des communautés tarifaires souhaité soient
«null »

. les attributs « unit » , « quantity » et « fare » soient tous « null ».

Si les régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un message d’erreur correspondant s’af-
fiche.

Cas 3 : offre de ligne sans communauté tarifaire [Cette section a été précisée dans la version allemande, sans
changement matériel important. La traduction sera adaptée ultérieurement.]

i [ )
Si une offre de ligne n"appartient a aucune communauté tarifaire, il est nécessaire que :
. le tableau « fareNetworkTravelCards » contienne au moins un élément de communauté vide.

. tous les éléments de I'élément de communauté vide soient « null »

. la « customValue » pour I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tarifaires » contienne
la valeur 0
. I'attribut « useCustomValue » pour I'élément supérieur « Total des recettes des communautés tari-

faires » soit « true »
. les attributs « unit » , « quantity » et « fare » soient tous « null ».

Si les régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un message d’erreur correspondant s’af-
fiche.
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5.4.2 Elément dynamique « Total des colits des véhicules »

ORBIT distingue au total 6 caractéristiques de véhicules différents. Dans les données de base, chaque ligne est attribuée a un seul type de
véhicule. Selon le type de véhicule, 1 a n éléments peuvent étre ajoutés. Dans les cas ol plusieurs éléments peuvent étre ajoutés, un tableau
est utilisé, comme pour les communautés tarifaires. Les trois autres cas concernent un élément simple. Les véhicules ferroviaires, routiers et
les bateaux fonctionnent donc de la méme maniére que les communautés tarifaires. Les trois autres sont des éléments simples.

Tableau : Tableau Structure simple
. Véhicule ferroviaire : « railwayVehicles »
. Véhicule routier : « roadVehicles »

. Bateau : « ships »

Eléments simples :
. Funiculaire : « funicularRailway »
. Téléphérique a mouvement continu : « gondolaLift »

. Téléphérique a va-et-vient : « reversibleAerialRopeway »

En principe, la regle est que seul un type de véhicule soit utilisé. Les éléments non utilisés doivent tous étre « null ». Lors de I'importation, la
validation vérifie que le type de véhicule correct a été utilisé.

Véhicule ferroviaire « railwayVehicles » :

. Un « id » et un « name » sont nécessaires ici pour identifier le type de véhicule ferro-
viaire, seul I'« id » (sous forme de texte entre guillemets) étant obligatoire.

. Chaque entreprise de transport gére dans ORBIT sa propre liste de types de véhicules
ferroviaires et peut I'obtenir au moyen d’un export.

© onbit [rre—rryy|

. Il faut s’assurer qu’ORBIT connait tous les types de véhicules ferroviaires utilisés par
les entreprises de transport, sinon aucune attribution ne peut avoir lieu.

. Pour les véhicules ferroviaires, le niveau de détail ne peut pas étre supprimé, c’est
pourquoi il n’y a pas de « customValue ».
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Véhicule routier « roadVehicles » :

Il faut ici indiquer un « id » (sous forme de texte entre guillemets) et un « nom » de
la propulsion, le nom servant uniquement a faciliter Ia lisibilité du document et pou-
vant étre « null ».ORBIT distingue 25 types de propulsion routiere, dont les identi-
fiants sont mis a la disposition de I'ET.

La liste des types de propulsion dans le véhicule routier, y compris leur « id », figure
au chapitre 7.2 Identificateurs du véhicule routier.

Pour cet élément, il est possible de supprimer le niveau de détail inférieur, c’est
pourquoi « custom value » est indiqué.

Tous les autres types du véhicule doivent étre « null ».

Bateaux : « ships » :

Il faut ici indiquer un « id » (sous forme de texte entre guillemets) et un « nom » de
la propulsion, le nom servant uniquement a faciliter Ia lisibilité du document et pou-
vant étre « null ».

ORBIT distingue 3 types de propulsion de bateau, dont I'ID est mis a la disposition
de I'ET.

La liste des types de propulsion dans le trafic nautiques, y compris leur « id », figure
au chapitre 7.3 Identificateurs du bateau.

Pour cet élément, il est possible de supprimer le niveau de détail inférieur, c’est
pourquoi « customValue » est indiqué.

Tous les autres types du véhicule doivent étre « null ».

Funiculaire : « funicularRailway » :

Il s’agit d’un élément simple qui ne requiert pas d’« id ».

Pour cet élément, il est permis de supprimer le niveau de détail inférieur, c’est pour-
quoi « customValue » est indiqué.

Tous les autres types du véhicule doivent étre « null ».
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Téléphérique a mouvement continu : « gondolaLift » :
. Il s’agit d’un élément simple qui ne requiert pas d’« id ».

. Pour cet élément, il est possible de supprimer le niveau de détail inférieur, c’est
pourquoi « custom value » est indiqué.

. Tous les autres types du véhicule doivent étre « null ».

Téléphérique a va-et-vient : « reversibleAerialRopeway » :
. Il s’agit d’un élément simple qui ne requiert pas d’« id ».

. Pour cet élément, il est possible de supprimer le niveau de détail inférieur, c’est
pourquoi « custom value » est indiqué.

. Tous les autres types du véhicule doivent étre « null ».

Saisie du colt total du véhicule uniquement (« totalVehicleCosts ») [Cette section a été
précisée dans la version allemande, sans changement matériel important. La traduction
sera adaptée ultérieurement.]

Comme pour les communautés tarifaires, il est en principe possible d’'omettre compléte-
ment le niveau de détail avec les types de véhicules en définissant « useCustomVa-
lue » comme « true » pour « totalVehicleCosts » et en indiquant un « amount » pour
« customValue ». Dans ce cas, les 6 types de véhicules doivent étre « null ».

Il est en principe possible de procéder ainsi, mais cela n’est pas autorisé pour tous les types
de JSON. Dans ce cas, cela n’est autorisé que pour une convention d’objectifs (Type = Tar-
getAgreement) ou un plan a moyen terme (Type = « MidTermPlan »). Dans le cas des
comptes planifiés (Type = LineOffer), la valeur « customValue » ne doit pas étre utilisée.
Au moins un des types de véhicules ne doit pas étre « null ». Lors de la validation de I'im-
portation, nous vérifions si les régles sont respectées.
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Les caractéristiques suivantes sont donc possibles pour les types de véhicules :

CAS 1: 1-n types de véhicules ferroviaires avec niveau de détail

T s

. Dans ce cas, le niveau de détail est exigé par I'OFT, c’est pourquoi aucun élé-
ment « customValue » ni « useCustomValue » n’est présent.

. Il n"y a pas de vérification d’un calcul comme pour le trajet (quantité * tarif =
montant). On vérifie en premier lieu si toutes les valeurs sont définies.

. Une valeur est obligatoire pour les 4 éléments. Si aucune valeur n'est connue,
il convient d'indiquer un texte vide pour « unit » et un 0 pour les 3 autres
éléments.

. Au niveau supérieur « totalVehicleCosts », « customValue » et « useCustom-
Value » ne sont pas proposés pour les comptes planifiés. Toutefois, « custom-
Value » est autorisé pour les conventions d’objectifs et les plans a moyen
terme, d’autant plus qu’un niveau de détail moindre y est admissible.

. Si le véhicule ferroviaire « railwayVehicles » est utilisé, tous les autres types
de véhicules doivent étre « null ».

. Sinon, le méme principe que pour les communautés de transport s’applique.

. Si les régles ne sont pas respectées, I'importation est interrompue et un mes-
sage d’erreur correspondant s’affiche.

CAS 2 : 1-n types de circulation routiére avec ou sans niveau de détail

Ici, 1 a 25 propulsions routieres avec ou sans niveau de détail peuvent étre réper-
toriés. Pour chaque élément du tableau, il faut fournir '« id » de la propulsion rou-
tiere.

Avec niveau de détail :

. Le méme principe que pour les communautés tarifaires s'applique.
. I suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Sans niveau de détail :

. Le méme principe que pour les communautés tarifaires s'applique.

. I suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Avec niveay de détail :

Sans niveau de détail :
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CAS 3 : 1-n types de navigation avec ou sans niveau de détail

Ici, 1 a 3 propulsions de bateaux peuvent étre répertoriées avec ou sans niveau de détail.
Pour chaque élément du tableau, il faut indiquer I'« id » et le « name » de la propulsion.

Avec niveau de détail :

. Le méme principe que pour les communautés tarifaires s'applique.
. I suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Sans niveau de détail :

. Le méme principe que pour les communautés tarifaires s'applique.

. Il suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Avec niveau de détail :
veau de détail :

CAS 4 : 1 funiculaire, téléphérique a va-et-vient ou téléphérique a mouvement continu avec
ou sans niveau de détail

Les 3 types d’installations de transport a cables sont en principe identiques. C'est pourquoi
nous ne donnons ici qu’un exemple pour le funiculaire.

Aucun tableau n’est nécessaire ici, car il n’y a qu’un seul type de véhicule et il s’agit donc
d’un élément simple.

Avec niveau de détail :

o e = B

== =T
. On applique le méme principe que pour les autres éléments simples.
. I suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Sans niveau de détail :

[ i ]
Si le niveau de détail du train ne doit pas étre affiché:
. On applique le méme principe que pour les autres éléments simples.

. I suffit en outre de saisir « null » pour les 5 autres types de véhicules.

Avec niveau de détail :
veau de détail :

Sans ni-

Sans ni-
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Cas 5 : sans types de véhicules, uniquement « totalVehicleCosts » [Cette section a été préci- SRS
sée dans la version allemande, sans changement matériel important. La traduction sera adap-
tée ultérieurement.]

Pour « totalVehicleCosts », « useCustomValue » est « true » et un « amount » est indiqué
sous « customValue ». Dans ce cas, les 6 types de véhicules doivent étre « null ».

Cela n’est autorisé que pour la convention d’objectifs et le plan a moyen terme. Lors de la
validation, nous vérifions si la regle est respectée. La validation rejette les comptes planifiés
pour lesquels I'attribut « useCustomValue » est « true » pour « totalVehicleCosts » avec un
message d’erreur.

5.5

Total des colts d’infrastructure (prix du sillon)
Le total des colts d’infrastructure (prix du sillon) ne doit étre renseigné que pour le transport ferroviaire.
Dans les autres cas, I'élément « sillon » doit étre « null ».
Au sillon, I'entreprise de transport décide de maniére autonome des valeurs a renseigner, par ex. s'il faut utiliser le réseau A, B, C ou D.
Pour les éléments utilisés, les 4 attributs « unit », « quantity », « fare » et « amount » doivent toujours étre renseignés.

Pour tous les autres éléments, les quatre attributs doivent étre « null ».

Exemple :

dans « networkA », « demand1 » et « demand2 » sont utilisés, ce qui signifie que les 4 valeurs des éléments
doivent étre saisies.

dans « networkB », aucun des sous-éléments n'est utilisé et toutes leurs valeurs doivent donc étre « nulles
».

Il n"est pas permis d’'omettre des éléments. La structure du sillon doit étre compléte pour le transport ferroviaire.

Pour tous les autres types de transport (bateau, route, télécabine, téléphérique et funiculaire), I'élément de sillon doit étre « null » :

"totalInfrastructure

Pour les éléments utilisés, le tarif « unit » doit correspondre a la valeur enregistrée dans ORBIT pour la méme année. En cas de divergence
au niveau d’un tarif, la validation renvoie un message d’erreur.

Nous attendons toujours des nombres entiers pour « quantity » et « amount ».
Le tarif doit étre indiqué avec exactement 4 décimales.
Le calcul « quantity »* « fare » = « amount » doit étre arrondi a un nombre entier.

L'arrondi est effectué sur la base de la premiére décimale. Toutes les autres décimales ne sont pas prises en compte pour |'arrondi. Cela
correspond a la fonction « ARRONDIR(valeur, 0) » dans Excel.

Exemple :
- 1000,46395 -> 1000
- 1000,51455 -> 1001
Le calcul est vérifié par la validation. Si le résultat ne correspond pas aux valeurs transmises, un message d’erreur est généré.

Pour le calcul prévisionnel, le sillon doit étre rempli dans le transport ferroviaire. L'omission compléte du niveau de détail n'est autorisée
que dans des cas particuliers.

En revanche, lors de la convention d’objectifs, il est en principe permis d'omettre completement le niveau de détail.

Trois caractéristiques sont en principe possibles pour le tracé.
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CAS 1 : Sillon avec l'informations détaillées dans le transport ferroviaire : Une image de I'élément dépasserait le
. ) o e ) ) cadre, c’est pourquoi seule la premiere
. Dans le cas d'une offre de ligne dans le transport ferroviaire, les détails du sillon doivent partie et la « customValue » 3 la fin sont re-

en principe étre renseignés dans le calcul prévisionnel. présentées ici.

. Les détails du sillon doivent étre renseignés de maniére aussi précise que possible, I'en-
treprise de transport décidant elle-méme des domaines qu’elle souhaite renseigner
(par ex. réseau A, B ou C).

CAS 2 : I'élément n’est pas nécessaire, car il ne s’agit pas de transport ferroviaire

. Dans le cas des 5 autres types de véhicules (route, rail, funiculaire, téléphérique a mou-
vement continu, télécabine), cet élément est inclus dans le JSON avec la valeur « null ».
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CAS 3 : en transport ferroviaire, seulement total des sillons pour la convention d’objectifs et
le plan a moyen terme [Cette section a été précisée dans la version allemande, sans change-
ment matériel important. La traduction sera adaptée ultérieurement.]

. Le prix du sillon doit toujours étre indiqué comme élément obligatoire.

. Alors que le détail est toujours requis dans les comptes planifiés, seul le total des sillons
peut étre saisi dans une convention d’objectifs (Type = « TargetAgreement ») et dans
un plan a moyen terme (Type = « MidTermPlan « ).

. Pour ces deux types, il est donc permis de définir « useCustomValue » du prix du sillon
(« totallnfrastructureCosts ») comme « true » et d’indiquer un « amount » sous « cus-
tomValue ».

. Sous « customValue », seul « amount » est important. Les trois autres champs peuvent
étre laissés « null ».

. Bien entendu, dans le cas d’une convention d’objectifs et d'un plan a moyen terme, il
est également possible de soumettre tous les détails du sillon.

. Méme si les détails sont omis et que seule la « customValue » est renseignée, I'en-
semble du détail de I'élément de sillon doit étre présent a I'état vide. Il ne doit pas étre
simplement supprimé, car cela porterait atteinte a I'intégrité du JSON.

. La validation vérifie si toutes les regles sont respectées. Si I'une des regles n’est pas
respectée, I'importation est refusée et un message d’erreur s’affiche.

Une image de I'élément dépasserait le
cadre, c’est pourquoi seule la premiere
partie et la « customValue » a la fin sont re-
présentées ici.

eCustomValue™:

5.6  Indemnités totales

Pour I'indemnité totale, les valeurs doivent étre saisies au bon endroit.

La configuration de la ligne dans le systeme indique s'il s’agit d’une ligne « TRV\y
« ALC » ou « chargement des automobiles ». Selon le type d’indemnisation, des va
leurs sont attendues dans le domaine des indemnités :

o TRV :subsidies28P1
o  ALC: subsidies28P4PbgWhl
o  chargement des automobiles : subsidies28P3CarTransportByRail

. En outre, les offres supplémentaires pour les cantons (« subsidies28P4AdditionalOf-
fersCantons ») et les communes (« subsidies28P4AdditionalOffersMunicipalities »)
peuvent étre renseignées.

. Le systeme vérifie si les valeurs ont été saisies au bon endroit et si elles correspondent
au type de compensation enregistré.

. Le systeme vérifie également si le calcul de contrdle est correct dans les comptes
planifiés. Il est donc impératif que les arrondis soient corrects, par exemple pour le
sillon.

Recettes + Autres + Indemnité totale - Codts complets = 0

. Le calcul de contréle n’est vérifié que dans le cas des comptes planifiés. Cette étape
de validation n’est pas active dans le cas d’une convention d’objectifs ni d’un plan a
moyen terme.

“amount
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5.7 Indicateurs

Les indicateurs sont soumis tout a la fin du fichier JSON des comptes planifiés.

s | o |

INDIKATOR WERTE
Personenkilometer PKM 01983
Einsteiger 117508
Gessmtkilometer 7a200

Produktive Kilometer / Zugskilometer 74280

productiveSidecarKilometer
scheduleHou

Personenkilometer PKM 0
Fahvplanstunden 297
Gesamstunden 2523
Produktive Stunden e888
Davon Beiwagen o
Personenkilometer PKM 7424000

Fahidiensipersanalkos

Energiey

s Diesel (nur Bus) [

Energiepres

Anzahi

Montag bis Freftag 2

are Samstag 3

wrspasre Sonntag und aligemeine Feiertage 20

LengthOutwar

Linlenlange Hinfahrt 399

i ngthReturnJourne:

Belastung Teilsticke RPY (min) 410

Bela:

eilsticke RV (max) 752

. En principe, un chiffre est attendu ici pour chaque indicateur. Aucun élément
ne doit donc avoir la valeur « null ». Si aucune valeur n’est connue, il convient
d’indiguer au moins un 0.

. Le nombre de décimales importées correspond au nombre de décimales four-
nies. Dans le systeme, celles-ci sont toutefois arrondies a 2 décimales.

. Si une valeur contient un « null », un message d’erreur s’affiche lors de la va-
lidation.

6 Régles par type d’'importation

Les régles sont légérement différentes pour chaque type d’importation. Les comptes planifiés exigent le plus haut niveau de détail, tandis
qu’une structure minimale est autorisée pour le plan a moyen terme.

6.1  Comptes planifiés

Les regles suivantes s’appliquent aux comptes planifiés en ce qui concerne le niveau de détail sélectionnable. Si un niveau inférieur peut étre
supprimé, I'utilisation d’un élément « customValue » est autorisée.

= « customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

H
)

Pacschalfavausweise (e Vertundiahrouswese)

0]
@

Genesalsscrnemerte (G4)

g

[ES———————

via

[l
m

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

LLLLALLLLLL

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables
o (@ @] 5 « customValue » autorisé
! et donc niveaux inférieurs
supprimables
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7000

« customValue » autorisé

et donc niveaux inférieurs
supprimables
[ w]

0 « customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

[ o] Pas de niveau inférieur

o Pas de niveau inférieur

. « customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

o [

=

[
[ s
|
| ]

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

Tolal Fahezeughosten

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables.

« customValue » NON au-
torisé et au moins un type
de véhicule doit donc étre
renseigné.

1-n Véhicules ferroviaires

Yo

o0 |

]

= 7
— =] |
=] [
=] [
| [

Tosen
Chriges

\
|
[ =]
\

)

Ou 1-n propulsions routiéres

Misbzse DieselBencn -

1

i

1

i

|

i

i

Ou 1-3 propulsions nautiques

SchiffHybrid
Untesalt
Abschrebungen
Zinsen
Energictasien
Oveiges

Ou 1 fois

700

Transport ferroviaire :

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

Transport routier: «cus-
tomValue » autorisé et
donc niveaux inférieurs
supprimables.

Navigation:  « customVa-
lue » autorisé et donc ni-
veaux inférieurs suppri-
mables.

Téléphérique a va-et-vient :
« customValue » autorisé
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E=

g

— o El= et donc niveaux inférieurs
— )
e supprimables.
e =
0ou 1 fois Téléphérique a mouve-

ment continu: « custom-
Value » autorisé et donc ni-
veaux inférieurs suppri-
mables.

Funiculaire : « customVa-
lue » autorisé et donc ni-
veaux inférieurs suppri-
mables.

Pas de niveau inférieur

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables.

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables.

|
L
g
g

sk e 10000 1000

Nachtagetakior 1, Lescanrin 2o - =
NetzE

(= e 30000 300

Nachfragetabicr 1, Loctanren g oo P

b = 50000 5100

R e 50000 )
NezC

L= =50 e 70000 000

Nachtageator 1, Leedanrn Zugm 1m0 oo
)

(e 20000 9100

(e e 100000 10000
Verschiiss

- -
Gewent

Le prix du sillon doit étre
présent dans le transport
ferroviaire.En principe, le
niveau de détail rempli est
attendu dans le calcul pré-
visionnel. Dans des cas ex-
ceptionnels, la « custom-
Value » peut étre utilisée.

Pour tous les autres types
de véhicules, I'élément de
sillon n’est pas disponible
ou est « null » dans le
JSON.

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables.

Pas de niveau inférieur

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables
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L'indemnité est un élé-
ment et ne peut étre sup-
primée, et il n'y a pas de
« customValue ».

Le calcul de contrdle doit
étre correct lors de I'im-
portation.




Référence : BAV-310.0-3/1/5/4

6.2  Convention d’objectifs

La convention d’objectifs ne differe des comptes planifiés que sur 3 points. Ceux-ci sont marqués en rouge ci-dessous.

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

[ —

Geneeslsbcrnaments (G)

o

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

= @ @o|e « customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables
C_ =

\.‘:W"‘ 1000

™ « customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

|

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

x
0 | | | )
x

o] | o =1

[ =] Pas de niveau inférieur
= Pas de niveau inférieur
o « customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables
« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables
— ElE) « customValue » autorisé
[ ] w ] ] [ | et donc niveaux inférieurs
[ ] =] 2l ] supprimables
[ wa | [ o | | 2] [ o |
[ m | | ] | ] [ o |
= - " o
o =El=] « customValue » autorisé
[ i ] | o ] | o] oo | et donc niveaux inférieurs
[ ] =] il o] supprimables
[ e ] [ o ] ] e |
[ ] wo ] [ ] o |
[ ] [ - B =
e =)= « customValue » autorisé
e ] [ ] [ o] oo | et donc niveaux inférieurs
o ] [ = } : * } : - : supprimables
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« customValue » autorisé
et les détails du tracé
peuvent donc étre laissés

vides.
o0 ® @ Le niveau supérieur pou-
[ ] [ =] [ om] [ ] vant étre supprimé, ces
[ w] [ ] [ em] [ w] éléments peuvent étre
[ we] [ ] [ om] [ ] complétement omis ou
( ] [ em] [ o] [ =] leur tableau peut étre
«null ».
= @ @ D]|=
Si le niveau de détail n"est
pas supprimé, les mémes
= regles que pour les
i.,....., comptes planifiés s’ap-
e pliquent ici.
=
Ou 1-3 entrainements de navires
— - ~ @@
=
e .
Oul
= = BEl=
e
= E|

©

Pas de niveau inférieur

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs

esienias supprimables
—
onges.

e [FE « customValue » autorisé
Vel . . o

; p— et donc niveaux inférieurs
—— supprimables
e
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— - =
=== = -
e = = =

=
— = —
mﬁv‘rﬁ:«u«ﬂ’m z»fvj 23000 o6
— = -
Nachfragetakaor 2, Lasrfunen Zugkm E o900 w500

= :
= =) ,
- - :

—

ER— R :
E— E—— :
=

- ‘Stmecken mit Verachberssfakion Zughm [ C] o

[——pe— -

i

1]

Ot Ve sehiesaisne  Bavoen ot e<ttem Oberbs

M

Dans le cadre de la
convention d’objectifs, il
est possible d’omettre tous
les détails relatifs aux
sillons et de n’indiquer
qu’un montant total pour
le prix des sillons. « cus-
tomValue » autorisé et
donc niveaux inférieurs
supprimables.

Si la valeur personnalisée
est utilisée, I'élément com-
plet avec toutes les valeurs
doit néanmoins étre

« null », sinon I'intégrité du
JSON est compromise.

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

« customValue » autorisé
et donc niveaux inférieurs
supprimables

Pas de niveau inférieur

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

Pas de niveau inférieur

« customValue » NON au-
torisé et donc niveaux infé-
rieurs non supprimables

[Py T ————

bgeingen A 28 s 4 PBG. Zusatzangebate Gemeinden

La compensation est un
élément et ne peut étre
supprimée, et il n’y a nulle
part de « customValue ».

Le calcul de contrdle ne
doit PAS étre égal a 0 dans
la convention d’objectifs.

6.3  Plan a moyen terme

Remarque : n"apparait qu’apres l'introduction du plan a moyen terme et sera complété ultérieurement.

7 Identificateurs (ID)

7.1 |dentificateurs des communautés tarifaires.

ID Communautés tarifaires

T651.0 Tarifverbund Nordwestschweiz TNW

T651.3 Communauté tarifaire neuchdteloise ONDE VERTE
T651.4 Communauté tarifaire intégrale fribourgeoise (Frimobil)
T651.5 Tarifverbund Passepartout

T651.7 Tarifverbund Zug

T651.8 Verbundtarif ZVV

T651.10 Tarifverbund Libero

T651.11 Communauté tarifaire unireso

T651.12 Tarif de la communauté tarifaire multimodale transfrontaliere Léman Pass
T651.13 Verbundtarif Ostwind
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T651.17 Comunita tariffale Arcobaleno

T651.19 Verbundtarif der Region Schwyz
T651.20 Tarifverbund A-Welle

T651.21 Communauté tarifaire jurassienne CTJU
T1651.22 Communauté tarifaire vaudiose Mobilis
T651.30 Tarifverbund fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Zurich (Z-Pass)
T651.31 Z-Pass Korridor A-Welle

T651.32 Z-Pass Korridor OTV

T651.33 Z-Pass Korridor SZ-2G

T7651.40 Tarifverbund Davos

T651.42 engadin mobil

T651.43 Tarifverbund Transreno

T651.44 Aboverbund BUGA

T651.45 Tarifverbund Klosters

T651.91 TV1

7651.92 TV2

7651.93 TV3

T651.94 TV4

T651.95 TV5

7.2  Identificateurs du véhicule routier

ID Types de propulsion
MINI_02 Minibus Diesel/Essence
MINI_06 Minibus Electrique

MINI_99 Minibus Autres

MIDI_02 Bus midi Diesel/Essence
MIDI_06 Bus midi Electrique

MIDI_99 Bus midi Autres

MAXI_02 Bus standards Diesel/Essence
MAXI_06 Bus standards Electrique
MAXI_99 Bus standards Autres

MEGA_02 Bus de 15 m Diesel/Essence

MEGA_06 Bus de 15 m Electrique

MEGA_99 Bus de 15 m Autres

DS_02 Bus articulés Diesel/Essence

DS_06 Bus articulés Electrique

DS_99 Bus articulés Autres

GUK_02 Bus articulés Diesel/Essence

GUK_06 Bus articulés Electrique

GUK_99 Bus articulés Autres

DGUK_02 Bus a double articulation Diesel/Essence
DGUK_06 Bus a double articulation Electrique
DGUK_99 Bus a double articulation Autres
TRO_06 Trolleybus

GTRO_06 Trolleybus articulés

DTRO_06 Trolleybus a double articulation

AND_99 Véhicule routier Autres




Référence : BAV-310.0-3/1/5/4

7.3 Identificateurs du bateau

ID Types de propulsion
SHIP1 Bateau Diesel
SHIP2 Bateau Hybride
SHIP3 Bateau Autres

8 Modeles de base JSON
Nous distinguons 6 modeéles différents :
. Modele pour le transport ferroviaire
. Modele pour le transport routier
. Modéle pour la navigation
. Modele pour funiculaire
. Modéle pour télécabine
. Modele pour téléphérique a mouvement continu.

A noter que d’autres régles s’appliquent en ce qui concerne I'utilisation de « customValue » ou I’omission de niveaux de détail par type (comptes
planifiés, convention d’objectifs et plan a moyen terme). Dans certains cas, |'utilisation de « customValue » est interdite. Cela s’applique no-
tamment aux « totalVehicleCosts » et au « prix des sillons ».



