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FO 3.65 Lausanne – Fribourg  
 

Informations générales et données techniques 

 Cantons: Fribourg, Vaud 

 Communes concernées: Billens-Hennens, Chapelle (Glâne), Le Flon, 
Oron-le-Châtel, Romont (FR), Rue, Siviriez, Ursy 

 Autorité compétente: OFT 

 Services concernés: ARE, DDPS, ODT, OFC, OFEV, OFAG, services 
spécialisés des cantons de Fribourg et Vaud 

 Autres partenaires: CFF, TPF 

 

Renvois: 

Kap 4.1 

Bases:  

Arrêté fédéral portant 

règlement sur le finan-

cement et de l’aména-

gement de l’infrastruc-

ture ferroviaire, FAIF  

(FF 2013 4191) 

Arrêté fédéral sur 

l’étape d’aménagement 

2025 de l’infrastructure 

ferroviaire du 21 juin 

2013 (FF 2014 3949) 

Fonction et motif 

A l’heure actuelle, le trajet entre Berne et Lausanne est de 66 minutes. Le 

projet vise une réduction du temps de parcours à 57 minutes. Celle-ci doit 

permettre d’améliorer les nœuds de Lausanne et Berne. Cette réduction sera 

possible avec la réalisation d'un nouveau tunnel entre Oron et Vauderens, la 

correction du tracé actuel et l’introduction d’un nouveau matériel roulant. 

Projet 

Tunnel entre Oron et Vauderens : construction d’une nouvelle ligne de 6,5 km 

entre Oron et Vauderens, dont environ 4 km en tunnel. 

Correction du tracé entre Vauderens et Romont : aménagement en gare de 

Siviriez et correction du tracé entre la sortie nord du tunnel actuel de Vaude-

rens et Romont. 

Marche à suivre 

La réalisation est à examiner lors de l’élaboration d’une étape d’aménage-

ment ultérieure de PRODES. La construction et le financement exigent sa 

prise en compte dans un arrêté fédéral. En fixant la mesure à l’état de «coor-

dination réglée», il faut désigner dans le plan sectoriel l’emplacement et 

l’étendue des installations de chantier ainsi que les terrains éventuellement 

requis pour y déposer les matériaux d’excavation. 

Une coordination avec le plan sectoriel militaire (place d’armes et de tir de 

Drognens), le plan sectoriel des surfaces d’assolement et les l’objets ISOS 

Oron le Châtel et Romont doit être assurée.  

ÉEtat de la décision  ouverte 

Mesures et état de la coordination CR CC IP 

Eléments de l’aménagement qui relèvent du Plan sectoriel:    

 Tunnel entre Oron et Vauderens;    

 Correction du tracé entre Vauderens et Romont.    

Explication des indications  

Le matériel roulant sera équipé du système WaKo (Wankkompensation) per-

mettant aux trains à deux étages d’aller plus vite dans les virages. Ce sys-

tème permet d’augmenter la vitesse des trains tout en conservant le profil 

d’espace libre existant.  

 

Indications: 

Plan directeur du can-

ton de Vaud 
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Une coordination est également à assurer avec l’adaptation du plan d'aména-

gement de détail de la zone En Raboud située sur la commune de Romont. 

Cette adaptation prévoit un raccordement ferroviaire de cette zone à la voie 

TPF au même endroit que la correction de tracé entre Vauderens et Romont. 

Pour pouvoir répondre au postulat « croix fédérale de la mobilité» (17.3262) 

des études concernant l’accéleration et l’extension de la capacité sont me-

nées afin de réduire le temps de parcours entre Lausanne et Berne en moins 

de 60 minutes. 

 

 

  








