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TEIL A: ALLGEMEINES

1 Zweck der Richtlinie

Die Eisenbahnverordnung (EBV) verlangt fiir verschiedene Bewilligungsverfahren eine Bewertung der
Sicherheit bzw. eine Bewertung der Konformitat durch unabhangige Priifstellen (UP). Die Bewilligungs-
instanz, das Bundesamt flir Verkehr (BAV), stlitzt sich bei der von ihr vorzunehmenden Priifung auf
diese Bewertungen.

Gestutzt auf Kapitel 1b der EBV konkretisiert diese Richtlinie die Anforderungen an die UP, definiert
deren Beizug und beschreibt die von ihnen zu erbringenden Leistungen. Sie richtet sich an Gesuch-
steller, UP und Mitarbeitende des BAV gleichermassen.

2 Rechtliche Grundlagen und Anwendungsgebiet
Fir den Beizug der UP gelten:

— das Eisenbahngesetz (EBG, SR 742.101)
— die Eisenbahnverordnung (EBV, SR 742 .141.1)
— die Ausflihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV, SR 742.141.11)

— Verordnung Uber das schweizerische Akkreditierungssystem und die Bezeichnung von Prif-, Konfor-
mitatsbewertungs-, Anmelde- und Zulassungsstellen (AkkBV, SR 946.512)

Diese Richtlinie ist relevant fur folgende Bewilligungsverfahren:

— Plangenehmigung von Bauten und Anlagen (Art. 18 EBG und Verordnung tber das Plangenehmi-
gungsverfahren fir Eisenbahnanlagen SR 742.142.1),

— Betriebsbewilligung von Eisenbahnanlagen und Fahrzeugen (Art. 18w EBG, Art. 8 EBV),

— Typenzulassung von Elementen von Eisenbahnanlagen (Art. 18x EBG, Art. 7 EBV),

— Typenzulassung von Fahrzeugen oder von Elementen von Fahrzeugen (Art. 18x EBG, Art. 7 EBV),

— Genehmigung von Betriebsvorschriften (Art. 12 EBV),

— Bewilligung von Nebenanlagen (Art. 18m EBG),

— Bewilligung von Teilsystemen (Art 23c und 23g EBG).

Im Zusammenhang mit den obenerwahnten Bewilligungsverfahren kommen auch die folgenden Richtli-
nien des BAV' zur Anwendung:

[01] Richtlinie Anforderungen an Planvorlagen

[02] Richtlinie Nachweisflihrung Sicherungsanlagen (RL SA)

[03] Richtlinie Typenzulassung fur Elemente von Eisenbahnanlagen

[04] Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge

[05] Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des Erganzungsnetzes

[06] Richtlinie betreffend Sicherheitsanforderungen fiir bestehende Eisenbahntunnel
[07] Richtlinie zum Erlass von Betriebs- und Fahrdienstvorschriften (RL BV-FDV)
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Abgrenzung: Der Einsatz einer UP im Zusammenhang mit Gefahrgutumschliessungen und der Klassi-
fizierung gefahrlicher Guter ist in folgenden Rechtsgrundlagen geregelt:

— Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Marktiiberwachung von Gefahrgutumschliessungen
(Gefahrgutumschliessungsverordnung, GGUV, SR 930.111.4),

— Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Giter mit Eisenbahnen und Seilbahnen (RSD,
SR 742.412),

— Richtlinie zur Umsetzung der Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Marktiberwachung von
Gefahrgutumschliessungen (GGUV).

3 Gliederung

Teil A: Allgemeinen Teil A (Kap. 1 -10)
Teil B: Fachspezifischen Teil B (Kap. 11 - 18)
Anhang 1: Erlduterung der spezifischen Begriffe

Anhang 2: Bezeichnungen der TSI

Anhang 3: Beispiel fir die Selbstdeklaration der Fachkompetenz und Unabhangigkeit im SV-Prif-
bericht

Anhang 4: Beispiele zur Abgrenzung der Aufriistung im Fachbereich Bautechnik

Anhang 5: Erlduterungen und Beispiele zur Abgrenzung der Aufristung im Fachbereich Elektrische
Anlagen

4 Referenzdokumente

[08] RICHTLINIE (EU) 2016/797 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
11. Mai 2016 Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (Inte-
rop-RL)

[09] RICHTLINIE (EU) 2016/798 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
11. Mai 2016 Uber Eisenbahnsicherheit (Neufassung) (Sicherheits-RL)

[10] DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr. 402/2013 DER KOMMISSION vom 30. April 2013
uber die gemeinsame Sicherheitsmethode flr die Evaluierung und Bewertung von Risiken und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009 (CSM-RA)

[11] Leitfaden zur Anwendung der technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt (TSI) Gemass
dem allgemeinen Mandat C(2007) 3371 endg. vom 13.07.2007

[12] TSI gemass Anhang 2

[13] Schweizer Norm SN EN 50126-1:2017: Bahnanwendungen - Spezifikation und Nachweis von
Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit und Sicherheit (RAMS) - Teil 1: Generischer
RAMS Prozess

[14] Schweizer Norm SN EN 50126-2:2017: Bahnanwendungen - Spezifikation und Nachweis von
Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit und Sicherheit (RAMS) - Teil 2: Systembezo-
gene Sicherheitsmethodik

[15] Schweizer Norm SN EN 17020:2012-06: Konformitatsbewertung - Anforderungen an den Betrieb
verschiedener Typen von Stellen, die Inspektionen durchfiihren (ISO/IEC 17020)

[16] Schweizer Norm SN EN 50 129: 2018: Bahnanwendungen - Telekommunikationstechnik, Signal-
technik und Datenverarbeitungssysteme - Sicherheitsbezogene elektronische Systeme fur Si-
gnaltechnik
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5 Ubersicht der Rollen und Aufgaben

5.1

Im Rahmen der verschiedenen Bewilligungsverfahren haben die Gesuchsteller die gemass Teil B er-
forderlichen UP beizuziehen. Priifobjekte, -prozesse und -methoden richten sich nach den fiir das Be-
willigungsobjekt anzuwendenden Priifverfahren.

Allgemeines

UP bewerten die Ubereinstimmung von Priifobjekten mit den festgelegten Anforderungen des Priifob-
jektes. UP konnen naturliche oder juristische Personen sein, sofern dazu fur den Prifobjekt keine ein-
schrankenden Bestimmungen bestehen.

Juristische Personen missen flr die mit der Prifung beauftragten Personen den Nachweis der Fach-
kompetenz fir die spezifischen Priifaufgaben in gleicher Weise erbringen wie natlirliche Personen.

In der vorliegenden Richtlinie werden die Bezeichnungen bzw. die Abkiirzungen aus der EBV verwen-
det. In den nachfolgenden Tabellen sind die synonymen Bezeichnungen gemass der Interop-RL [8],
der Sicherheits-RL [09] und der CSM-RA [10] dargestellt.

Tabelle 1

Eisenbahnverordnung (EBV, SR 742 .141.1) RICHTLINIE (EU) 2016/797 [8]

Deutsch Franzdsisch Italienisch Deutsch Englisch Franzdsisch | Italienisch
(BBeg)annte Bl Organisme Organismo Eenannte Stel- Notified Bo- | Organisme Organismo
Art. 15r,s notifié notificato Art. 2 (42) dy (NoBo) notifié notificato
tBrggta:g:ZI:)ee?;gS) Organisme Organismo g:a:lhlemmte Designated | Organisme | Organismo
Art. 15t — 1522 désigné designato Art. 2 (42) Body désigné designato

Eisenbahnverordnung (EBV, SR 742 .141.1)

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr.

402/2013 [10]

sl iee Organisme Organismo di Bewertungs- Assesment | Organisme | Organismo di
tungsstelle (RBS) | d’évaluation des | valutazione del 9 9 . ganis

; o stelle Body (AsBo) | d’évaluation | valutazione
Art. 15t — 15z risques rischio

Sachverstindige
(SV) Art. 15t — 15z

experts

periti

Tabelle 2

Eisenbahnverordnung
(EBV, SR 742 .141.1)

RICHTLINIE (EU) 2016/797 [8]

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU)
Nr. 402/2013 [10]

Deutsch | Franz. ::il(':er; Deutsch Englisch | Franz. ::il(':er; Deutsch Englisch | Franz. Ir:?sll:eh-
e re- richie- Antrag- . deman- | richie- | Vorschla- propo- propo-
such- . applicant proposer

steller quérant | dente steller deur dente gender sant nente

Die in den nachfolgenden Unterkapiteln beschriebenen Rollen der UP schliessen einander nicht aus.
Es steht einer UP frei, sowohl die Rolle der BS, der BBS, der RBS oder des SV einzunehmen, sofern
sie die jeweiligen Anforderungen an diese Rollen erfiillt und die notwendigen Akkreditierungen bzw.
Anerkennungen besitzt. Dieses Vorgehen ist aus Effizienzgriinden und zur Vermeidung von unnétigen
Schnittstellen anzustreben.
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52 BS

BS nehmen die folgenden Priifungen vor:
a) Die Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitspriifung von Interoperabilitdtskomponenten,
b) die Konformitatsprifungen von Teilsystemen im Rahmen eines EG-Prifverfahrens.

Die Konformitat wird gegenuber den entsprechenden TSls Uberpruft. Die BS erstellen entsprechende
Prifbescheinigungen. Die Prifungen dienen der EG Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserkla-
rung fir eine Interoperabilitditskomponente bzw. der EG-Priiferklarung fir das Teilsystem, die jeweils
vom sogenannten «Antragsteller» abgegeben werden.

Ausflhrliche Erlduterungen zu den Prifungen a) und b) enthalt der Leitfaden zur Anwendung der tech-
nischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) [11]. Auf diese Verfahren wird in der vorliegenden
Richtlinie nicht weiter eingegangen.

5.3 BBS

BBS priifen Teilsysteme auf deren Konformitat zu den NNTVs. Sie stellen eine entsprechende Priifbe-
scheinigung aus.

54 SV

SV priifen Objekte oder Vorhaben mit hoher Sicherheitsrelevanz (vgl. AB zu Art. 8a EBV), soweit diese
Prifung nicht durch die Priftatigkeit einer anderen UP gewahrleistet ist und das Vorhaben keine signi-
fikanten Anderungen im Sinne von Art. 8c EBV beinhaltet.

SV priifen auch relevante Unterlagen, welche vom BAV im Rahmen von Plangenehmigungsverfahren
diesbezlglich spezifiziert werden (vgl. Art. 6 EBV).

5.5 RBS

RBS sind bei signifikanten Anderungen im Sinne von Art. 8c EBV beizuziehen. Die RBS bewertet da-
bei die Anwendung und die Ergebnisse des Risikomanagementverfahrens gemass Art. 6
CSM-RA [10].

6  Anforderungen

6.1 Allgemeines

In diesem Kapitel werden die relevantesten Anforderungen an die UP genannt. Dabei wird grundsatz-
lich direkt auf die entsprechenden Artikel der EBV referenziert. Auf die 1:1-Nennung dieser Artikel wird
jedoch verzichtet. Dementsprechend ist die EBV fiir das detaillierte Verstandnis dieser Anforderungen
mit zu bertcksichtigen.

Angaben zur Akkreditierung/Anerkennung der UP werden im Kapitel 7 dieser Richtlinie im Detail dar-
gelegt.

Beziiglich der Anforderungen an die fachlich technische Eignung besteht zwischen den UP grundsatz-
lich keine Differenz. Alle UP fihren unabhangige Prufungen zum Nachweis der Sicherheit durch. Diese
Prifungen kdnnen das Verfahren, die Risikobewertung (welche zur Definition von Sicherheitsanforde-

rungen fihrt) und die nachweisliche Erfiillung der Sicherheitsanforderungen beinhalten.

UP dirfen im Zusammenhang mit dem Priifobjekt keine anderen Tatigkeiten wahrnehmen, als die in
dieser Richtlinie verlangten Priifaufgaben. Sie diirfen am Ergebnis der Priifung kein personliches Inter-
esse haben und sich mit dem Prifobjekt in keiner anderen Funktion als der einer UP vorbefasst haben
oder anders befangen sein. Die UP mussen gegenlber den an einer Genehmigung des Prifobjek- 9/50
tes interessierten Personen und der Sache unabhéangig sein. Der Auftraggeber muss die Unabhan-
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gigkeit der UP respektieren und darf insbesondere keinen Druck bezlglich des erwarteten Resultats
ausuben.

Juristische Personen, deren Mitarbeitende fur eine UP tatig sind, mlssen sicherstellen, dass die Mitar-
beitenden

¢ die Anforderungen an Unparteilichkeit und Unabhangigkeit erfillen,
e ihre Priftatigkeit personlich austiben kénnen,

e beiihrer Pruftatigkeit im Einzelfall keine Weisung von ausserhalb der UP erhalten, die ihre Priftatig-
keit beeinflussen kdnnte,

e ihre Prifberichte selbst erstellen und unterschreiben kénnen.

Mitarbeitende von Organisationseinheiten eines Gesuchstellers, die nicht am betreffenden Projekt be-
teiligt sind, werden als hinreichend unabhangig angesehen, wenn ihre organisatorische Unterstellung
und der explizite Auftrag dies gewahrleisten. Bei Organisationseinheiten, die zum Zweck der unabhan-
gigen Prifung aufgesetzt wurden, wie z.B. Inhouse-Prifstellen, Assessment Centers, Sicherheitsstel-
len, SIOP SBB und dergleichen, geht das BAV bei entsprechenden organisatorischen Vorkehrungen in
der Regel davon aus, dass diese Forderung erflllt ist. Bei Prifern, die normalerweise in dhnlichen Pro-
jekten arbeiten und deshalb bezuglich Fachkompetenz und Vorwissen geeignet sind, muss die Erfil-
lung dieser Forderung wie auch die Forderung nach genigenden Methodenkenntnissen fallweise auf-
gezeigt werden; siehe auch fachbereichsspezifische Festlegungen dazu in Teil B.

6.2 BS

Die Anforderungen an die BS sind in Art. 15r EBV geregelt. Sie missen nach der Akkreditierungs- und
Bezeichnungsverordnung (AkkBYV, SR 946.512) akkreditiert sein.

Gemass Art 15r Abs. 2 EBV gelten fiir die BS auch die Art. 30 bis 34 der Interop-RL [08]. In den hier
genannten Artikeln der Interop RL [08] wird auf die Anforderungen an die BS bezlglich Unabhangigkeit
und Haftung eingegangen. Die Anforderungen der Interop RL [08] bezlglich Unabhangigkeit und Haf-
tung entsprechen denjenigen Anforderungen, welche zu diesen beiden Themen in den Art. 15u und
15y der EBV formuliert werden.

6.3 BBS

Die Anforderungen an die BBS sind in den Art. 15t bis 15z EBV geregelt. Sie missen vom BAV aner-
kannt sein.

Die BBS haben die Erfllung ihrer fachlichen Eignung entsprechend den Anforderungen in Art. 15t
EBV nachzuweisen.

Im Sinne von Art.15t Abs. 1 und 2 EBV miissen die BBS liber ausreichende Erfahrung in der Anwen-
dung der relevanten notifizierten nationalen technischen Vorschriften verfligen. Diese Kompetenzen

sind mindestens durch die Nennung entsprechender Projekte und die Angabe der dabei ausgelbten
Funktion nachzuweisen.

Gemass Art.15t Abs. 5 EBV gilt fuir die BBS der Art. 45 Abs. 1 der Interop-RL [08], worin auf die Art. 30
bis 34 der Interop-RL [08] verwiesen wird. In den letztgenannten Artikeln der Interop RL [08] wird auf
die Anforderungen an die BS beziglich Unabhangigkeit und Haftung eingegangen. Die Anforderungen
der Interop RL [08] bezlglich Unabhangigkeit und Haftung entsprechen denjenigen Anforderungen,
welche zu diesen beiden Themen in den Art. 15u und 15y der EBV formuliert werden.
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6.4 SV

Die Anforderungen an die SV sind in den Art. 15t bis 15z EBV geregelt. Sie haben die Erfiillung ihrer
fachlichen Eignung entsprechend den Anforderungen gemass Art. 15t EBV nachzuweisen.

Die SV mussen angemessene Kenntnisse Uber die Zulassigkeit, Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit
der fur ihre Priftatigkeiten verwendeten Methoden, Hilfsmittel und Einrichtungen haben. Dies darf
i.d.R. angenommen werden, wenn sie die verwendeten Methoden, Hilfsmittel und Einrichtungen in ver-
gleichbaren Anwendungen mehrfach angewandt haben.

Stellt ein SV wahrend der Priftatigkeit fest, dass der Prufobjekt oder Elemente davon besondere Fach-
kompetenzen oder Erfahrungen erfordern, tUber die er nicht verfugt, hat er den Auftraggeber dartiber zu
informieren und dies im Sachverstandigenprifbericht auszuweisen. Der Gesuchsteller und der SV le-
gen das Vorgehen zur vollstandigen Erbringung des Prifungsumfanges gemeinsam fest und ziehen
zur Gewahrleistung der erforderlichen Fachkompetenz entsprechend befahigte Fachpersonen bei.

Die SV haben ihre Unabhangigkeit entsprechend den Anforderungen in Art 15u EBV nachzuweisen.

Die SV haben in Bezug auf ihre Haftpflicht entsprechend den Anforderungen in Art.15y EBV vorzuge-
hen.

6.5 RBS

Die Anforderungen an die RBS sind in den Art. 15t bis 15z EBV geregelt. Sie miissen vom BAV aner-
kannt oder nach der Akkreditierungs- und Bezeichnungsverordnung (AKkBV, SR 946.512) akkreditiert
sein.

Das durch die RBS zu prifende Risikomanagementverfahren stiitzt sich auf zwei Saulen:
Erstens die Risikobewertung (wobei damit die zu erflllenden Sicherheitsanforderungen definiert wer-
den) und zweitens die Erfillung der Sicherheitsanforderungen.

Das korrekte Durchlaufen des Risikomanagementverfahrens ist durch das Eisenbahnunternehmen
nachzuweisen.

Die RBS prifen anhand des Nachweises des Risikomanagementverfahrens die Anwendung und die
Ergebnisse des Risikomanagementverfahrens und dokumentieren dies im Sicherheitsbewertungsbe-
richt.

Die RBS haben die Erfiillung ihrer fachlichen Eignung entsprechend den Anforderungen in Art. 15t
EBV nachzuweisen. Es gelten insbesondere die Anforderungen in Anhang Il der CSM-RA [10].

Die RBS haben ihre Unabhangigkeit entsprechend den Anforderungen in Art 15u EBV nachzuweisen.
Gemass Art 15u Abs. 3 EBV gelten fur die RBS insbesondere die in Kapitel 4.1 der Norm
ISO/IEC 17020:2012-06 [15] genannten Anforderungen an die Unabhangigkeit.

Die RBS haben in Bezug auf ihre Haftpflicht entsprechend den Anforderungen in Art.15y EBV vorzuge-
hen.

11/50
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7  Akkreditierung und Anerkennung

7.1 Allgemeines

In der nachfolgenden Tabelle wird aufgezeigt, wie die Akkreditierung/Anerkennung der UP zu erfolgen
hat. Hierfr sind die Angaben in den entsprechend genannten Artikeln der EBV zu befolgen. In den
nachfolgenden Unterkapiteln wird auf die 1:1-Nennung dieser Artikel verzichtet. Dementsprechend ist
die EBV fir das detaillierte Verstandnis der Akkreditierung/Anerkennung mit zu berlcksichtigen.
Nichtsdestotrotz werden in den nachfolgenden Unterkapiteln relevante Angaben zur Akkreditierung/An-
erkennung festgehalten, welche aus den in der nachfolgenden Tabelle genannten Artikeln der EBV ab-
geleitet werden kénnen.

Tabelle 3
Eisenbahnverordnung
upP Art Verantwortliche Stelle Giiltigkeit
(EBV, SR 742 .141.1)
Akkreditierung (und SAS (mit BAV) oder
BS Notifizierung) Art. 151 Abs. 1 Bst. a Stelle aus EU-Raum CH und EU
BBS Anerkennung Art. 15v Abs. 2 BAV CH
Akkreditierung (und L SAS (mit BAV) oder
RBS Notifizierung) Art. 8¢ (implizit) Stelle aus EU-Raum CH und EU
RBS Anerkennung Art. 15v Abs. 1 und Abs. 3 BAV CH
SV Prifung der Eignung Art. 15t Abs. 1 BAV CH (projektbezogen)
7.2 BS

Gesuche um Akkreditierung als BS sind bei der Schweizerischen Akkreditierungsstelle (SAS) einzurei-
chen. Mit der Unterstltzung des BAV wird die SAS die Bezeichnungsvoraussetzungen priifen und die
Europaische Kommission Uber das Staatssekretariat fiir Wirtschaft (SECO) bezlglich der gegenseiti-
gen Anerkennungsabsicht unter den Mitgliedstaaten informieren. Die Europdische Kommission wird
dann die Notifizierung auf NANDO publizieren.

Gemass Art. 15r EBV kdnnen aus dem EU-Raum stammende, akkreditierte BS, die bereits fir Inter-
operabilitédt im Eisenbahnwesen notifiziert und somit in der NANDO-Datenbank der Europaischen Kom-
mission eingetragen sind, als BS in der Schweiz tatig sein.

Giltigkeit der Akkreditierung

Die Akkreditierung wird befristet erteilt und dauert héchstens funf Jahre. Sie kann auf Gesuch hin und
nach erneuter Beurteilung um jeweils um fiinf Jahre verlangert werden.

Uberwachung durch die SAS

Die SAS Uberwacht die BS in der Regel jahrlich.

12/50
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7.3 BBS

Gesuche um Anerkennung als BBS miissen beim BAV eingereicht werden (vgl. Kap. 7.6). Das BAV
prift dabei die Erfillung der Anforderungen. Eine Anerkennung als BBS wird nur in Verbindung mit den
strukturellen Teilsystemen erteilt, fir welche die BBS die fachlichen Anforderungen erfullt (vgl. Art. 15I
EBV).

Giltigkeit der Anerkennung

Gemass Art. 15v Abs. 4 EBV betragt die Glltigkeitsdauer der Anerkennung einer BBS ab dem Tag der
Erteilung héchstens 10 Jahre.

Das BAV kann auf Antrag der BBS die Gultigkeitsdauer der Anerkennung verlangern. Grundlage fir
diese Verlangerung ist, dass die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Anerkennung weiterhin erfillt
sind. Erfillt die BBS die Kriterien nicht mehr, begrenzt das BAV die Anerkennung, setzt sie aus oder
zieht sie zurlick (vgl. Art. 15v Abs. 5 EBV).

Die BBS haben die Verlangerung der Anerkennung rechtzeitig vor dem Ablaufen der Giiltigkeitsdauer
beim BAV zu beantragen.

Uberwachung durch das BAV

Das BAV uberwacht die anerkannten BBS projektspezifisch. Es priift dabei, ob die Anforderungen b, ¢
und d des Art. 15z EBV erfillt sind.

74 SV

Das BAV anerkennt keine SV und fiihrt auch keine Liste der SV. Die SV werden projekt- und fachspe-
zifisch durch die Gesuchsteller ausgewahlt. Die Nachweise bezlglich der Kompetenz und Unabhangig-
keit der SV mussen projektspezifisch im Bewilligungsverfahren (Typenzulassung, PGV, usw.) erbracht
werden. Insbesondere mussen die folgenden Punkte zum SV dokumentiert werden:

1. Nachweis der Fachkompetenz anhand Lebenslauf mit Angabe von Ausbildung (Diplome), Praxi-
serfahrung (Referenzprojekte mit projektspezifisch genauer Angabe der selber geleisteten Arbei-
ten (welche Anlagenteile in welcher Funktion), Arbeitszeugnisse), methodischen Kenntnissen.

2. Bestatigung der Kenntnis (aufgrund eigener Anwendung) und Verfligbarkeit der relevanten Vor-
schriften und Regelwerke.

3. Grundlagen fir die spatere projektspezifische Priifung der Unabhangigkeit: Angaben zur Firma,
wie Eigentimerschaft, Handelsregistereintrag etc. und zu anderen Tatigkeiten in der Branche.

4. Willenserklarung, die Ubernommenen Prufungen mit grosster, der Sicherheit verpflichteter Gewis-
senhaftigkeit auszufiihren und dem BAV Meldung zu erstatten, wenn es in dieser Arbeit zu Un-
stimmigkeiten mit dem Auftraggeber oder dem Projektverfasser kommen sollte.

5. Ort, Datum und Unterschrift.
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7.5 RBS
7.5.1 Allgemeines

Gemass den Angaben in der Tabelle 3 in Kapitel 7.1 missen die RBS fiir den betreffenden Fachbe-
reich entweder akkreditiert oder anerkannt sein.

Hierfur ist der allgemeine Verweis auf die CSM-RA [10] in Art. 8c EBV relevant. Damit wird implizit ein
Bezug auf Art. 7 in der CSM-RA [10] geschaffen. Darin ist festgehalten, dass die RBS entweder durch
die Akkreditierungsstelle (in der Schweiz die SAS) akkreditiert sein muss oder durch die Anerken-
nungsstelle (in der Schweiz das BAV) anerkannt sein muss. In beiden Fallen bildet die Erfullung der
Anforderungen in Anhang Il der CSM-RA [10] die Basis fur eine erfolgreiche Akkreditierung/Anerken-
nung.

7.5.2 Akkreditierung

Das Vorgehen zur Erlangung einer Akkreditierung ist fiir eine RBS gleich wie fir eine BS. D.h. eine im
betreffenden Fachbereich tatige RBS muss nach der «Akkreditierungs- und Bezeichnungsverordnung»
akkreditiert sein (vgl. Art. 15r Abs. 1 Bst.a EBV), oder von der Schweiz im Rahmen eines internationa-
len Abkommens anerkannt sein (vgl. Art. 15r Abs. 1 Bst.b EBV).

Giiltigkeit der Akkreditierung
Die Akkreditierung wird befristet erteilt und dauert héchstens finf Jahre. Sie kann auf Gesuch hin und
nach erneuter Beurteilung um jeweils finf Jahre verlangert werden.

Uberwachung durch die SAS
Die SAS Uberwacht die RBS in der Regel jahrlich.

7.5.3 Anerkennung

Das Vorgehen zur Erlangung einer Anerkennung ist fiir eine RBS gleich wie fiir eine BBS
(vgl. Kap. 7.6).

Das BAV hat angelehnt an Art. 12 CSM RA [10] die Anforderungen gemass Anhang Il der CSM-RA
[10] fiir diejenigen RBS gelockert, welche nur signifikante Anderungen im schweizerischen, nicht inter-
operablen Netz beurteilen wollen oder Anderungen beurteilen, die nicht gegenseitig (EU — CH) aner-
kannt werden mussen.

In diesem Fall sind die Anforderungen geméass Anhang |l CSM-RA [10] in Bezug auf Kompetenz und
Unabhangigkeit zu erflllen. Die vollstandige Erflllung der Anforderungen der Norm ISO/IEC 17020 ist
dann jedoch nicht erforderlich (vgl. Art. 15u Abs. 3).

Giiltigkeit der Anerkennung

Gemass Art. 15v Abs. 4 EBV betragt die Giiltigkeitsdauer der Anerkennung einer RBS ab dem Tag der
Erteilung héchstens 5 Jahre.

Das BAV kann auf Antrag der RBS die Gliltigkeitsdauer der Anerkennung verlangern. Grundlage fur
diese Verlangerung ist, dass die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Anerkennung weiterhin erftillt
sind. Erfillt die RBS die Kriterien nicht mehr, begrenzt das BAV die Anerkennung oder setzt sie aus
oder zieht sie zurlick (vgl. Art. 15v EBV).

Die RBS haben die Verlangerung der Anerkennung rechtzeitig vor dem Ablaufen der Giiltigkeitsdauer
beim BAV zu beantragen.
Uberwachung durch das BAV

Das BAV uberwacht die anerkannten RBS risikoorientiert anhand der eingereichten Sicherheitsbe-
wertungsberichte. Es prift dabei, ob die geforderten Kriterien erfillt sind (vgl. Art. 15z EBV). 14/50
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7.6 Anerkennungsverfahren fir BBS und RBS

Das BAV stellt Vorlagen fiir die Gesuche um Anerkennung als BBS oder RBS in den Sprachen D, F,
und | auf seiner Website zur Verfiigung.

Die Gesuche zur Anerkennung als BBS oder RBS sind an folgende Adresse zu richten:

Bundesamt fur Verkehr
Sektion Zulassungen und Regelwerke
CH-3003 Bern

Gesuche oder Anfragen kénnen auch per E-Mail tiber folgende Adresse eingereicht werden:
zulassung@bav.admin.ch

Das BAV pruft eingereichte Gesuche anhand von Stichproben auf Plausibilitat. Hierbei versichert es
sich insbesondere von der Eignung der Gesuchsteller als BBS oder RBS im beantragten Einsatzgebiet
tatig zu sein. Dabei erfolgt eine Bewertung der von den Gesuchstellern genannten Referenzprojekten
und der von ihnen darin selber bearbeiteten Anlagenteilen. Falls erforderlich, wird das BAV bei den
Gesuchstellern, bei den angegebenen Referenzen oder bei anderen zweckdienlichen Quellen weitere
Informationen zu deren Eignung als BBS oder RBS einholen.

Das Ergebnis der Prufung wird den Gesuchsteller in der Form von gebuhrenpflichtigen Verfigungen
mitgeteilt.

Das BAV verdffentlicht eine Lister der anerkannten BBS und RBS auf seiner Internetseite (Liste der an-
erkannten Prifstellen).

7.7 Eignungspriifung im Bewilligungsverfahren fiir BS, BBS, RBS und SV

7.7.1 Akkreditierte BS oder RBS

Das BAV prift anhand der mit den Gesuchunterlagen vorzulegenden Dokumente, ob die BS oder die
RBS liber eine giltige Akkreditierung im vorgesehenen Tatigkeitsbereich nach Art. 15r Abs. 1 Bst. a
EBV oder nach Art. 15r Abs. 1 Bst. b EBV verfligen.

7.7.2 Anerkannte BBS oder RBS

Das BAV priift die Ubereinstimmung der in der Anerkennung genannten Tatigkeitsgebiete mit der im
Bewilligungsverfahren vorgesehenen Tatigkeit und dem konkreten Prifauftrag.

7.7.3 Projekt- und fachspezifische SV

Das BAV prift den Nachweis der Fachkompetenz des SV anhand eines Kompetenznachweises. Die-

ser muss auf die vorgesehene Tatigkeit und den konkreten Priifauftrag fokussiert sein.

Mit den Gesuchunterlagen ist eine Unabhéngigkeitserklarung einzureichen, welche die Unabhéangigkeit
zum vorliegenden Bewilligungsgegenstand und zu den mit der Planung oder Erstellung beauftragten
Personen und Unternehmen bestatigt. Das BAV uberprift die Plausibilitdt der Unabhangigkeitserkla-
rung.
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8 Beauftragung

Die Beauftragung, Arbeitsweise und Berichte von BS, BBS und RBS sind auf EU-Ebene geregelt. Die
Referenzdokumente sind in Kap. 4 aufgelistet. Fir SV bestehen keine Regelungen auf EU-Ebene. Die
nachfolgenden Informationen dienen allen UP als Grundlage fir ihre Arbeiten. Das BAV definiert damit
die Mindestanforderungen an Gesuchsteller und UP-Auftrag. Der Auftrag an die UP ist Sache des Ge-
suchstellers. Er muss Angaben zu folgenden Themen enthalten:

Einleitung mit Verweis auf die vorliegende Richtlinie,
2. Gegenstand der Priifung,

3. Umfang der Prifung (prozedural), ggf. Abgrenzung zu / Zusammenwirken mit den Tatigkeiten der
anderen beteiligten Stellen, zu prufende Projektphasen,

4. Grundlagen der Prufung: hoheitliche und nichthoheitliche Vorgaben, Spezifikationen, Pflichtenhef-
te, etc.

Der Auftrag ist dem Prifbericht der UP resp. Sicherheitsbewertungsbericht der RBS beizulegen und
dem BAV vorzulegen. Bei innovativen Projekten ist der Auftrag an die UP méglichst vor Aufnahme der
Arbeiten mit dem BAV zu bereinigen.

Der Antragsteller steht immer in der Gesamtverantwortung flr den Antrag und das Dossier und fur die
vollstdndige Nachweisfluhrung. Eine Wirdigung der Arbeiten von UP im Gesamtkontext des Antrags
bzw. des Vorhabens durch den Antragsteller ist notwendig, da die UP in ihren Prifberichten sich vom
Gesamten oder Teilen davon abgrenzen kénnen.

9 Anforderungen an die Priftatigkeit und den Prufbericht des SV

9.1 Priftatigkeit

Die Prifungen mussen auf die Sicherheit ausgerichtet sein und auf die Gebrauchstauglichkeit, wenn
diese einen sicherheitsrelevanten Einfluss hat. Sie sind mit grosster Gewissenhaftigkeit durchzuflihren
und nachvollziehbar zu dokumentieren. Prifumfang und Priftiefe muss der SV so wahlen, dass Abwei-
chungen von Vorschriften und Normen sowie Planungs- oder Ausfiihrungsfehler, die zu einer Beein-
trachtigung der Sicherheit oder der Gebrauchstauglichkeit fuhren kénnen, rechtzeitig erkannt werden.
Der gewahlte Prufansatz muss zur Erkennung von Lucken oder systematischen Fehlern geeignet sein.

Die UP informiert den Auftraggeber so friihzeitig wie mdglich tber Feststellungen, welche Projektande-
rungen zur Folge haben kénnen. Wird aufgrund solcher Feststellungen das Projekt angepasst, ist dies
im Prifbericht auszuweisen.

9.2 Priifbericht

9.2.1 Inhaltliche Anforderungen

Der Prifbericht muss die Nachvollziehbarkeit der Priftatigkeit erméglichen. Pro gepriften Gegen-
stand/gepriiftes Dokument muss im Prifbericht
e eine klare Aussage zum Prifergebnis und

¢ hinsichtlich der Einhaltung der relevanten Vorschriften und der funktionalen und sicherheitstechni-
schen Eignung des Gegenstands fiir den vorgesehenen Zweck eine klare Schlussfolgerung im Sin-
ne einer Bewertung oder Empfehlung enthalten sein.
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Beim Verfassen des Prifberichtes sind insbesondere folgende Aspekte zu beachten:

e Kern des Priifberichtes bilden die einzelnen Bewertungen der durchgefiihrten Prifungen. Von den
Bewertungen klar zu trennen ist der Projektbeschrieb. Im Prifbericht ist eine Beschreibung der vom
Projektverfasser durchgefihrten Arbeit ohne deren Bewertung nicht zielfiihrend.

e Die Bewertungen haben sich grundsatzlich auf samtliche Priifgegenstande des Projektes zu bezie-
hen. Bauten und Anlagen jedoch, die fiir die Sicherheit des Bahnbetriebes als wenig relevant beur-
teilt werden, sind im Prufbericht entsprechend zu bezeichnen.

e Im Prufbericht ist klar zu definieren, auf welche Priifobjekte die Priifvermerke gerichtet sind. Pau-
schalbeurteilungen in der Zusammenfassung der Priifergebnisse sind nicht zielfiihrend.

e Im Prifbericht sind nicht nur die fehlenden oder zu liberarbeitenden Nachweise aufzufiihren. Eben-
so wichtig sind Angaben zu den korrekt durchgefiihrten Nachweisen.

e Ein zwischen dem SV und dem Projektverfasser erfolgter Austausch (z.B. Fragenkatalog oder Prif-
journal) lasst Rickschliisse auf die Bearbeitungstiefe zu und ist beispielsweise im Anhang des Prif-
berichtes zu dokumentieren. Zum Prifbericht gehdren vor allem die Schlussfolgerungen aus der
Priftatigkeit.

Der Prifbericht ist grundsatzlich in jener Amtssprache zu verfassen, die am Ort der geplanten Anlage
gilt (in der gleichen wie die Gesuchunterlagen). Nach Absprache mit dem BAV kann der Prifbericht in
einer anderen Amtssprache oder in Englisch verfasst werden.

9.2.2 Inhaltsstruktur
Der Bericht soll in folgende Teile gegliedert sein oder diese enthalten:

1. Titelblatt mit
- Gegenstand der Prifung,
- Auftraggeber (inkl. Nennung der zustandigen Kontaktperson),
- Name des SV, Namen von ubrigen Beteiligten

2. Beauftragung: Details zum Auftrag (ohne kommerzielle Klauseln), Abgrenzung und Schnittstellen,
Datum der Auftragserteilung

3. Selbstdeklaration der Fachkompetenz des SV

4. Grundlagen, gegen die gepriift wurde: Hoheitliche Regelungen, Normen, BAV-Richtlinien, Stand
der Technik usw.; ggf. auch Hinweis auf fehlende Grundlagen und den bei der Prifung ange-
wandten Ermessensspielraum

5. Umfang der Prifung: gepriifte Gegenstande/Dokumente mit klarer Identifizierung

6. Prifmethodik generell, Zusammenwirken mit den Tatigkeiten der anderen Prifstellen;
pro geprifte Unterlage, Teil, Bereich etc. folgende Angaben:

- was wurde geprift, Fragestellung,

- wann wurde gepriift,

- wie wurde gepruft (z.B. konzeptionelle Prifung, Plausibilitatsprufung,
Analogieverfahren, Naherungsmethoden, Vergleichs- oder Nachrechnungen,
Messungen, stichprobenweise oder vollstandige Prifungen etc.),

- Feststellungen.

7. gdf. Hinweise auf Bereinigungen am Prifobjekt wahrend der Priftatigkeit

8. Zusammenfassung der Priifungsergebnisse (Befund, Feststellungen, Bewertung), insbesondere
hinsichtlich der Eignung des Gegenstands fir den vorgesehenen Einsatz

9. Bedingungen / Auflagen (aus Sicherheits-Sicht notwendige Massnahmen), Empfehlungen (zur
Verbesserung der Zielerfiillung), weitere Hinweise

10. Ort, Datum und Unterschrift(en) des SV
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9.2.3 Mitzuliefernde Dokumente, Erlauterungen

Die UP legt fest, welche seine Priifarbeit aufzeigenden Dokumente dem Auftraggeber bzw. dem BAV
zusammen mit dem Prifbericht einzureichen sind. Das BAV kann zum Zweck der Nachvollziehbarkeit
der Prifergebnisse erganzende Prifdokumente, Vergleichsberechnungen oder zusatzliche Erlauterun-
gen zum Prufprozess verlangen.

9.2.4 Aufbewahrung der Priifdokumentation

Die gepriften Dokumente sind zusammen mit dem Priifbericht und der Priiffdokumentation des SV
wahrend mindestens 10 Jahren aufzubewahren. Prifberichte gelten auch als Teil der Anlagen- / Sys-
temdokumentation, die wahrend deren gesamten Betriebsdauer aufzubewahren ist.

10 Einbezug der Berichte von UP

10.1 durch den Gesuchsteller

Der Gesuchsteller hat die Ergebnisse der unabhangigen Prifungen grundsatzlich vor dem Einreichen
der Gesuchunterlagen beim BAV zu bewerten, ggf. in das Projekt einzuarbeiten und die korrekte Um-
setzung durch die UP kontrollieren und bestatigen zu lassen.

Der Gesuchsteller hat in einem Bericht (sei es in einem eigenstéandigen Papier oder als Teil des techni-
schen Berichtes od. des Sicherheitsberichtes) auf die Ergebnisse der unabhangigen Prifungen einzu-
gehen und darzulegen, wie diese im Projekt berlicksichtigt wurden. Fir jeden Befund der UP, der im
Projekt nicht bertcksichtigt wurde, ist eine Begriindung anzugeben.

10.2 durch das BAV

Das BAV stutzt sich in seinen Bewilligungsverfahren auf die Nachweisdokumentation, insbesondere
auch auf die Ergebnisse der unabhangigen Prifungen (Art 2a EBV). Es pruft bei den durch UP zu pri-
fenden Objekten nicht direkt die Sicherheitsnachweise oder den Bewilligungsgegenstand, sondern ver-
gewissert sich Uber die erwartungsgemasse Abwicklung der Sicherheitsnachweisflihrung und der un-
abhéangigen Prifungen. Somit ist es nicht ein drittes Augenpaar, welches das Vorhaben im Detail prft,
sondern eine Aufsicht Uber die Arbeit der zwei Augenpaare.

Um die Qualitat der Nachweisflihrung beurteilen zu kénnen, benétigt es dazu auch die darin referen-
zierten Dokumente. Das BAV behalt sich vor, stichprobenartige Priifungen in den Nachweisen und an

den Anlagen selbst durchzufiihren.

Das BAV vergewissert sich insbesondere, ob die Prufung der technischen Kompatibilitdt und sicheren
Integration ordnungsgemass durchgefihrt wurde.

Sollten die vorgelegte Sicherheitsnachweisflihrung inkl. Prifberichte diesbezliglich Liicken aufweisen,
sind der Gesuchsteller und die beigezogenen UP fiir deren Klarung oder Bereinigung verantwortlich.

18/50

24. September 2021 / Version: V3.1
BAV-D-923E3401/536



Aktenzeichen: BAV-511.5-16/4/10

10.3 Bewertung der Priifberichte durch das BAV

10.3.1 BS

Das BAV prift nur das Vorhandensein der EG-Prifbescheinigungen fir Teilsysteme sowie die
EG-Konformitats- und die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen bzw. -Zwischenbescheinigun-
gen der BS im technischen Dossier zur EG-Priferklarung.

10.3.2 BBS

Das BAV prift mindestens das Vorhandensein der notwendigen Konformitatsbescheinigungen
(NNTV-Prifbescheinigungen) der BBS.

10.3.3 SV

Bevor das BAV die eingereichten Priifberichte als Grundlage seiner Entscheide verwendet, vergewis-
sert es sich anhand von Stichproben, Plausibilitdtsprifungen und Quervergleichen in der gesamten
Nachweisdokumentation sowie ggf. mit Nachfragen beim SV (ber die erwartungsgemasse Durchfiih-
rung und Dokumentation der unabhangigen Prifung.

10.3.4 RBS

Das BAV prift das Vorhandensein der notwendigen Sicherheitsbewertungsberichte der RBS und der
Selbsterklarung bzw. Bestatigung des Gesuchstellers nach Art. 16 CSM-RA [10], worin dieser feststellt,
dass alle ermittelten Gefahrdungen und damit verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau ge-
halten werden.

Das BAV kann zusatzliche Priifungen oder Risikoanalysen verlangen, wenn es nachweist, dass ein er-
hebliches Sicherheitsrisiko besteht (vgl. Art. 15 Abs. 3 CSM-RA [10]).
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TEIL B: Fachbereichsspezifische Festlegungen

11 Einleitung zu Teil B

In den nachfolgenden Kap. 12 bis 17 sind nach Fachbereich geordnet die folgenden Festlegungen auf-
geflhrt;

1. die Gegenstande, die durch UP zu priifen sind;

2. zur EG-Prifung der Teilsysteme: Kriterien zur Erforderlichkeit der EG-Prifung durch BS, BBS
und RBS;

3. fur SV: welche Prifanweisungen dabei zu beachten sind;

4, weitere fachspezifische Besonderheiten.

Darstellungskonventionen
Fir die tabellarische Darstellung gelten folgende Konventionen:

In der ersten Spalte sind die Gegenstande aufgefiihrt, gegliedert nach den praxisorientierten Bedirf-
nissen des jeweiligen Fachgebiets.

In den weiteren Spalten ist dargestellt, welche der UP welchen Teil der Prifung Gbernimmt; diese Spal-
ten sind fur die drei Streckentypen nach Art. 15a EBV wiederholt:

Nicht-IOP Nicht-IOP-Netz: Meter- und Spezialspurstrecken sowie Normalspurstrecken gem.
Anhang 5 EBV

Strecken gemass Art. 15a Abs. 2 EBV (teilweise interoperable
Strecken).

Voll-IOP IOP-Hauptnetz: Strecken geméass Art. 15a, Abs. 1 und Anhang 6 EBV
(voll interoperable Strecken).

Tabelle 4

Darstellungskonventionen flr die Gegenstande einer unabhangigen Priifung in den nachfolgenden Ka-
piteln 12 bis 17

Streckentyp nach
Art. 15a EBV? mit Farbcodierung
CH-geregelte EU-geregelte
Prufstellen Prufstellen

Kurzbeschreibung
Prufstelle - Priftatigkeit - Prifbericht

Die BS priift die Ubereinstimmung mit den TSI und stellt eine X
EG-Prufbescheinigung aus

SV BBS BS

Die BBS priift die Ubereinstimmung mit den NNTV und stellt ei- X
ne Konformitatsbescheinigung aus

Der SV pruft den Gegenstand gemass der zugehdrigen Prifan- X
weisung und stellt einen Sachverstandigenprufbericht aus.

Die Prifstellen sind von links nach rechts nach aufsteigender Interop-Relevanz dargestellt. Im Kapi-
tel 18 ist der Beizug der RBS geregelt.

3 Details dazu siehe auch Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des Erganzungsnetzes [05], von wo auch die Farbcodierung der Streckenty20/50
pen ("rote", "hellgriine”, "dunkelgriine") stammt.
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Die Arbeit der Prifstellen muss untereinander abgestimmt werden, im Sinn dass jede Prifstelle die
Prifung bzw. die Prifungen der rechts-liegenden Prifstelle(n) berlicksichtigt.*.

Bedeutung der Eintrdge in den Kastchen:

X dieser Prifschritt ist obligatorisch

(x) dieser Prifschritt ist freiwillig, als Erganzung eines obligatorischen Prifschritts

% verfahrensspezifisch; d.h. nach Absprache mit dem BAV im jeweiligen Verfahren

a Alternativen gem. Art. 15k Abs. 3 EBV: eine von diesen Priifstellen muss den betreffenden Prif-
schritt (in der Regel eine Konformitatsprifung) dbernehmen

leer kein entsprechender Prifschritt vorgeschrieben

Klarung Begriff Aufriistung - Umriistung

In den deutschen Ubersetzungen der TSI INF (EU 2014/1299) und der Durchfiihrungsverordnung

(EU 2019/776) wird der englische Begriff "Upgrade" sowohl als "Aufristung”, wie auch als "Umristung"
Ubersetzt. In der EBV wird ebenfalls der Begriff «Umrlstung» verwendet. In dieser Richtlinie wird der
Begriff «Aufriistung» verwendet.

Beispiele zur Abgrenzung der Aufristung siehe Anhang 4 und 5.

4 In Art. 6 Abs. 2 der der CSM-RA [10] wird explizit verlangt, dass Doppelarbeit zu vermeiden ist, welche sich aus den verschiedenen Rollen der 21/50
UP ergeben kénnten.
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12

Fachbereich Betrieb

12.1 Gegenstande einer unabhangigen Priifung

Tabelle 5

Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Betrieb

Streckentyp:

Nicht-IOP

Voll-IOP

Beschreibung

>
o

n
11}
[11]

n
1]

SV

BBS

BS

> o
)

n
1]

Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Hinweis
vgl. Ziffer 12.2

1.

NNTV

1.1

Wenn im Zusammenhang mit technischen NNTV
BBS (SV) beizuziehen sind, missen die entspre-
chenden betrieblichen Aspekte durch einen BBS
(SV) beurteilt werden.

Wenn das erforderliche Fachwissen und die Unab-
héngigkeit sicher gestellt sind, kann dies auch die-
selbe BBS (SV) sein, welche die technischen
Aspekte beurteilt.

Bezugnahme zu anderen Fachbereichen

2.1

Wenn in anderen Fachbereichen SV beizuziehen
sind, mussen die entsprechenden betrieblichen
Aspekte durch einen SV beurteilt werden.

- siehe Ziffer 12.3.1

Wenn das erforderliche Fachwissen und die Unab-
héngigkeit sicher gestellt sind, kann dies auch der-
selbe SV sein, welcher den anderen Fachbereich
beurteilt.

2.2

Schweizerische Fahrdienstvorschriften FDV
(R 300.1 -.15)

= siehe Ziffer 12.3.1.

Nationale Vorschriften

3.1

Betriebsorganisation (Art. 11 EBV) und Betriebsper-
sonal auf den Bahnhdéfen (Art. 72 EBV)

- siehe Ziffer 12.3.2

3.2

Fahrgeschwindigkeit (Art. 76 EBV) und Bremsord-
nung (Art. 77 EBV)

- siehe Ziffer 12.3.3

Abweichungen
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Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
(7] (7] 23
Beschreibung u>) E 8 ?, 8 S 5, 2 2
4.1 Bei Abweichungen von X X X

— hoheitlichen Vorgaben oder

— Verfigungen (Plangenehmigung, Typenzulas-
sung, Betriebsbewilligung, etc.)

ist aus betrieblicher Sicht ein SV beizuziehen,

sofern

— eine technische Ruckfallebene fehlt oder diese
umgangen werden kann oder

— ein technisches System mit geadnderter/n Funk-
tion(en) eingesetzt wird oder

— eine Regelung mit hoher Sicherheitsrelevanz
vorgesehen ist, welche permissivere Handlun-
gen als in den hoheitlichen Vorgaben (insb.
FDV) erlaubt.

5. Sicherheitsrelevante Bauphasen

5.1 Fur den Bahnbetrieb hoch sicherheitsrelevante X X X
Bauphasen, technische oder betriebliche Provisori-
en sowie Bauhilfsmassnahmen, sofern vom ubli-
chen Sicherheitsstandard uber einen langeren Zeit-
raum (mehr als 2 Monate) abgewichen wird und
Fahrten mit einer Geschwindigkeit von tGber
80 km/h mdglich sind.

12.2 Erganzende Bestimmungen zu Tabelle 5

Da die TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung (TSI OPE) ein nicht strukturelles Teilsystem be-
trifft, ist eine Genehmigung fiir dieses Teilsystem nicht notwendig. Alle Spezifikationen in Bezug auf
betriebliche Anforderungen (z.B. Bremseigenschaften, Signalhérner auf Steuerwagen), werden von
den strukturellen TSI abgedeckt.

12.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir SV

Die nachstehenden Informationen dienen als Orientierungshilfe. Sie enthalten keine abschliessende
oder vollstandige Auflistung der zu erbringenden Prifleistungen.

12.3.1 Bezugnahme zu anderen Fachbereichen

Der SV

— hat die aktuellen und kinftigen betrieblichen Nutzungen mit zu bertcksichtigen und
— zu prufen, dass der Eisenbahnbetrieb konform zu den aktuellen Betriebsprozessen und -vorschriften
(Fahrdienst- und Betriebsvorschriften) gesteuert und tiberwacht werden kann.

Im Prifbericht ist auszuweisen, welche Prifmethodik und Inhalte fir die Beurteilung betrieblicher
Aspekte verwendet wurde (vgl. Ziffer 9.2.2).

Wenn der Prifobjekt im Fachbereich Betrieb von den hoheitlichen Vorgaben abweicht, hat er zusatz-
lich die Beurteilung des Gesuchstellers im Rahmen des Art. 5 Abs. 2 EBV zu priifen.

Durch den SV ist die Konformitat mit den FDV zu prifen. Dazu ist auszuweisen, gegen welche Vor-
schriftenteile (FDV R 300.1 - .15) oder einzelne Ziffern geprift wurde. 23/50
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12.3.2 Betriebsorganisation (Art. 11 EBV) und Betriebspersonal auf den Bahnhéfen
(Art. 72 EBV)

Im Rahmen von Plangenehmigungs- bzw. Betriebsbewilligungsverfahren hat der SV zu prifen und
auszuweisen, dass

¢ die vorgesehene (bzw. bestehende) Betriebsorganisation fur den geplanten Betrieb zweckmassig
und ausreichend ist. Dabei ist insbesondere das sozio-technische Zusammenwirken zwischen
Mensch, Technik und Organisation zu beurteilen;

e der fir die Regelung und Sicherung des Eisenbahnbetriebs verantwortliche Fahrdienstleiter (in der
Regel in einem Fernsteuerzentrum) mit den vorgesehenen technischen Mitteln (insbesondere Leit-
technik) seine Aufgaben nach FDV wahrnehmen kann.

Beispiele:

¢ Angemessene Einbindung des Personals in (teil-)automatisierte Ablaufe in Bezug auf die — z.B. an-
lasslich von Stérungen — auszufiihrenden Handlungen und Aufgaben;

e Beurteilung der vorgesehenen Grosse des Fernsteuerbereichs in Bezug auf die Anzahl der nétigen
manuellen Bedienungen im Regelbetrieb sowie auf die Bedienhandlungen im Erhaltungs- und Sto-
rungsbetrieb;

e Beurteilung, ob der Fahrdienstleiter im Fernsteuerzentrum seine Verantwortlichkeiten bei manuell
eingestellten Fahrstrassen nach FDV R 300.6 Ziffer 1.1.2 wahrnehmen (vollstandige Ausristung
mittels Gleisfreimeldeeinrichtungen) kann.

12.3.3 Fahrgeschwindigkeit (EBV Art. 76) und Bremsordnung (Art. 77 EBV)

Der SV hat zu prifen und auszuweisen, dass die Festlegung der héchstzulassigen Geschwindigkeiten
konform zu den infrastrukturseitigen Anforderungen der EBV und AB-EBYV erfolgt, dass die Infrastruk-
turbetreiberin die anzuwendende Bremstabelle festgelegt hat und die maximal zuldssigen Geschwin-
digkeiten innerhalb des Regelbereichs der anzuwendenden Bremstabelle liegen. Allfallige Abweichun-
gen sind auszuweisen und zu beurteilen.

12.4 Weitere fachspezifische Besonderheiten

Signifikante Anderungen im funktionalen Teilsystem OPE (geméass TSI OPE) stehen grundsétzlich im-
mer im Kontext mit signifikanten Anderungen in einem anderen (strukturellen) Teilsystem. Die betriebli-
chen Aspekte missen im Rahmen einer Risikoanalyse in der notwendigen Tiefe und Breite und unter
Berlicksichtigung der Schnittstellen zum strukturellen Teilsystem beurteilt werden. Die betrieblichen
Aspekte werden idealerweise durch dieselbe Risikobewertungsstelle beurteilt, welche das strukturelle
Teilsystem behandelt. Dazu sind das erforderliche Fachwissen und die Unabhangigkeit sicher zu stel-
len.
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13 Fachbereich Bautechnik

13.1 Gegenstinde einer unabhangigen Prufung

Tabelle 6

Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Bautechnik

24. September 2021 / Version: V3.1
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Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
2 &
Beschreibung 3, ) 8 3, 0 8 ?, 8
Interoperabilitaitskomponenten
1. Oberbaumaterial
1.1. Schienen X
1.2. Schienenbefestigungssysteme X
1.3. Gleisschwellen X
Teilsystem Infrastruktur
2. Trassierung
2.1. Trassierungselemente X
(Rmins RVmin, Umax Ufmax, Max. LAngsneigung, abrupte
Anderung des Uberhéhungsfehlbetrages)
3. Lichtraumprofil X
4. Gleisachsabstand X
5. Fahrbahn
5.1. Fahrbahn | (Regelspurweite, aquivalente Konizitat, X
Schienenkopfprofil, Schienenneigung)
5.2. Fahrbahn Il (Geometrie Weichen und Kreuzungen, X
SES fur Gleislagefehler)
5.3. Fahrbahn Il (Gleislagestabilitat in Ladngs- und X
Querrichtung, Gleislagestabilitdt gegentber Verti-
kallasten)
|6. Eisenbahnbricken
6.1. Verkehrslasten X X X
6.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung von X X X
Bricken (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2)
7. Erdbauwerke
7.1. Verkehrslasten X X X
7.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung
- Neue Damme auf gut tragfahigem Untergrund mit| x X X
Bdschungsneigung 2:3 und Schitthéhe >4 m
oder mit Béschungsneigung > 2:3
- Neue Damme bei schlecht tragfahigem bzw. X X X
strukturempfindlichem Untergrund
- Verbreiterung von bestehenden Dammen (An- X X X
schittungen) im Einflussbereich von Bahnlasten
wennH>4m
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Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
2
Beschreibung 5, 8 5 m &? 5, 8
- Einschnitte mit Bdschungsneigung > 2:3 in Bau- | x X X
grund mit guter Scherfestigkeit
- Einschnitte in Baugrund mit schlechten Eigen- X X X
schaften
- Anschnitte gemass Kriterien wie Damme und Ein-| x X X
schnitte
8. Unverankerte Stutzbauwerke
8.1. Verkehrslasten X X X
8.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung von:
- unterhalb der Bahn liegenden steifen Konstruktio-| x X X
nen wie Schwergewichtsmauern, Winkelstitz-
mauern u. dgl. (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2)
- oberhalb der Bahn liegenden steifen Konstruktio- | x X X
nen wie Schwergewichtsmauern, Winkelstiitz-
mauern u. (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2).
- oberhalb der Bahn liegenden flexiblen Konstruk- | x X X
tionen (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2).
9. Verankerte Stutzbauwerke
9.1. Verkehrslasten X X X
9.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
10. Hang- und Béschungssicherungen
10.1. Verkehrslasten X X X
10.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
11. Eisenbahntunnel / Galerien
11.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
11.2. Druckschwankungen X
11.3. Anordnung Weichen / Kreuzungen X
11.4. Brandwiderstand des Tunnelbauwerks X
11.5. Brandverhalten der Baumaterialien X
11.6. Selbstrettungsmittel (Sichere Bereiche, Notaus- X
gange, Querschlage)
11.7. Fluchtwege
12. Bauten an oder Uber Gleisen
12.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung (fir Bau-| x X X
teni.S. AB 27.1 u. 27.2
12.2. Aerodynamische Einwirkungen X
13. Parallelfiihrung Schiene - Strasse
13.1. Schutzmassnahmen / Sicherheitsabstdnde wenn | x X X
Vgann = 160 km/h und Vggasse = 80 km/h
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Streckentyp:

Nicht-IOP

Voll-IOP

Beschreibung

>
(2]

(7]
1]

SV

BBS
BS

>
n

(73]
1]

14. Perrondacher, gleisiberspannend und
Sonderkonstruktionen nicht gleistiberspan-
nend
(Erlauterung siehe Kap. 13.2.2)

14.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung

15. Unterirdische Stationen

15.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung

15.2. Brandschutzanforderungen an Bauwerk

15.3. Brandschutzanforderungen an Baustoffe

16. Baubehelfe

16.1. Lehrgeriste Uber Gleise und Strassen

16.2. Baugrubensicherungsmassnahmen im Lastabtra-
gungsbereich von Gleisen und Baugrubensiche-
rungsmassnahmen oberhalb von Gleisen (Aus-
nahmen siehe Kap. 13.2.2)

17. Hilfsbricken

17.1. Uberbauten (vor erstmaligem Einsatz eines bau-
gleichen Uberbautyps)

17.2. Pfahlfundationen, Griindungen auf Baugrubenab-
schlissen, Zwischenjoche (Ausnahmen siehe
Kap. 13.2.2)

18. Schutzbauten gegen Naturgefahren

18.1. Schutzgalerien

18.2. Schutzdamme

19. Sonstiges

19.1. Einstielige Masten und Fundamente von Stark-
stromfreileitungen (i.S. der LeV), die im Nahbe-
reich der Eisenbahn stehen.

20. Stationen / Perron

20.1. Perronnutzlange

20.2a Perronhdhe (vertikale Position der Perronkante)

20.2b Perronabstand (horizontale Position der Perron-
kante)

20.3 Perronbreite und —kante (nur Aspekt PRM)

20.4 Perronende (nur Aspekt PRM)

20.5 Zugange zum Perron Uber das Gleis (nur Aspekt
PRM)

20.6 Gefahrenbereich, verstarkte Auswirkungen von
Luftstrdmungen infolge Gulterziige mitV >
120 km/h

20.7 Sicherheit von Reisenden auf Perrons:

24. September 2021 / Version: V3.1
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Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
& & &
Beschreibung ?, o0 8 5, m &? 5, ) 8
- Mindestbreite des sicheren Bereichs entspre- v v v
chend dem Personenaufkommen
- Dimensionierung und bauliche Gestaltung v v v
- Hindernisse im Nahbereich von Zugangen v v %
- Hindernisse auf oder im Nahbereich von den v v v

meistbenutzten Wegen (Wunschlinien)

20.8 Spezielle Risikosituationen, Einsatz von aktiven X X X
Personenwarnsystemen

13.2 Erganzende Bestimmungen zu Tabelle 6

13.2.1 EG-Priifung des Teilsystems Infrastruktur

Die Durchfiihrung der EG-Prifung ist flr Vorhaben auf dem interoperablen Hauptnetz (Art. 15a Abs. 2
und Anhang 6 EBV) erforderlich, wenn neue Teilsysteme oder aufgeriistete Teilsysteme entstehen.

Im Kontext mit der TSI Infrastruktur gelten folgende Begriffsdefinitionen:

- neues Teilsystem: Teilsystem, das an einem Ort entsteht, wo bisher kein Teilsystem
vorhanden war (neue Strecke zur Realisierung einer bisher nicht
bestehenden Verbindung).

- AufgerustetesTeilsystem: Leistungssteigerung eines bestehenden Teilsystems durch eine
umfangreiche Anderung.

Leistungssteigerung: - Typ a): Leistungssteigerung (eines bestehenden Teilsystems)
durch Neu- oder Ausbau zur Erh6hung der Kapazitat.
- Bau einer Umgehungsstrecke
- Erweiterung einer bestehenden Strecke um ein oder mehrere
Gleise

- Typ b): Leistungssteigerung (eines bestehenden Teilsystems)
durch Veranderung der Leistungskennwerte fir Achslasten
und/oder Lichtraumprofil
- Erhéhung der zuldssigen Achslast zur Erreichung einer

héheren Streckenklasse (z.B. C = D oder D = E)

- Massnahmen fir die Realisierung grosserer Lichtraumprofile
(z.B. EBV 1 = EBV 2 oder EBV 3red = EBV 3)

28/50
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= umfangreiche Anderung: Bauvorhaben zur systematischen, streckenbezogenen Erreichung
einer Leistungssteigerung auf einer Strecke oder Teilstrecke.

- Leistungssteigerung Typ a)
Solche Bauvorhaben sind in der Regel umfangreich.

- Leistungssteigerung Typ b)
Solche Bauvorhaben sind umfangreich, wenn die Anderung der
Leistungskennwerte fir Achslasten und/oder Lichtraumprofil des
bestehenden Teilsystems systematisch und mit dem Ziel erfolgt,
die Leistungssteigerung einer ganzen bestehenden Strecke
oder Teilstrecke innerhalb einer festgelegten Frist zu erreichen.
Ausgenommen davon sind geringfiigige 6rtlich begrenzte Ande-
rungen oder Anpassungen an sekundaren Bauten (z.B. an Mas-
ten, an Mastjochen fiir Fahrleitungen oder Signalanlagen, an
nicht gleistiberspannenden Perrondachern 0.3.).

Beispiele zur Abgrenzung der Aufriistung (siehe Anhang 4).
13.2.2 Sonderregelung fiir Gegenstinde mit Sachverstandigen-Prifpflicht

- zu Ziffer 6 Fir wenig komplexe Tragwerke mit Spannweite < 10 m darf die Priifung durch
SV i.d.R. entfallen, wenn die Prifung der Tragsicherheit durch eine Fachperson
des Gesuchstellers erfolgt. Die verwendete Prifmethode und die wichtigsten Er-
gebnisse der Prifung sind im Sinne eines zusammenfassenden Prifberichtes im
Sicherheitsbericht aufzufthren.

Eisenbahnbriicken (inkl. Durchlasse) aus Wellstahlprofilen gelten unabhangig
von deren Abmessungen nicht als wenig komplex und sind entsprechend in je-
dem Fall durch einen unabhangigen SV prifen zu lassen.

- zu Ziffer 8 Fir Objekte mit Gelandesprung' AH < 4,00 m darf die Priifung durch einen SV
i.d.R. entfallen, wenn angrenzende Bdschungen eine Neigung von héchstens 2:3
aufweisen, keine komplexen Baugrundverhéltnisse vorliegen und die Uberpri-
fung der Standsicherheitsnachweise durch eine Fachperson des Gesuchstellers
erfolgt. Die verwendete Priifmethode und die wichtigsten Ergebnisse der Priifung
sind im Sinne eines zusammenfassenden Priifberichtes im Sicherheitsbericht
aufzufihren.

" Héhenunterschied zwischen tal- und bergseitigem Terrain.
- zu Ziffer 14.12  Fir nicht gleisiiberspannende, typenahnliche Perrondacher, die bereits mehrfach

in gleichen Verhaltnissen eingesetzt wurden, darf i.d.R. auf eine Prifung durch
einen SV verzichtet werden.

- zu Ziffer 16.1 Der Projektverfasser darf die Priifung der Tragsicherheit von Lehrgeristen vor-

nehmen, sofern er nicht massgebend am Entwurf oder an der Bemessung des
Lehrgeristes beteiligt war.

29/50

24. September 2021 / Version: V3.1
BAV-D-923E3401/536



Aktenzeichen: BAV-511.5-16/4/10

- zu Ziffer 16.2 Fir Objekte mit Gelandesprung AH < 4,00 m darf die Prifung durch einen SV
i.d.R. entfallen, wenn angrenzende Bdschungen eine Neigung von hdchstens 2:3
aufweisen, keine komplexen Baugrundverhaltnisse vorliegen und die Uberprii-
fung der Standsicherheitsnachweise durch eine Fachperson des Gesuchstellers
erfolgt. Die verwendete Prifmethode und die wichtigsten Ergebnisse der Prifung
sind im Sinne eines zusammenfassenden Priifberichtes im Sicherheitsbericht
aufzufihren.

- zu Ziffer 17.2 Fir standardisierte Zwischenjoche ist die Priifung durch einen SV vor dem erst-
maligen Einsatz sowie bei allen objektspezifischen Anpassungen von bereits
Uberpruften Ausfiihrungen erforderlich.

Bei Pfahlfundationen darf auf eine Prifung durch SV verzichtet werden, wenn
ausreichende Anwendungserfahrungen bei vergleichbaren Griindungs- und Bau-
grundverhaltnissen vorliegen.

- zu Ziffer 18.1 Schutzgalerien gelten als Ingenieurbauwerke und sind vom SV entsprechend zu
behandeln. Als Orientierungshilfe kénnen die Priifanweisungen gemass
Kap 13.3.1 berlcksichtigt werden.

- zu Ziffer 18.2 Schutzddmme gelten als geotechnische Tragwerke im Sinne der SN 505 267
und sind vom SV entsprechend zu behandeln. Die Prifanweisungen gemass
Kap. 13.3.1 kdnnen sinngemass bertcksichtigt werden.

13.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir SV

Die nachstehenden Informationen dienen als Orientierungshilfe. Sie enthalten keine abschliessende
oder vollstandige Auflistung der zu erbringenden Prifleistungen.

13.3.1 Ingenieurbauwerke allgemein / Tragkonstruktionen
— Nutzungsvereinbarung: Bewertung der Vollsténdigkeit, Schutzziele und Sonderrisiken

— Projektbasis: Bewertung von Vollstandigkeit, Nutzungszustande, Gefahrdungsbilder, Einwirkungen;
Ubereinstimmung der Anforderungen an Tragsicherheit, Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit
mit den Nutzungszielen; Berlicksichtigung von Bauzustanden; Zweckmassigkeit des Tragwerkkon-
zepts; Ubereinstimmung mit Vorschriften und Normen

— Geologische und hydrogeologischen Untersuchungen: Angemessenheit, Beriicksichtigung der rele-
vanten Erkenntnisse im Projekt; Nachvollziehbarkeit der Empfehlungen

— Tragwerksanalyse / Bemessung: Vollstandigkeit der Einwirkungen; Zweckmassigkeit des Tragwerk-
modells (Ubereinstimmung der konstruktiven Ausbildung mit Modell); Uberpriifung der in Bezug auf
Tragsicherheit und Gebrauchstauglichkeit relevanten Eigenschaften des Tragwerks (i.d.R. mit unab-
hangigen Vergleichsberechnungen)

— Ubereinstimmung der Bauwerkspléane mit den wesentlichen Berechnungs- und Bemessungsergeb-
nissen (z.B. wesentliche Bauteilabmessungen, Hauptelemente von Bewehrungen, Vorspannungen
und Verankerungen; Verbindungen und Anschlisse von Stahlbauten)

— Kontroll-, Uberwachungs- und Unterhaltsplane (Beurteilung der Zweckmassigkeit und Angemessen-
heit); insbesondere die wahrend der weiteren Projektbearbeitung und Bauausfiihrung vorgesehenen
besonderen Nachweise und Baukontrollen sowie die in der Nutzungsphase vorgesehenen periodi-
schen Kontrollen

— Konstruktive Ausbildung des Tragwerks

— Korrosionsschutz von Tragwerkselementen, die nach Bauvollendung nicht- oder nur beschrankt zu-
ganglich sind

— Schutzmassnahmen gegen elektrische Einfliisse (z.B. Schutzmassnahmen gegen Streustrom) ~ 30/50
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13.3.2 Eisenbahntunnel und unterirdische Stationen

— Geologische und hydrogeologische Untersuchungen: Angemessenheit, Berlicksichtigung der rele-
vanten Erkenntnisse im Projekt; Nachvollziehbarkeit der Empfehlungen
— Bauverfahren / Ausfiihrungskonzept: Zweckmassigkeit, Sicherheit

— Tragwerke zur Hohlraumsicherung (Ausbruchsicherung und Ausbau): vgl. Anforderungen Zif-
fer 13.3.1; Bewertung der Zuverlassigkeit der verwendeten Berechnungsmodelle; Uberpriifung der
Berechnungsergebnisse mit unabhangigen Vergleichsberechnungen

13.3.3 Stationen / Perron

13.3.3.1 Gefahrenbereich bei Giiterziigen liber 120 km/h

— Plausibilitdt der Annahmen bzw. des Berechnungsmodells oder des Versuchsaufbaus
— Zweckmassigkeit und Eignung der vorgeschlagenen Lésung
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13.3.3.2 Sicherheit von Reisenden auf Perrons / Spezielle Risikosituationen, Einsatz von akti-
ven Personenwarnsystemen

— Vollstandigkeit der Annahmen und Angaben zur Dimensionierung der Perrons

— Richtigkeit der Angaben (inkl. Abmessungen)

— Plausibilitdt der Annahmen (z.B.: Langfristige Entwicklung, Erkenntnisse aus der stadtischen Ent-
wicklung), Gefahrdungsbilder, Bemessungssituationen, Berechnungsmodelle

— Zweckmassigkeit und Eignung der vorgeschlagenen Lésung

13.3.4 Typenzulassungsverfahren

Der Einsatz von SV5 im Verfahren zur Erlangung einer Typenzulassung nach Art. 18x EBG / Art. 7
EBYV ist weiter ausgefiihrt in der Richtlinie Typenzulassung fur Elemente von Eisenbahnanlagen [03].

13.4 Priifung der Ausfiihrungsprojekte durch den SV

Fir grossere und/oder komplexe Ingenieurbauwerke und Bauhilfsmassnahmen ist in der Regel die
Prifung der Ausfiihrungsprojekte durch SV erforderlich. Auf diese Priifung darf verzichtet werden,
wenn die massgebenden Tragsicherheitsnachweise fiir alle relevanten Bauteile im Rahmen des Aufla-
geprojektes vollstandig erbracht und geprift wurden und deren korrekte Berlicksichtigung im Ausfih-
rungsprojekt aufgrund des Bearbeitungsstandes im Auflageprojekt erwartet werden kann. Das BAV
kann die Prufung der Ausfuhrungsprojekte durch SV im Plangenehmigungsverfahren anordnen.
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14 Fachbereich Elektrische Anlagen

14.1 Gegenstande einer unabhangigen Priifung

Tabelle 7

Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Elektrische Anlagen (Beriicksichtigung der
TSI ENE und teilweise der TSI SRT)

24. September 2021 / Version: V3.1
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Streckentyp:|Nicht-IOP-N. IOP Haupt-N.
n n n
Beschreibung 3, % 8 3, g 8 5, 2 8
1. TSI ENE (3| @ | 6 ©
Interoperabilititskomponente Oberleitung
1.1. Geometrie der Oberleitung X
1.2. Mittlere Kontaktkraft X
1.3. Dynamisches Verhalten X
1.4. Raum fir Anhub des Seitenhalters X
1.5. Stromabnehmerabstand fir die Auslegung der X
Oberleitung
1.6. Strom im Stillstand ala|a X
1.7. Fahrdrahtwerkstoff X
2. TSI ENE, Teilsystem Energie g ® | € & €
2.1. Spannung und Frequenz ala]|a X
2.2. Leistungsparameter des Energieversorgungssys-
tems:
- Hochster zuldssiger Zugstrom X
- Mittlere nutzbare Spannung (NNTV) X
2.3. Strombelastbarkeit, DC-Systeme, Zlge im Still- ala]|a X
stand
2.4. Nutzbremsung X
2.5. Koordination des elektrischen Schutzes al|a]|a X
2.6. Oberschwingungen und dynamische Effekte in al|a]|a X
AC-Systemen
2.7. Geometrie der Oberleitung
— Fahrdrahthéhe
— Maximale horizontale Auslenkung
2.8. Stromabnehmerbegrenzungslinie a | a X
(NNTV)
2.9. Mittlere Kontaktkraft X
2.10. Dynamisches Verhalten und Strom- X
abnahmequalitat
2.11. Stromabnehmerabstand fiir die Auslegung der X
Oberleitung
2.12. Fahrdrahtwerkstoff X
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Streckentyp:|Nicht-IOP-N. IOP Haupt-N.
2 @
Beschreibung 5, 8 5, m &? 5, ) &?
2.13. Phasentrennstrecken ala]|a X
2.14. Systemtrennstrecken ala|a X
2.15. Streckenseitiges Energiedatenerfassungssystem (x)
2.16. Schutz vor elektrischem Schlag X
2.17. Instandhaltungsvorschriften X
3. TSI SRT, Teilsystem Tunnelsicherheit a3 6| G (©
3.1. Brandverhalten der Baumaterialien (nur Kabel) ala|a X
3.2. Stromversorgung fir Notfalldienste al|ala X
3.3. Zuverlassigkeit der elektrischen Systeme alala X
3.4. Kommunikationseinrichtungen und Beleuchtun- alala X
gen an Schalterstandorten
3.5. Unterteilung der Fahrleitung alala X
3.6. Erdung der Fahrleitung alala X
4. Nationale Vorschriften (Art. 44 EBV) ¢
siehe auch Ziffer 14.3.1
4.1. (a) Bahnstromerzeugungs- und Bahnstromumfor- | x X X
mungsanlagen:
— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung
— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften
4.2. (b) Bahnstromverteilungsanlagen: X X x@
— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung
— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften
4.3. (c) Fahrleitungsanlagen im Publikumsbereich: X X x@
— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung, nichtumfangreichen Anderungen
— bei Erstelektrifizierung von Strecken
— bei Uberbauten mit einer lichten
Hohe < (Gi + 2.0 m)
— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften
34/50



Aktenzeichen: BAV-511.5-16/4/10

Streckentyp:

Nicht-IOP-N.

IOP Haupt-N.

Beschreibung

SV

(7]
1]

SV

BBS
BS

SV

(7]
[a1]
2]

(2]
1]

4.4. (c) Fahrleitungsanlagen nicht im Publikums-
bereich:
— mit innovativen oder neuartigen oder komple-

xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung

— bei Fahrleitungssteuerungen in Waschanlagen,
Depots und Instandhaltungsanlagen

— bei Uberbauten mit einer lichten
Hohe < (G + 2.0 m)

— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

4.5. (d) Bahnriickstrom- und Erdungsanlagen:

— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung

— beim Zusammentreffen von Gleich- und Wech-
selstrombahnen unterschiedlicher Betriebsin-
haber

— bei automatischen Erdungseinrichtungen

— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

4.6. (e)Bahnspezifische elektrische Anlagen:

— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung

— bei Neubau, Aufriistung, Erneuerung von Ein-
speisungen in abgestellte Fahrzeuge ohne
Ruckleitung im gleichen Anschluss

— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

4.7. (f) Schutztechnik

— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung

— bei Neubau, Aufristung, Erneuerung von Anla-
gen oder Anlagenteilen ohne Backupschutz

— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften
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Streckentyp:|Nicht-IOP-N. IOP Haupt-N.
& & &
Beschreibung 5, o0 8 5, m 2 5, ) 8
4.8. (f) Leittechnik fur die Bahnstromversorgung: X X X

(Bahnstrom-Telematik)

— mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Aufristung, Er-
neuerung

— bei Anlagen oder Anlagenteilen mit Anforde-
rungen an die ICT-Security

— bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

) Das Ergebnis der Priifung ist eine TSI-Konformitatsbescheinigung und kein Sachverstandigenprif-
bericht.

2 Die Priifung beziiglich nationaler Vorschriften ist wo immer moglich mit der TSI-Konformitatspriifung
der BS zu koordinieren, weil es Interoperabilitdtsanforderungen gibt.

3) vorbehaltlich der Regelung im nachfolgenden Kap. 14.2.

4 Fur Vorhaben im Bereich der elektrischen Anlagen gelten folgende Begrifflichkeiten (Erlauterungen
und Beispiele befinden sich im Anhang 4):

Neuartig: eine Neuheit aus Sicht des Betreibers (z.B. Neueinfihrung von An-
wendungen oder Produkten)

Neubau: Bau von Anlagen an einem Standort, wo bisher keine derartigen
Anlagen vorhanden waren

Aufristung: umfangreiche Anderung, mit der die Gesamtleistung verbessert
wird

Erneuerung: umfangreiche Anderung, mit der die Gesamtleistung nicht verandert
wird

nichtumfangreiche Anderung: Anderungen, bei denen es sich weder um einen Neubau, eine Auf-
rustung noch um eine Erneuerung handelt

Instandhaltung: Arbeiten ohne Anderungen (z.B. Ersatz von baugleichen Kompo-
nenten, Reglage)

Im interoperablen Netz gelten zudem die Festlegungen gemass Art. 2, Ziff. 14 und 15 der Interope-
rabilitatsrichtlinie (2016/797) und Ziff. 7.2.1 der TSI ENE (1301/2014).

14.2 Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis

14.2.1 Beizug BS und BBS

Gemass Kapitel 11.2 ist der Beizug einer BS bzw. BBS bei Neubau und bei Aufristung bestehender
Strecken auf dem IOP Hauptnetz erforderlich.

Im interoperablen Erganzungsnetz kdnnen:

— die Prifpunkte der BS alternativ auch durch eine BBS oder durch einen SV bearbeitet werden,
— die Prifpunkte der BBS alternativ durch einen SV bearbeitet werden.

14.2.2 Anforderungen an die IOP-Konformitétserklarung

Das BAV erwartet fUr Interoperabilitdtskomponenten (IK):

— eine EG-Prif- und/oder eine Gebrauchstauglichkeitserklarung des Herstellers oder seines Bevoll-
machtigten auf der Basis einer EG-Prif- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung einer 36/50
BS.
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Das BAV erwartet fiir das strukturelle Teilsystem ENE bei der Migration vom Bestandsnetz zum inter-
operablen Hauptnetz:

— bei Neubau oder Aufriistung eine EG-Priiferklarung des Eisenbahnunternehmens auf der Basis einer
EG-Prifbescheinigung einer BS und gegebenenfalls einer NNTV-Priufbescheinigung einer BBS,

— fiir Erneuerungen oder nicht umfangreiche Anderungen eine TSI-Konformitatserklarung des Eisen-
bahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich durchgefiihrten Priifung der Konformitat
mit den Interoperabilitdtsanforderungen.

Das BAV erwartet fur das strukturelle Teilsystem ENE auf dem interoperablen Ergédnzungsnetz:
— bei Neubau oder Aufristung eine TSI-Konformitatserklarung des Eisenbahnunternehmens auf der
Basis einer TSI-Priifbescheinigung einer BS, BBS oder eines SV,

— fur Erneuerungen oder nicht umfangreiche Anderungen eine TSI-Konformitatserklarung des Eisen-
bahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich durchgefiihrten Prifung der Konformitat
mit den Interoperabilitatsanforderungen.
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Einzelne Konformitatsnachweise (z.B. Messungen des dynamischen Verhaltens) kdnnen nachgereicht
werden, wenn:

— diese zusammen mit anderen Nachweisen (z.B. periodische Messfahrten) geplant sind und durchge-
fuhrt werden und

— die Gesuchstellerin dem BAV den Nachreichungstermin anzeigt (diese Anzeige hat gemeinsam mit
der Einreichung des PGV-Dossiers zu erfolgen).

14.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir SV

14.3.1 Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren

Durch die zustandige UP ist zu priifen, dass die neue bzw. geadnderte oder erneuerte Anlage konform
zu den anzuwendenden hoheitlichen Vorschriften ist, z.Bsp.:

— EBV, insbesondere Art. 42 bis 46 EBV

— Grundsatze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik nach Art. 2 EBV

— Erganzende Vorschriften nach Art. 4 EBV

— AB-EBV, insbesondere zu Art. 42 bis 46 EBV

— Grundsatze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik nach AB-EBV zu Art. 2, AB 2.2,
AB 2.3, AB 2.4

— Erganzende Vorschriften nach AB-EBV zu Art. 4, AB 4.

Die zustandige UP hat aufzuzeigen, wie mit der gewahlten Prifmethode allfallige Fehler oder Fehlfunk-
tionen erkannt werden kénnen.

Fallweise sind zu prifen:
— Konformitat mit den angewendeten Regelungen des Regelwerks Technik Bahn des Verbandes 6f-
fentlicher Verkehr (RTE) sowie weiteren bahnspezifischen Regelungen

— Beurteilung der Gefahrdungen, Risiken und vorgeschlagenen Massnahmen fir die Bau- und Betrieb-
sphase

— Plausibilitdt und Nachvollziehbarkeit von Prozessvorgaben

— Ubereinstimmung der betriebsbereiten Anlage oder Anlagenteile mit der Planung
— Verhalten der Anlage bei Stérungen

— Aussagen zur Gewabhrleistung eines sicheren Betriebs.

14.3.2 Typenzulassungsverfahren

Der Einsatz von SV®im Typenzulassungsverfahren nach Art. 18x EBG / Art. 7 EBV ist weiter ausge-
fihrt in der Richtlinie Typenzulassung fiir Elemente von Eisenbahnanlagen [03].
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15 Fachbereich Fahrzeuge

15.1 Allgemeines

Der Einsatz von UP in den Verfahren zur Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen nach Art. 6a, 7 und 8
EBV ist konkret in der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge [04] ausgeflihrt, soweit diese Anwen-
dung findet. Fir international verkehrende und damit nebst der Schweiz in mindestens einem EU-Mit-
gliedstaat zuzulassende Eisenbahnfahrzeuge sind geméass EBV seit dem 1. Dezember 2019 die Richt-
linie (EU) 2016/797 sowie die Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 anzuwenden.

15.2 Gegenstande und Fachgebiete einer unabhangigen Priifung

Die Gegenstande bzw. Fachgebiete bei welchen der Einsatz von UP in den Verfahren zur Zulassung
von Eisenbahnfahrzeugen nach Art. 6a, 7 und 8 EBV erforderlich ist, sind in den entsprechenden An-
hangen der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge [04] definiert.

15.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir SV

Das BAV verlangt in der Regel bei Vorhaben mit hoher Sicherheitsrelevanz Priifungen durch SV. In
den Anhangen 3 und 4 der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge [04] sind diejenigen Fachgebiete
festgelegt, welche grundsatzlich durch SV zu prifen sind. Im Rahmen der Bereinigung des Zulas-
sungskonzepts legt das BAV fiir ein konkretes Zulassungsprojekt fest, zu welchen Fachgebieten eine
Prifung durch SV notwendig ist.

Ist die Priifung der sicheren Integration, der Vollstandigkeit und der technischen Kompatibilitat des
Fahrzeugs durch einen SV angeordnet, so hat dieser eine Prifung des Gesamtfahrzeugs oder der
Subsysteme bezlglich der Schnittstellen innerhalb des Fahrzeugs, zwischen den Fahrzeugen und zur
Infrastruktur durchzuflihren. Das dem SV zur Priifung vorgelegte System muss im Auftrag so definiert
werden, dass daraus klar ersichtlich ist, welches System und welche Nahtstellen die Prifung umfasst.
Der Umfang der Prifung der sicheren Integration ist im Bericht des SV auszuweisen.
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16 Fachbereich Sicherheitstechnik

16.1 Gegenstande einer unabhangigen Priifung
Tabelle 8

Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Sicherheitstechnik (Sicherungsanalagen
und Telematikanwendungen)

Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP

Beschreibung

(die Auflistung gilt komplementér, d.h. die Anforderungen der 8 ¢£ g
Unterkapitel gelten zusatzlich zu den Hauptkapiteln) y>) [a) 8 5 m 8 5) omn 8
1. BUe nach Art. 37 EBV X X X
2.  Sicherungsanlagen nach Art. 38 & 39 EBV | x X X
2.1 Einsatz von Interoperabilititskomponenten a | -B | glA -B | x@A
nach TSI CCS Kap. 5 in Sicherungsanlagen-
Projekten
3. Telematikanwendungen nach Art. 38 EBV
3.1 Einsatz von Interoperabilitdtskomponenten alA | -(B | g =B ] xA

nach TSI CCS Kap. 5 in Telematikanwendun-
gen-Projekten

4.  Zugkontrolleinrichtungen nach Art. 40 EBV

5. Personenwarnsysteme im Gleisbereich X X X
nach Art. 41 EBV

A vorbehaltlich der Regelung im nachfolgenden Kap. 16.2

(B Der Beizug einer BBS ist im Teilsystem streckenseitiges CCS kein Thema, da es dafir keine NNTV
gibt.

16.2 Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis (Beizug von BS?)

Gemass Kapitel 10.2 ist der Beizug einer BS zu den in Tab. 5 markierten Gegenstéanden in einem An-
lageprojekt nur nétig, wenn das Vorhaben als Neubau oder als Aufristung zu betrachten ist.

Im Fachbereich Sicherheitstechnik ist der Beizug einer BS fiir den TSI CCS-spezifizierten Teil nur n6-
tig, wenn die Integration der eingesetzten IOP-Komponenten zum streckenseitigen Teilsystem CCS in
einem Anlageprojekt nicht vollstandig regelbasiert erfolgt. Das heisst, wenn die Vorgaben der fur die
IOP relevanten Teile der AB-EBV, der RTE, des ETCS-Systemfihrers nicht vollstandig eingehalten
werden. Die Legitimitat dieses Vorgehens ist gegeben, weil die Regeln selber schon durch eine BS be-
ziglich ihrer Konformitat bewertet wurden. Deshalb kdnnen sie flir einen Neubau oder bei einer Aufris-
tung verwendet werden, ohne neuerlich eine BS zu deren Uberpriifung hinzuzuziehen.

16.2.1 Neubau
Im Kontext IOP gilt als neues Teilsystem CCS (im Sinne Art. 15 Interop-RL [08]), wenn ein CCS-Vorha-

ben auf einer neuen Strecke entsteht, wo vorher weder ein Zugsteuerungs-, noch ein Zugsicherungs-
noch ein Signalgebungssystem vorhanden war.
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16.2.2 Aufriistung

Im Kontext IOP gilt der Einsatz neuer generischer Produkte und Anwendungen ohne Konformitatsbe-
scheinigung in einem Anlageprojekt als Aufristung im Sinn von Art. 2 der Interop-RL [08]. Dies unab-
hangig davon, ob es sich um neue Technologien, neue Funktionen oder neue Bauvorschriften/-Prozes-
se handelt.

16.2.3 Anforderungen an die IOP-Konformitatserklarung

In der RL SA [02], Kap. 5.2.2, sind die Anforderungen an die Form der IOP-Konformitatserklarung in-
klusive der dafiir nétigen Prifschritte geregelt.®

Darauf aufbauend geben die RTE 25100 und die zugehdrigen Vorlagen weitere Anleitung.

16.3 Fachbereichsspezifische Priufanweisungen fiir SV

16.3.1 Sicherung und Signalisation von Bahniibergdngen (2. Kap, 6. Abschnitt EBV)

— zurzeit keine fachspezifischen Priifanweisungen

16.3.2 Sicherungsanlagen und Telematikanwendungen (2. Kap, 7. Abschnitt EBV)

— Gemass AB 38.1, Ziffer 1 gelten fir die Spezifikation und den Nachweis der Erfillung der Zuverlas-
sigkeits-, Verfligbarkeits-, Instandhaltbarkeits- und Sicherheitsanforderungen (RAMS-Anforderun-
gen) die SN EN 50126-1 und -2.

— Gemass AB 38.1, Ziffer 1.3 haben die Sicherheitsnachweisfiihrung und die Begutachtung von elek-
tronischen Systemen mit Funktionen mit hoher Sicherheitsrelevanz gemass SN EN 50129 zu erfol-
gen.

— Die Einhaltung der Anforderungen der o.g. Normen ist durch den SV zu Uberpriifen, insbesondere
hinsichtlich der geforderten Sicherheitsanforderungsstufe SIL und der spezifizierten tolerierbaren
Gefahrdungsrate THR.

16.3.3 Personenwarnsysteme im Gleisbereich (2. Kap, 8. Abschnitt EBV)

— gemass AB 41.1, Ziffern 4 und 4.3: analog zu Kap. 16.3.2

16.3.4 Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren

Der Einsatz von UP zur Prifung der Sicherheitsnachweisfuhrung fir Sicherungsanlagen in Plangeneh-
migungs- und Betriebsbewilligungsverfahren ist weiter ausgefihrt in der Richtlinie Nachweisfihrung Si-
cherungsanlagen (RL SA) [02].

Dort ist insbesondere auch das phasenweise Vorgehen festgelegt und wie weit je nach Anwendungs-
kategorie von den in Tab. 6 dargestellten Vorgaben abgewichen werden kann.
16.3.5 Typenzulassungsverfahren

Der Einsatz von SV® im Verfahren zur Erlangung einer Typenzulassung nach Art. 18x EBG / Art. 7
EBYV ist weiter ausgefiihrt in der Richtlinie Typenzulassung fur Elemente von Eisenbahnanlagen [03].

8 Zwischenzeitlich finden sich auch Vorlagen fiir die Erstellung der EG-Priferklarung in der EU VO 2019/250.
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17 Fachbereich Tunnelsicherheit

17.1 Gegenstande einer unabhangigen Priifung

Als Querschnitts-TS| umfasst die TSI SRT Massnahmen, die in vielen Fallen auf mehrere oder andere
Teilsysteme verweisen. Die TSI SRT definiert tunnelspezifische Anforderungen (Spezifikationen) fiir
die Teilsysteme Infrastruktur, Energie und Fahrzeuge. Zudem sind die funktionalen und technischen
Spezifikationen der Schnittstellen zu den Teilsystemen Zugsteuerung/Zugsicherung/Signalgebung so-
wie Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung definiert. Weiter sind Spezifikationen zu Betriebsvorschrif-
ten, Instandhaltungsvorschriften, berufliche Qualifikationen und Bedingungen fur den Arbeitsschutz
aufgefihrt.

Die Spezifikationen sind in Kap. 4 der TSI SRT angegeben. In den meisten Fallen sind diese Angaben
fur die Bewertung ausreichend. Zusatzliche Anforderungen an die Bewertung der Spezifikationen sind
fur die Falle Instandhaltung (Kap. 6.2.5), Infrastruktur und Energie (Kap. 6.2.6), Infrastrukturbetreiber
(Kap. 6.2.7) und Eisenbahnunternehmen (Kap. 6.2.8) zu berucksichtigen.

Die untenstehende Tabelle 9 enthalt nur diejenigen Spezifikationen, welche nicht in den anderen Fach-
bereichen Betrieb (Kap. 11), Bautechnik (Kap. 12), elektrische Anlagen (Kap. 13), Fahrzeuge (Kap. 14)
und Sicherheitstechnik (Kap. 15) bereits aufgefiihrt sind.

17.2 Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis

Gemass Kapitel 11.2 ist der Beizug einer BS bzw. BBS bei Neubau und bei Aufristung bestehender
Strecken auf dem IOP Hauptnetz erforderlich. Im interoperablen Erganzungsnetz kdnnen die Prifpunk-
te der BS alternativ auch durch eine BBS oder einen SV bearbeitet werden, die Prifpunkte der BBS
kénnen alternativ durch einen SV bearbeitet werden.

Nachfolgend ist geregelt, wann ein Vorhaben als Neubau (neue Strecke) bzw. als Aufriistung (umfang-
reiche Anderung mit Leistungsverbesserung) zu betrachten ist.

17.2.1 Neubau

Im Kontext IOP handelt es sich im Sinne von Ziff. 7.1.3 der TSI SRT um einen Neubau bei neu errich-
teten Infrastrukturen. Neu errichtete Infrastrukturen auf bestehenden Strecken gelten ebenfalls als
Neubau.

17.2.2 Aufristung -/Erneuerungsmassnahmen

Im Kontext IOP gilt ein Vorhaben als Aufristung im Sinn von Art. 20 der Interop-RL. Bei Vorhaben mit
Auswirkungen auf das allgemeine Sicherheitsniveau der betreffenden Infrastruktur, muss nach Aufris-
tungsarbeiten dieselbe oder eine héhere Kompatibilitat zwischen den ortsfesten Anlagen und TSI-kon-
formen Fahrzeugen gewahrleistet werden.

17.2.3 Anforderungen an die IOP-Konformitatserklarung

Die TSI SRT bezieht sich auf die Teilsysteme Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung (CCS),
Infrastruktur (INF), Energie (ENE), Betrieb (OPE) und Fahrzeuge (LOC&PAS). In Bezug auf die struk-
turellen Teilsysteme bei der Migration vom Bestandsnetz zum interoperablen Hauptnetz erwartet das
BAV:

— Bei Neubau oder Aufristung eine EG-Priferklarung des Eisenbahnunternehmens auf der Basis ei-
ner EG-Prifbescheinigung einer BS und gegebenenfalls einer NNTV-Prufbescheinigung einer BBS,

— bei nicht umfangreichen Anderungen (vgl. Kap. 7.2.2.1 TSI SRT) eine TSI-Konformitatserklarung des
Eisenbahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich durchgefiihrten Priifung.
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17.3 EG-Priifung

Im Rahmen der EG-Prifung sind neue Tunnel sowie aufgeristete Tunnel zu bewerten. Die Bahnunter-
nehmen haben sicher zu stellen, dass die Anforderungen der TSI SRT im Rahmen der EG-Prifung der

strukturellen Teilsysteme ebenfalls berlcksichtigt resp. nachgewiesen werden.

Tabelle 9

Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Tunnelsicherheit

Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
n n n

Beschreibung 3, % 8 5, E 8 ?, 2 g
1. Weitere Anforderungen Infrastruktur
1.1. Schutz vor unbefugtem Zugang zu Notausgangen | x X X

und Technikrdumen
1.2. Branddetektion in Technikrdumen X X X
1.3. Sicherer Bereich (NNTV) X a| a X
1.4. Zugang zum sicheren Bereich (NNTV) x{1 a| a X
1.5. Kommunikationseinrichtungen in sicheren Berei- | x(! x(1 x( X
chen
1.6. Notfallbeleuchtung auf Fluchtwegen (NNTV) X a| a X
1.7. Fluchtwegkennzeichnung X a|la|a a | a
1.8. Fluchtwege (NNTV) X a| a X
1.9. Evakuierungs- und Rettungspunkte (NNTV) x(1 a| a X
1.10. Notfallkommunikation (NNTV) x(1 a| a X
2. Zusitzliche Anforderungen
2.1. Instandhaltung X ala|a a a
2.2. Betriebsvorschriften X ala]|a a a
2.3. Einrichtungen im Ereignisfall X a|al|a a a
2.4. Zugang fur Notfalldienste (NNTV) X a|la|a a a
2.5. Selbstrettungsmittel X ala]|a a a
3. Nationale Vorschriften (AB-EBV)
3.1. Art. 28.1 Ziff. 2 AB-EBV Rettung von Personen X X X
3.2. Art. 28.1 Ziff. 1.4 AB-EBV Beliiftung (Betrieb- und X X X
Instandhaltungsphase)
3.3. Art. 34.4 Ziff. 5 AB-EBV Fluchtwegsignalisierung X X X
bei unterirdischen Perronanlagen

1) Die Umsetzung der Anforderungen wird durch die fiir die Intervention zustandigen kantonalen Fach-
stellen, welche als SV im Sinn dieser Richtlinie gelten, gepruft.
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17.4 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir SV

Fir die Dokumentation tunnelspezifischer Angaben zu den Sicherheitszielen, dem Sicherheitskonzept,
dem Alarm- und Rettungskonzept gelten die Bestimmungen der Richtlinie «Anforderungen an Planvor-
lagen» [01].

Auf Grundlage des Sicherheitskonzepts, des Alarm- und Rettungskonzepts sowie damit zusammen-
hangender Konzepte, wie z.B. fir die Liftung sind die Sicherheitsziele, Gefahrdungsanalysen, Ereig-
nisszenarien, Risiken und daraus abgeleiteten Schutzmassnahmen flir Personen und Infrastruktur zu
bewerten.

18 Beizug von Risikobewertungsstellen (RBS)

Die CSM-RA [10] ist beizuziehen, wenn ein Eisenbahnunternehmen eine Anderung am Eisenbahnsys-
tem vornimmt. Solche Anderungen kénnen technischer, betrieblicher oder organisatorischer Art sein.
Im Falle organisatorischer Anderungen sind nur solche Anderungen zu beriicksichtigen, die sich auf
die Betriebs- oder Instandhaltungsprozesse auswirken kénnen.

Hat innerhalb der Verfahren gemass Kap. 2 eine vorgeschlagene Anderung Auswirkungen auf die Si-
cherheit, hat das Eisenbahnunternehmen die Signifikanz der Anderung zu priifen. Die Priifung erfolgt
gemass Art. 4 CSM-RA [10] auf der Grundlage einer Expertenbewertung.

Wenn die Anderung im obigen Sinne signifikant ist, wird das in Art. 5 CSM-RA [10] genannte Risikoma-
nagementverfahren angewandt.

Die Eisenbahnunternehmen haben im Rahmen der Erarbeitung der Sicherheitsanalyse flir den Sicher-
heitsbericht (Art. 8b EBV) selbst zu beurteilen, ob eine signifikante Anderung vorliegt.

Wenn bei einem Vorhaben das Risikomanagementverfahren nach Anhang | CSM-RA [10] durchgefuihrt
wurde, ist fur dessen unabhangige Prifung eine RBS beizuziehen.

Die Eisenbahnunternehmen hat zum Sicherheitsbewertungsbericht der RBS Stellung zu nehmen.

18.1 Prazisierung zum Beizug einer RBS in den Fachbereichen Sicherheitstechnik und
Fahrzeuge:

Far die Fachbereiche Sicherheitstechnik (Sicherungsanlagen und Telematikanwendungen) und Fahr-
zeuge'? gilt, dass ein korrekter Nachweis der Erfiillung der Vorgaben der SN EN 50126/8/9 die Einhal-
tung der Anforderungen des Anhangs | der CSM-RA [10] sicherstellt. Aus diesem Grund kann ein in-
haltlich flr die Sachverstandigenpriifung nach den Anforderungen der SN EN 50126/8/9 kompetenter
SV (ISA)'" auch direkt den Priifauftrag einer RBS ibernehmen. Formal gesehen kann dieser SV (ISA)
die Rolle der RBS erst dann ibernehmen, wenn er entweder gemass Art. 7 der CSM-RA [10] akkredi-
tiert oder anerkannt ist. Das BAV nimmt hierbei die Rolle der Anerkennungsstelle wahr.

10 Gultigkeitsbereich Fahrzeuge gemass Kap. 15.1 44/50
1 ISA: Independant Safety Assessor (unabhangiger Sicherheitsbewerter) geméss SN EN 50126-2:2017
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ANHANG 1: Begriffe

(in thematischer Reihenfolge)

Tabelle 10

Begriff, Akronym

Erlauterung

Sicherheitsgutachten
nach Art. 17¢c EBG

Ist aus heutiger Sicht zu verstehen als Uberbegriff fiir die in dieser Richtlinie
geregelten Berichte UP.

unabhangige
Prifstelle (UP)

Uberbegriff fir BS, BBS, RBS, SV
(in der CSM-RA [10] verwendeter Begriff: Bewertungsstelle)

Prifbericht

Uberbegriff fiir den Bericht einer UP: Konformitatsbescheinigung, EG-Priifbe-
scheinigung, NNTV-Priifbescheinigung, Sicherheitsbewertungsbericht, Sach-
verstandigenprifbericht

Konformitats-
bescheinigung

Uberbegriff fiir den Bericht einer entsprechenden Priifstelle, dass der Priifob-
jekt konform mit den Vorschriften ist.

Konformitats-
erklarung

Erklarung des Herstellers oder seinem Bevollmachtigten, dass sein Produkt
(Interoperabilitdtskomponente) konform mit den Vorschriften ist.

EG-Priferklarung

Begriff gemass [08], Art. 15 und Anhang IV: Erklarung des Gesuchstellers,
dass das Projekt den geltenden Vorschriften entspricht, hier EG-Interopera-
bilitats-/Sicherheits-Anforderungen.

EG-Prifbeschei-
nigung

Prifbericht/Bestatigung der BS, der/die bestatigt, dass der Prifobjekt kon-
form mit den EG-Interoperabilitats-Anforderungen ist.

(NNTV-) Prifbeschei-
nigung

Prifbericht/Bestatigung der BBS, der/die bestatigt, dass der Prifobjekt kon-
form mit den NNTV ist.

NNTV

Notifizierte nationale technische Vorschriften: Das BAV vero6ffentlicht die noti-
fizierten nationalen technischen Vorschriften (Art. 48 Abs. 3 EBV)

Nationale Vor-
schriften

Alle von der Schweiz erlassenen verbindlichen Vorschriften

Sicherheitsbewer-
tungsbericht

Prifbericht/Bestatigung der RBS, der/die bestatigt, dass fiir den Priifobjekt
ein Risikomanagementverfahren entsprechend den Anforderungen der
CSM-RA [10] angewendet wurde und die damit erforderlichen, aus einer Ri-
sikobewertung stammenden Sicherheitsanforderungen erfilllt sind.

hohe Sicherheitsrele-
vanz

Begriff verwendet in Art. 8a Abs. 4 EBV,
Definition siehe auch Art. 8a, AB 8a.4 Ziffer 1 AB-EBV

signifikante Anderung

Begriff aus Art. 4 der CSM-RA [10]

sichere Integration

Beherrschung samtlicher Schnittstellen und Risiken, welche beim Zusam-
menschliessen von Teilsystemen, Teilen von Teilsystemen (Subsystemen)
und (Interoperabilitats-)Komponenten untereinander und beim Einbau in be-
stehende Teilsysteme entstehen.
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Aktenzeichen: BAV-511.5-16/4/10

Begriff, Akronym Erlauterung

Technische Kompati- | Begriff gemass [08], Anhang lll, Ziffer 1.5: ,Die technischen Merkmale der In-
bilitat frastrukturen und ortsfesten Anlagen mussen untereinander und mit denen
der Zlge, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein.*

In Anhang lll, Ziffern 2.2.3, 2.3.2 und 2.4.3 wird sie fur einige strukturelle
Teilsysteme weiter spezifiziert.

Sie ist in den AB-EBV durch den Verweis auf eine Reihe von spezifischen
Normen (wie SN EN 50238, 50367, 50388, etc.) vertieft geregelt.

Teilsystem, Teil von | Begriffe werden hier verwendet im Sinn der Interop-RL [08], Art. 2 und An-

Teilsystemen, hang Il

Interoperabilitats-

komponente

TSI-Konformitats- Prifbericht/ Bestatigung einer entsprechenden Prifstelle, dass der Priifob-
bescheinigung jekt konform mit den TSI-Interoperabilitatsanforderungen ist.
TSI-Konformitats- Erklarung des Gesuchstellers, dass das Projekt den geltenden Vorschriften
erklarung entspricht, hier TSI-Interoperabilitdtsanforderungen.

IOP Kirzel verwendet flr Interoperabilitat, interoperabel

Gesuchsteller hier verwendet als Platzhalter fir das in den Bewilligungsverfahren nach

Kap. 2 gegeniiber dem BAV als Gesuchsteller auftretende Eisenbahnunter-
nehmen bzw. Industrieunternehmen (Ausnahme: Kap. 7.2.1).
In der Interop-RL [08] wird dafir der Term ,Antragsteller” verwendet.

Aufristung / In den deutschen Ubersetzungen der TSI INF (EU 2014/1299) und der
Umristung Durchflihrungsverordnung (EU 2019/776) wird der englische Begriff "Upgra-
de" sowohl als "Aufriistung"”, wie auch als "Umriistung" tbersetzt. In der EBV
wird ebenfalls der Begriff "Umristung" verwendet. In dieser Richtlinie wird
der Begriff "Aufristung” verwendet.
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ANHANG 2: Bezeichnungen der TSI

Bezug zwischen den gangigen, aus den englischen Titeln abgeleiteten Bezeichnungen der TSI und de-
ren deutschen Titeln und genauen Identifikation in Anhang 7 EBV:

Tabelle 11
gangige Bezeichnung |Titel in der Liste der TSI in Anhang 7 EBV
(diese sind dort «kursiv in Anfiihrungszeichen» hervorgehoben)
TSI CCS Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
TSI ENE Energie
TSI INF Infrastruktur
TSI LOC&PAS Lokomotiven und Personenwagen
TSI WAG Guterwagen
TSI NOI Fahrzeuge — Larm
TSI OPE Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
TSI PRM bezlglich eingeschrankt mobiler Personen
TSI SRT Sicherheit in Eisenbahntunneln

ANHANG 3: Beispiel fur die Selbstdeklaration der Fachkompetenz
und Unabhangigkeit im SV-Priifbericht

Gemass Kap. 7.4 hat der SV im Priifbericht seine Fachkompetenz fir das Prifobjekt mit einer Selbst-
deklaration in der untenstehenden Form zu bestatigen:

Der SV bestatigt mit der Freigabe und/oder der Unterzeichnung des Prifberichtes, dass er:

— Uber die gemass BAV-RL UP-EB, Kap. 6.4 erforderliche Fachkompetenz verfiigt und sich selbst fir
geeignet halt, die erforderlichen Prifungen durchzuflihren,

— die Prufungen persénlich vorgenommen hat oder die Priifung von Nachweisen/Berechnungsergeb-
nissen nur Personen mit ausgewiesener Fachkompetenz tbertragen hat,

— in keiner vorgangigen Projektphase Planungs- oder Beratungsleistungen im Zusammenhang mit
dem Prufobjekt erbracht hat.
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ANHANG 4: Beispiele zur Abgrenzung der Aufriustung
im Fachbereich Bautechnik

Tabelle 12

CEVA (Genéve — Annemasse)

Neues Teilsystem

Durchmesserlinie Zurich

Neues Teilsystem oder aufgeristetes Teilsystem (Leistungsstei-
gerung Typ a durch umfangreiche Anderung)

Uberwerfung Hurlistein

Kein aufgerustetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Tunnel Eppenberg

Neues Teilsystem oder aufgeristetes Teilsystem (Leistungsstei-
gerung Typ a durch umfangreiche Anderung)

3. Gleis Coppet - Genéve

Aufgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

Doppelspurausbau XY

Aufgerlstetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

Beispiele 4-Meter-Korridor

- Bézbergtunnel

Aufgerlstetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

- Sanierung Tunnel Axenstr.

Aufgerustetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b durch um-
fangreiche Anderung)

- LRP-Anpassung Perrondach

Kein aufgeriistetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

- Ersatz Strassenuberfihrung

Kein aufgerustetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

- Versetzen FL-Joch

Kein aufgerustetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

- Versetzen Signalstaffel

Kein aufgerustetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

Lotschberg-Scheiteltunnel
(LRP 3,4 > LRP 3

Aufgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b durch um-
fangreiche Anderung)

Neue Strassenunterfiihrung
ohne zusétzliche Gleise

Kein aufgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Umbau Weichenkopf in Stati-
on ohne Anderung der Stre-
ckenklasse

Kein aufgerustetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Schutzmassnahmen gegen
Anprall an Pfeiler Strassen-Ue

Kein aufgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Anpassung Publikumsanlagen
Bahnhof XY

Kein aufgerustetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Oberbauerneuerung ohne An-
derung der Streckenklasse

Kein aufgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur
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ANHANG 5: Erlauterungen und Beispiele zur Abgrenzung der Aufriistung im
Fachbereich Elektrische Anlagen

Nachfolgend werden die Begriffe Neubau, Aufriistung und Erneuerung im Bereich der elektrischen An-
lagen naher erlautert.

Neubau:

— bei Fahrleitungsanlagen, wenn es sich um eine Erstelektrifizierung einer bestehenden Strecke oder
einer neuen Strecke handelt,

— bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn diese zusatzlichen Anlagen an einem neuen Standort
entstehen, wo bisher keine derartigen Anlagen vorhanden waren.

Aufristung:

— bei Fahrleitungsanlagen, wenn der prognostizierte Effektivwert des Stromes grosser ist, als der zum
Projektierungszeitpunkt vorhandene thermische Grenzstrom (Bemessungs-Betriebsstrom) der beste-
henden Fahrleitungsanlage und

- sich die Baumassnahmen auf eine Teilverlegung einer vorhandenen Strecke, den Bau einer Um-
gehungsstrecke oder die Erweiterung einer Strecke um ein
oder mehrere Gleise, ungeachtet des Abstands zwischen den vorhandenen und den zusatzlichen
Gleisen beziehen oder

- sich das Vorhaben Uber mehr als vier Nachspannléangen (ca. 5 km) pro Gleis erstreckt;

— bei Bahnenergieversorgungsanlagen,

- wenn massgebende’? Komponenten ersetzt oder nachgerlstet werden und die projektierte Ge-
samt-Nennleistung um mehr als 25 % erhdht wird oder

- wenn es sich um eine umfangreiche Anderung der Versorgungsart, der Nennspannung, der Nenn-
frequenz oder der Schutzfunktion handelt.

Erneuerung:

— bei Fahrleitungsanlagen, wenn die Gesamtleistung nicht verandert wird und

- sich die Baumassnahmen auf eine Teilverlegung einer vorhandenen Strecke, den Bau einer Um-
gehungsstrecke oder die Erweiterung einer Strecke um ein oder mehrere Gleise, ungeachtet des
Abstands zwischen den vorhandenen und den zusatzlichen Gleisen beziehen oder

- sich das Vorhaben Uber mehr als vier Nachspannléangen (ca. 5 km) pro Gleis erstreckt;

- bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn massgebende'® Komponenten ersetzt oder nachgers-
tet werden und die Gesamtleistung nicht verandert wird.

nichtumfangreiche Anderung:
— bei Fahrleitungsanlagen, wenn sich das Vorhaben tber maximal vier Nachspannlangen (ca. 5 km)
pro Gleis erstreckt,

— bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn keine massgebenden Komponenten ersetzt oder nach-
gerustet werden.

12 der fiir die Dimensionierung der geplanten Fahrleitungsanlage massgebende 8-Minuten-Strommittelwert unter Beriicksichtigung der aktuellen
Ausbauschrittplanung

13 Massgebende Komponenten: Unterwerkstransformator, Gleichrichtertransformator, Gleichrichter, Hochspannungsschaltanlage, Gleichstrom- 49/50
schaltanlage
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Nicht abschliessende Liste mit Beispielen von Aufriistungen im Fachbereich Elektrische Anlagen:

Fahrleitungsanlagen:

Bahnenergieversorgungsanlagen:

umfangreiche Anderung der
Versorgungsart

umfangreiche Anderung der
Nennspannung

umfangreiche Anderung der
Nennfrequenz

umfangreiche Anderung der
Schutzfunktion

Erhdhung der Nennleistung

24. September 2021 / Version: V3.1
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Aufristung von N-FL auf R-FL (R-FL hat héhere Strom-
tragfahigkeit) Gber mehr als vier Nachspannlangen pro
Gleis und der prognostizierte Effektivwert des Stromes ist
grosser als der thermische Grenzstrom der N-FL

Umstellung von zentraler Bahnenergieversorgung auf de-
zentrale Bahnenergieversorgung, auch wenn dies zeitlich
gestaffelt erfolgt.

Umstellung zwischen 11 kV und 15 kV
Umstellung zwischen 15 kV und 25 kV

Umstellung zwischen Gleich- und Wechselspannung
Umstellung zwischen 16.7 Hz und 50 Hz

Verzicht auf Backupschutz
Einfihrung di/dt

Einbau eines leistungsfahigeren Transformators, Einbau
eines zusatzlichen Transformators
(massgebend ist die Gesamt-Nennleistung)
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