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Im vorliegenden Text sind Erganzungen gegenlber der vom Bundesrat am 7. Dezember 2018
verabschiedeten Version des Sachplans Verkehr — Teil Infrastruktur Schiene unterstrichen und

Streichungen durchgestrichen dargestellt.
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1 Einleitung

1.1
Zweck

Der Sachplan Verkehr stellt grundsatzlich die Koordination des gesamten Verkehrssystems
(Strasse, Schiene, Luft, Wasser) untereinander und mit der Raumentwicklung sicher. Im Vorder-
grund stehen dabei die rdumlichen Belange. Er besteht aus einem Teil Programm?, der vom
Bundesrat am 26. April 2006 in Kraft gesetzt wurde, und verkehrstragerbezogenen Umset-
zungsteilen.

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS) zeigt — mit den vorliegenden konzeptio-
nellen Kapiteln in Form von sach- oder raumbezogenen Konzepten sowie in den Objektblattern
in Form von Objektangaben — fiir Probleme im Bereich der Schieneninfrastrukturen den prinzi-
piellen Lésungsweg, die vorgesehenen Massnahmen des Bundes, die Koordination dieser Mas-
snahmen untereinander und mit anderen raumwirksamen Tatigkeiten sowie den zeitlichen Ab-
lauf auf. Der Teil Infrastruktur Schiene dient insbesondere

m der Information der Offentlichkeit (iber die Ziele, Grundsatze und Priorititen des Bundes im
Bereich der Schieneninfrastruktur;

B der Koordination von Infrastrukturvorhaben der Schiene mit anderen Verkehrstragern und
mit der anzustrebenden Raumentwicklung;

B der Festlegung des weiteren Vorgehens bei der Planung der Schieneninfrastruktur auf Bun-
desebene;

B der Festlegung von raumbezogenen Objektangaben und Koordinationsanweisungen fir die
Schieneninfrastruktur.

Als Sachplan nach Artikel 13 des Raumplanungsgesetzes (RPG)2 stimmt der Sachplan Ver-
kehr, Teil Infrastruktur Schiene die Ziele der Raumentwicklung und der Entwicklung des Schie-
nennetzes der Schweiz aufeinander ab. Er ist fir die zustandigen Behdrden verbindlich (ver-
bindliche Teile sind farbig hinterlegt) und bildet eine Grundlage fir verkehrs- und
infrastrukturrelevante Entscheide des Bundes. Aufgaben der Kantone und Unternehmen wer-
den nur soweit angesprochen, als sie die Erfullung der Aufgaben des Bundes berihren.

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene wird periodisch angepasst, bei Bedarf gesamt-
haft Gberpriuft und nétigenfalls Uberarbeitet. Insbesondere wenn sich die Verhaltnisse gedndert
haben oder die Méglichkeit einer gesamthaft besseren Lésung besteht, kdnnen die Sachplanin-
halte angepasst werden.

1.2
Konzeption des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene

Gegenstand

Der vorliegende Teil Infrastruktur Schiene befasst sich ausschliesslich mit den Infrastrukturen
fir den Schienenverkehr, die sich im Kompetenzbereich des Bundes befinden und flir die nach
Art. 18 Abs. 5 EBGS3 ein Sachplan benétigt wird. Planung, Bau, Betrieb, Unterhalt und Nutzung
der Schieneninfrastrukturen von gesamtschweizerischer Bedeutung bilden den zentralen Ge-
genstand. Es handelt sich dabei insbesondere um sachplanrelevante

- Schienenstrecken,

" Sachplan Verkehr, Teil Programm. Bern: Eidg. Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK,
26. April 2006. Zu beziehen Uber das Internet bei: www.are.admin.ch

2SR 700

3SR 742.101, EBG
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- KV-Umschlagsanlagen von nationaler Bedeutung-Giterterminals;

- Personenbahnhofe, Abstellanlagen, Unterhalts- und Serviceanlagen des Rollmaterials oder
Guterverkehrsanlagen im vom Bund mitfinanzierten Normal- und Schmalspurnetz,

— Sachplanrelevante-Ubertragungsleitungen# fiir die Stromversorgung des Schienennetzes so-
wie fir die Inbetriebnahme wichtiger Infrastrukturausbauten notwendigen Unterwerke.

Die Strasse, soweit sie fiir den offentlichen Verkehr auf der Strasse von Belang ist, Infrastruktu-
ren der Schifffahrt und der Seilbahnen sind hier nicht erfasst. Die Belange des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV), des Langsamverkehrs (LV), der Schifffahrt und der Luftfahrt werden in
den entsprechenden Umsetzungsteilen® des Sachplans Verkehr behandelt.

Das Konzept flir den Giitertransport auf der Schiene® dient der libergeordneten Planung der
Schienenguterverkehrsanlagen und stellt die Abstimmung mit der Raumplanung des Bundes
und der Kantone sowie mit der Entwicklung der Verkehrsinfrastrukturen sicher. Das Konzept
fasst die bestehenden Planungen der Guterverkehrsanlagen in einem Gesamtbild flir den
Schienenguterverkehr zusammen und legt die wesentlichen Entwicklungen fest. Es skizziert
Ziele und definiert die Prozesse, wie diese bedarfsgerecht weiterentwickelt werden sollen. Das
Konzept macht Angaben zur raumlichen Verteilung der nétigen Anlagen und kiinftig nétigen Ka-
pazitaten, wodurch bei der Ausscheidung von geeigneten Standorten (iberregionale Planungs-
ansatze ermdglicht werden. Das Konzept selber macht keine Standortfestlequngen. Diese blei-
ben den kantonalen Richtplanen vorbehalten.

Haben sich die Verhaltnisse gedndert oder besteht die Moglichkeit einer gesamthaft besseren
Lésung, konnen die Sachplaninhalte angepasst werden.

Funktion und Inhalt

Der Teil Infrastruktur Schiene stitzt sich auf verkehrspolitische Entscheide des Parlaments und
des Bundesrates. Er bildet eine Grundlage fur die verkehrsplanerischen Entscheide des Bun-
des, namentlich bei der Erarbeitung von Dossiers des 6ffentlichen Verkehrs (z.B. Bahn-2030
STEP Ausbauschritt 2035) oder von Leistungsvereinbarungen mit Transportunternehmen, bei
der Genehmigung von kantonalen Richtplanen oder beim Abschliessen von Vereinbarungen
Uber die Finanzierung der Infrastruktur des Agglomerationsverkehrs.

Der Teil Infrastruktur Schiene erlautert Entscheide zu konkreten Vorhaben. Er gibt den Stand

der Planung und der Koordination wichtiger Vorhaben an. Zu den nicht-infrastrukturellen Hand-
lungsfeldern der Verkehrspolitik des Bundes werden im Sachplan keine Festlegungen getroffen.
Die geplante Trassenzuteilung fir den Giter- und Personenverkehr legt der Bundesrat im Netz-

nutzunqskonzept (NNK) fest. —DelLBetnebkannku#zfnsngﬁandem—wah#enddessen%Jn#a-

Erarbeitung

Die Erarbeitung des Teils Infrastruktur Schiene findet schrittweise statt. In einem ersten Schritt
wurden der bestehende Sachplan AlpTransit nachgefihrt sowie Objektblatter zu den bereits
vom Parlament beschlossenen sachplanrelevanten Vorhaben betreffend den Anschluss der

4 Im Rahmen der Anpassungen der VPeA vom Dezember 2013 wurde die bisherige SUL-Pflicht fiir 132kV-Ubertra-
gungsleitungen der SBB aufgehoben. Denn deren Auswirkungen auf Raum und Umwelt sind bedeutend geringer als
diejenigen der weiterhin SUL-pflichtigen Projekte der Netzebene 1 im 50Hz-Ubertragungsleitungsnetz. Die Beurteilung,
ob eine 132kV-Ubertragungsleitungen der SBB in besonderen Fallen dennoch sachplanrelevant ist, erfolgt neu im SIS.
Eine Sachplanrelevanz wird gepriift, wenn eine Ubertragungsleitung sich erheblich auf Raum und Umwelt auswirken
kann (vgl. Richtlinie zur Priifung der Relevanz von Eisenbahnbauvorhaben fiir den Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur
Schiene). Gemeinschaftsleitungen mit dem Ubertragungsnetz (Netzebene 1) und bereits laufende SUL-Verfahren fiir
132kV-Ubertragungsleitungen der SBB werden weiterhin im SUL koordiniert.

5 Mit Umsetzungsteilen ist die Umsetzung des vom Bundesrat am 26. April 2006 verabschiedeten Teils Programm des
Sachplans Verkehr gemeint.

5 Konzept fiir den Giitertransport auf der Schiene, 2017, Bern. Zu beziehen (ber das Internet bei: www.bav.admin.ch

2



Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene 14.09.2020 470820145

Ost- und Westschweiz an das europaische Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-A)” und der zu-
kiinftigen Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB)? erarbeitet. Dieser Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Schiene wurde am 8. September 2010 vom UVEK in Kraft gesetzt.

Mit den Anpassungen und Erganzungen 2011 wurde der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur
Schiene ein erstes Mal aktualisiert und erweitert. Die Anpassungen betrafen ein Kapitel zur
Stromversorgung im konzeptionellen Teil sowie Anpassungen und Erganzungen in den Objekt-
blattern der Teilrdume Bern, Tessin sowie Luzern/Zentralschweiz. Die Anpassungen und Ergan-
zungen 2011 wurden am 16. Dezember 2011 durch den Bundesrat verabschiedet.

Die Anpassungen und Erganzungen 2012 hatten das strategische Entwicklungsprogramm der
Bahninfrastruktur (STEP) zum Inhalt. Neben zahlreichen Anpassungen an den konzeptionellen
Teilen des SIS wurden insbesondere die sachplanrelevanten Vorhaben der ersten und zweiten
Dringlichkeit des STEP in die Objektblatter des SIS aufgenommen. Der Bundesrat hat die An-

passungen und Erganzungen 2012 des SIS am 30. April 2014 in Kraft gesetzt.

Die Anpassungen 2015 umfassten primar die Integration der sachplanrelevanten132kV-Uber-
tragungsleitungen der SBB in den SIS, soweit diese nicht als Gemeinschaftsleitung weiterhin im
SUL koordiniert werden. In diesem Zusammenhang gil galt es die Frage zu klaren, wo auf-
grund der Resonanz-Problematik im Netz der Ubertragungsleitungen kiinftig noch weitere Ka-

belstrecken erstellt werden konnen Lm—WeﬁereﬁeFFelgt—emeLgeneFeHe—Aktuahsre&W

passungen am 4. Dezember 2015in Kraft qesetzt

Die Anpassungen 2018 betrafen die Einfiihrung von Kriterien fiir die Zuteilung von zusatzlichen
Kabelstrecken auf 132-kV-Ubertragungsleitungsprojekte der SBB, eine Aktualisierung des stra-
tegischen Bahnstromversorgungsnetzes sowie die Aufnahme eines neuen Vorhabens in das
Objektblatt 4.1 Raum Bern. Zudem wurden die Koordinationsstande von Vorhaben in den Ob-
jektblattern als Anpassungen an den Stand der Planung fortgeschrieben. Der Bundesrat hat die
Anpassungen am 7. Dezember 2018 genehmigt.

Die aktuellen Anpassungen 2021 betreffen die Aktualisierung des Konzeptteils und der Objekt-
blatter an den Stand der Planung, die Aufnahme neuer Vorhaben aus dem STEP Ausbauschritt
2035 sowie der Leistungsvereinbarung 2021-24 zwischen Bund und Infrastrukturbetreiberinnen
sowie auch die Entlassung von Vorhaben aus dem Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur
Schiene.

Form und Aufbau
Der Sachplan besteht aus dem Konzeptteil, den Objektblattern und den Erlduterungen:

B Der Konzeptteil ist wie folgt gegliedert:
Kapitel 1 stellt die Konzeption des Teils Infrastruktur Schiene, seine Einbettung im Sachplan
Verkehr, das Verhaltnis zu anderen Dossiers sowie die Grundsatze der Zusammenarbeit
dar;
Kapitel 2 enthalt Informationen zur Ausgangslage;
Kapitel 3 bestimmt die Grundsatze fir die weitere Planung der Schieneninfrastruktur;
Kapitel 4 informiert Uber die Konzepte des Bundes zur Weiterentwicklung der Schieneninfra-
struktur;
Kapitel 5 legt die Grundsatze fir die Aufnahme konkreter Vorhaben in den Sachplan fest und
gibt eine gesamte Ubersicht der Vorhaben nach den Handlungsrdumen des Raumkonzepts
Schweiz;

" Bundesgesetz vom 18. Méarz 2005 tber den Anschluss der Ost- und der Westschweiz an das europaische Eisenbahn-
Hochleistungsnetz (HGV-Anschluss-Gesetz, HGVANG) ; SR 742.140.3

8 Bundesgesetz vom 20. Marz 2009 Uber die zukiinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEBG); SR 742.140.2
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Kapitel 6 trifft Festlegungen zur Weiterentwicklung des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur
Schiene.

B Die im Kapitel 5 integrierten Objektblatter der sachplanrelevanten Schieneninfrastrukturpro-
jekte enthalten die Festlegungen sowie die fiir das Verstandnis der Festlegungen notwendi-
gen Hinweise.

B Die Karten sind den jeweiligen Kapiteln zugeordnet und informieren Gber den Stand der Pla-
nung und die Gestaltung des Schienennetzes.

B Die Erlauterungen geben Auskunft zum Verfahren und zur durchgefiihrten Anhérung der
Kantone.

1.3
Einbettung in den Sachplan Verkehr

Der Sachplan Verkehr bildet ein zentrales Instrument fir die Umsetzung politischer Vorgaben,
insbesondere fiir die von Bund, Kantonen, Stadten und Gemeinden im Raumkonzept Schweiz

postulierte-auch-im-Raumkonzept-Schweizpostulierte Abstimmung von Verkehr und Raument-
wicklung. Die Einbettung des Sachplans Verkehr ist in Abbildung 1 dargestellit.

Der Sachplan Verkehr besteht aus einem Teil Programm und den verkehrstragerspezifischen
Umsetzungsteilen. Der Teil Programm wurde vom Bundesrat am 26. April 2006 in Kraft gesetzt.
Er enthalt die fiir alle Verkehrstrager geltenden Ziele, Grundsatze und Prioritaten. Der Teil Pro-
gramm wird aktuell Giberarbeitet. Der vorliegende Teil Infrastruktur Schiene ist abgestimmt mit
der Uberarbeitung des Teils Programm und konkretisiert diese Ziele, Grundsatze und Priorit4-
ten fur den Verkehrstrager Schiene. Er besteht aus den allgemeinen konzeptionellen Kapiteln
und objektspezifischen Teilen (Objektblatter), der laufend Ergédnzungen erfahren soll.

Politische Vorgaben

K_anton“ale Sachplan Verkehr Verkehrsdossiers
Richtplane des Bundes

Entwicklungs-
programme
Insbesondere (ZEB und STEP)
Siedlung und Teil
Verkehr Infrastruktur Neue Eisenbahn-
Schiene Alpentransversalen
Konzeptteil (NEAT)
und
Objektteil

Agglomerations-

programme Programm

Engpassbeseitigung

Weitere Teile e

Umsetzung Weitere Vorhaben

Planung, Bau, Betrieb, Unterhalt und Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen

Abb. 1: Aufbau und Einbettung des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene
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Der Sachplan Verkehr wird einerseits mit den Verkehrsdossiers und anderen Sachplanen des
Bundes abgestimmt; andererseits berlcksichtigt er die kantonale Richtplanung und die Agglo-
merationsprogramme. Bei der weiteren Planung, dem Bau, Betrieb, Unterhalt und der Nutzung
des Schienennetzes sind Vorgaben des Sachplans zu beachten.

Ziele der Verkehrsinfrastrukturpolitik

Wie der Sachplan Verkehr, Teil Programm aufzeigt, hat sich der Bund zum Ziel gesetzt, eine
nachhaltige Mobilitat zu fordern. Um dieses Ziel zu erreichen, soll der Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs und des Langsamverkehrs am Gesamtverkehr erh6ht werden. Deshalb stellt der Bund
eine leistungsfahige Schieneninfrastruktur bereit. Dabei hat der Schutz der Umwelt und der Be-
volkerung hohe Prioritat. Mit der Modernisierung der Eisenbahn bietet der Bund fir den Perso-
nen- wie flr den Guterverkehr eine attraktive Alternative an.

Der Teil Programm des Sachplans Verkehr halt die Ziele der Verkehrsinfrastrukturpolitik der
Schweiz fest. Unter Berlicksichtigung dieser Ziele, der Erfordernisse der Nachhaltigkeit und der
Anliegen der weiteren Bundespolitik hat der Bundesrat Konzepte fur die Weiterentwicklung der
Schieneninfrastruktur definiert. Der Anhang zeigt den Zusammenhang zwischen den Zielen des
Teils Programm und den im Kapitel 4 des vorliegenden Teils Infrastruktur Schiene dargestellten
Konzepten des Bundes.

1.4
Verhaltnis zu weiteren Dossiers

Verkehrsdossiers

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene baut auf dem geltenden Recht sowie auf den
Entscheiden des Parlamentes und des Bundesrates auf. Mit den vorliegenden Anpassungen
leistet der Bund einen wesentlichen Beitrag zu Strategie 3 des von allen drei Staatsebenen ge-
meinsam getragenen Raumkonzepts Schweiz.® Diese Strategie zielt namentlich darauf ab,
Raum und Verkehr aufeinander abzustimmen, Verkehrstréager zu koordinieren und geeignete
Standorte fir Ubergeordnete Infrastrukturen zu sichern. Bei der Bearbeitung neuer Verkehrs-
dossiers durch die Bundesstellen ist die Ubereinstimmung mit den Festlegungen des Sachplans
Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene sicherzustellen. Gegebenenfalls ist der Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Schiene anzupassen, wobei insbesondere zukiinftige sachplanrelevante Vor-
haben des Ausbaus der Schieneninfrastruktur in den Sachplan aufzunehmen sind. Der Sach-
plan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene nimmt die Koordination der einzelnen Inhalte zu ande-
ren Verkehrsdossiers vor und stellt die Abstimmung mit der Raumordnung sicher.

Kantonale Richtplane

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene wird in Zusammenarbeit mit den Kantonen er-
arbeitet und bericksichtigt die vom Bund genehmigten kantonalen Richtplane. Er nimmt die
kantonalen Vorhaben auf, soweit diese sachplanrelevant sind. Bei Anpassungen oder Uberar-
beitungen der Richtplane beachten die Kantone die Festlegungen des Sachplans. Die Vorha-
ben weisen in der Regel denselben Koordinationsstand im Sachplan und in den kantonalen
Richtplanen auf.

Die Kantone arbeiten mit den Behorden des Bundes und der Nachbarkantone zusammen, so-
weit sich ihre Aufgaben gegenseitig berihren (Art. 7 RPG). Im Rahmen des Sachplanverfah-

rens findet die Koordination der verschiedenen Interessen statt. Zusatzlicher Koordinationsbe-
darf, wie auch mégliche Widerspriche werden in den Objektblattern aufgezeigt. Falls sich die

¢ Raumkonzept Schweiz, Giberarbeitete Fassung. Schweizerischer Bundesrat, KdK, BPUK, SSV, SGV, 2012, Bern. Zu
beziehen bei BBL, Verkauf Bundespublikationen, CH-3003 Bern oder unter www.raumkonzept-schweiz.ch
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Kantone untereinander oder mit dem Bund nicht einigen kénnen, so kann ein Bereinigungsver-
fahren verlangt werden (Art. 12 RPG, Art. 20 RPV19),

Agglomerationsprogramme

Der Sachplan orientiert sich an den Zielen und Stossrichtungen der Agglomerationspolitik des
Bundes. Die Festlegungen des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene zu Verkehrsinfra-
strukturen von gesamtschweizerischer Bedeutung werden bei Vereinbarungen Uber Beitrage
des Bundes an den Agglomerationsverkehr berlcksichtigt.

Infrastrukturvorhaben

Fir die Erteilung von Konzessionen und Bewilligungen oder die Gewahrung von objektbezoge-
nen Beitrdgen sowie die Genehmigung von Planen oder Programmen fir Bauten, Anlagen oder
anderen raumwirksamen Aufgaben durch den Bund sind die Festlegungen des Sachplans Ver-
kehr, Teil Infrastruktur Schiene fur die Behérden des Bundes verbindlich.

Weitere Sachplanungen, Konzepte und Inventare

Der Sachplan Verkehr wird mit den weiteren Sachplanungen und Konzepten nach Artikel 13
RPG stufengerecht abgestimmt (insbesondere «Landschaftskonzept Schweiz''», «Sachplan
Fruchtfolgeflachen'2», «Sachplan Ubertragungsleitungen'»). Die Inventare des Bundes werden
stufengerecht berlcksichtigt.

1.5
Grundsatze der Zusammenarbeit

Die Grundsatze der Zusammenarbeit sind in Artikel 17 ff der Raumplanungsverordnung (RPV)
geregelt. Diese werden wie folgt gehandhabt:

B Ein Konzept zur Weiterentwicklung der Infrastruktur Schiene wird unter Federfihrung der zu-
standigen Bundesstelle in Zusammenarbeit mit den Transportunternehmen, den mitbetroffe-
nen Bundesstellen und der Kantone erarbeitet.

B Das Sachplanverfahren wird nach Mdglichkeit mit dem spezialrechtlichen Verfahren zusam-
mengelegt. Die Projektierung der Vorhaben erfolgt in der Regel durch die Infrastrukturbetrei-
berinnen. Die rdumliche Abstimmung erfolgt im Rahmen der jeweiligen Behdérdendelegation
und der ihr unterstellten Arbeitsgruppen.

© SR 700.1
" Vgl. auch Landschaftskonzept Schweiz, 1998, Bern. Zu beziehen lber das Internet bei: www.bafu.admin.ch

"2 \/gl. auch Sachplan Fruchtfolgeflachen FFF, Vollzugshilfe-2006 Erlduterungsbericht 2020. Zu beziehen Uber das In-
ternet bei: www.are.admin.ch

3 vgl. auch Sachplan Ubertragungsleitungen, Anpassungen 2008 betreffend die Aufnahme der strategischen Ubertra-
gungsleitungsnetze 50Hz der allgemeinen Stromversorgung und 16,7Hz der Bahnstromversorgung in den Sachplan. Zu
beziehen Uber das Internet bei: www.bfe.admin.ch
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2 Ausgangslage

21
Wechselbeziehungen zwischen Raum und Verkehr

Die raumliche Entwicklung und die Entwicklung der Verkehrsinfrastrukturen gehen Hand in
Hand. Seit jeher wuarden werden wichtige Siedlungen mit einem gut ausgebauten Verkehrssys-
tem untermiteinander verbunden.; aANeue Siedlungen wiederum entstehen an Knotenpunkten
dieses Verkehrsnetzes. Noch heute wirkt sich die Siedlungsstruktur auf das Verkehrssystem
aus, wahrend die Erschliessung mit Infrastrukturen ein ebenso bestimmender Faktor fiir die
Siedlungsentwicklung ist.

Die Schienenverkehrsnetze in der Schweiz sind flachendeckend und im internationalen Ver-
gleich sehr engmaschig ausgestaltet. Das dichte Fahrplanangebot erhéht die Erschliessungs-
qualitat nech zusatzlich. Die Netzausgestaltung starkt nicht nur ein polyzentrisches Stadtenetz,
wie es im Raumkonzept Schweiz postuliert wird, sondern dient auch der Verflechtung innerhalb
funktionaler Rdume und der Verbindung unterschiedlicher Landesteile; auch Gber die Alpen und
mit dem angrenzenden Ausland. Bestehende Bahnhdfe befinden sich meist in zentrumsnaher
Lage. Sie tragen indirekt zur guten Verbindung der Stadte untereinander und mit den periphere-
ren Regionen bei. Um neue Haltestellen herum kénnen Zentren entstehen — neue Siedlungen
erhalten so einen Kern. Wenn der Schienenverkehr optimal mit der Siedlungsentwicklung ver-
knUpft ist, kann er helfen, der Zersiedelung entgegenzuwirken. Die Bahninfrastruktur wird ge-
rade auch unter diesem Aspekt entsprechend weiter ausgebaut.

Durch ihre Gestalt beeinflussen die Netze die Standortwahl von Firmen und Menschen und pra-
gen den Raum. Die rdumlichen Muster wiederum wirken sich auf die Verkehrsflliisse und die
Netzauslastung aus. Unmittelbar zeigten sich die AuswWirkungen der Verkehrsnetze auf den
Raum, aber auch in derFlacheninanspruchnahme-derbenétigten den fur die Trassen bendtig-
ten Flachen oder in der Zerschneidung der Landschaften und in der Beanspruchung weiterer
Umweltglter. Es gilt fir die Planung in einem je langer je starker genutzten Raum sehr sorgfal-
tig mit der knappen Ressourcen Boden umzugehen, langfristig Trassen zu sichern und dabei
die Netzen aller Verkehrstrager (insbesondere Schiene und Strassen) im Hinblick auf die ge-
wunschte raumliche Entwicklung aufeinander abzustimmen.

2.2
Massgebende Aspekte der Raumentwicklung

Hohe Anspriiche an den Raum Schweiz

Lebten 1950 noch 4,7 Millionen Menschen in der Schweiz, sind es heute rund mehr als acht
Millionen. Die Zehn-Millionen-Schweiz ist nicht mehr bloss ein Szenario, sondern eine abseh-
bare Realitat. Die wachsende Bevolkerung und die steigende Siedlungsdichte in urbanen Rau-
men ziehen hohe Anforderungen an die Mobilitat nach sich. Aber auch der Anspruch der Men-
schen an ihr Lebens- und Arbeitsumfeld steigt. Mit dem wirtschaftlichen Strukturwandel hin zur
Wissensdkonomie konzentriert sich die Wertschopfung in den stadtischen Agglomerationen, be-

sonders in den Metropolltanraumen Dabeiemre@reht—eiwmmepbessem—asehlessuﬂgﬁlen

ind- Mit den Beschllissen des Bun-
des, das RPG zu reV|d|eren wurde entschieden, Landverschleiss und Bodenspekulation zu

bremsen. Seit dem Inkrafttreten der Revision am 1. Mai 2014 haben mittlerweile die meisten
Kantone ihre Richtplane angepasst. Somit sind de facto statische Siedlungsgrenzen eingefiihrt
und die Zersiedlung ist damit eingegrenzt.
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Die Studie «Verkehrsbewaltigung in Agglomerationen'» zeigt auf, dass seit der Jahrtausend-
wende eine verstarkte Konzentration der Arbeitsplatze in den Kernen der grossen Agglomerati-
onen stattfand wahrend das Bevdlkerungswachstum gleichmassiger im Raum verteilt war. Die-
ser Trend fihrte zu stark wachsenden Pendlerstromen zu den Kernen der grossen
Agglomerationen. Dadurch stossen die Verkehrsnetze vielerorts an ihre Kapazitatsgrenzen und
die Bau-, Betriebs- und Unterhaltskosten von Infrastrukturen und Verkehrswegen steigen. Offen
ist, ob diese Tendenzen durch die vorgenommenen Anpassungen der Revision RPG nachhaltig
verandert werden.

Raumkonzept Schweiz — eine Vorstellung der kiinftigen Raumentwicklung

Um die Qualitat der Mobilitat, der Siedlungen sowie der Umwelt und der Landschaften langfris-

tig zu erhalten, missen Verkehr und Raumentwicklung, die in einer starken Wechselwirkung
stehen, aufeinander abgestimmt werden. Die verschiedenen Verkehrstrager sind dabei als Ge-
samtsystem zu verstehen.

Das Raumkonzept Schweiz ist eine wesentliche Grundlage fir die Aktualisierung des Sach-
plans Verkehr, Teil Programm und seiner Umsetzungsteile Schiene, Strasse, Luftfahrt und
Schifffahrt. Anhand von funf Zielen und drei Strategien zeigt das Raumkonzept Schweiz auf,
wie sich der Raum Schweiz nachhaltig entwickeln kann. Zur Weiterentwicklung des Verkehrs-
systems und zur Abstimmung mit der Raumentwicklung regt das Raumkonzept Schweiz na-
mentlich an, Verkehrstrager entsprechend ihrer Starken zu kombinieren und Siedlungen in je-
nen Rdumen zu entwickeln, wo bereits eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr

4 ARE, 2020 Zu beziehen iiber das Internet bei: www.are.admin.ch
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2.3
Stand und Entwicklung des Verkehrssystems Schiene

Heutiges Schienennetz

Das Schweizer Eisenbahnsystem besteht 2013 aus 3 754 Kilometer Normalspur, welches von
19 Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen (EIU) betrieben wird. Zusatzlich verfugt die Schweiz
Uber 1 789 Schmalspurnetzkilometer. Dieses Netz wird von 49 EIU (inkl. Tram, Museums- und
Zahnradbahnen) betrieben. Bie Das grosste EXJ Unternehmen ist die SBB, welche einen Anteil
von rund 78% des normalspurigen Netzes betreibt!8,

Ubersicht iiber die Nutzung des Schienennetzes
Allgemeine Einordnung

Im internationalen Vergleich liegt die Schweiz bei den jahrlich per Bahn zurlickgelegten Perso-
nenkilometern zusammen mit Japan an der Spitze. Gemass der-Eisenbahnstatistik-JIC den
Verkehrszahlen der LITRA des Jahres 2043 2019 fahrt jeder Einwohner in der Schweiz im
Durchschnitt 2367 2 392 Kilometer. Im Vergleich dazu fahren die Einwohner in Frankreich (4
3041 443 Kilometer) Deutschland (97—Z 1152 Kllometer) und Itallen (643 872 K|Iometer) deut-
lich weniger®. U

Fern Regi Gl e

Die wichtigsten Hauptverbindungen sind die West-Ost-Verbindung von Genf tUber Lausanne,
Bern und Zirich bis nach St. Gallen und die parallel dazu verlaufende Jurasidfusslinie sowie
die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Gotthardstrecke und die Létschberg-Simplon-Achse. Die
beiden Alpentransversalen sind auch international von Bedeutung, da sie auf dem Weg von den
Nordseehafen nach Italien liegen. Im nationalen Verkehr am bedeutendsten ist der Raum Ba-
sel-Bern-Zurich-Winterthur sowie in der Westschweiz zwischen Genf und Lausanne die Linie
dem Genfersee entlang. In diesen Bereichen akzentuieren sich auch die wesentlichsten Kapazi-
tatsprobleme.

Entwicklung der Nachfrage

Die Szenarien des Bundesamtes fiir Statistik 2° gehen fiir die zukiinftige Entwicklung der
Schweiz von einer wachsenden Bevdlkerung aus. Die Einwohnerzahl wird dirfte sich von heute
#8 8.3 Millionen auf ca. 8% 9,3— 9;6-10,5 Millionen im Jahr 2030 2035 erhdhen (Trend-tiefes
bzw. Maximalszenario hohes Szenario). Das Wachstum des realen Bruttoinlandsprodukts wird
vom Staatssekretariat fir Wirtschaft langfristig (bis 2050; Trendszenario) mit jahrlich 0,8 Prozent
angenommen?'.

Unter Einbezug der Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung wurde-im-Schienenverkehrim
Zeitraum-2007—2030-das-Nachfragewachstum-ermittel-zeigen die Verkehrsperspektiven?? die
Nachfrageentwicklung bis in den Zeithorizont 2040 auf. Im Personenverkehr ist von 2010 bis
2040 ein Wachstum von gesamtschweizerisch durchschnittlich rund 66 51 Prozent zu erwarten.
Dabei wird sich das Wachstum nicht gleichmassig Uber die ganze Schweiz verteilen, sondern in
Ballungsraumen besonders stark sein._Das grésste Wachstum zeichnet sich auf den Korridoren
entlang des Genfersees, zwischen Zirich und Winterthur und im Guterverkehr vornehmlich auf
der Ost-West-Achse ab. Fiir den Giiterverkehr wird ein Gesamtwachstum von 78 45 Prozent bis

'8 Quelle BAV
" LITRA: UICEi atisti
len 2019. 4—2—Augﬁst—2044

20 Bundesamt fiir Statistik: Szenarien zur Bevélkerungsentwicklung der Schweiz 2040 2015 — 2060 2045, Neuchatel
2010 2015

21 Vgl. den Bericht des Bundesrates vom 17. September 2010 zur Zukunft der nationalen Infrastrukturnetze der Schweiz
(BBI 2010 8665) Ziff. 6.1

Fastpuktw—éEABH— Perspektlven des Schwelzerlschen Personen und Guterverkehrs bIS 2040 Bern 2942 2016
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2939 2040 prognost|2|ert Dwses#eﬁeﬁ—aeh—aa#dw#e#ke#wsaﬁe#wweielgi—&nnenveﬂeehM@

Die Verkehrsbelastung ist auf allen Verkehrstrdgern hoch. Ein Ausweichen auf die (National-
)Strassen ist kaum mdglich, da auch diese ohne weitere Massnahmen Uberlastet sein werden.
Bei einem Verzicht auf den Ausbau der Schieneninfrastruktur wiirde sich dBie Erreichbarkeit
der Stadte und Zentren der Metropolitanrdume wirde sich verschlechtern.

bauschrltt 2035 W|rd dle Flnan2|erunq der Infrastrukturen namentllch im Ost-West-Korridor, der
Genferseeregion und den Raumen Zirich und Zentralschweiz sichergestellt. Zudem werden
verschiedene weitere S-Bahnsysteme, Publikumsanlagen und Anlagen des Giterverkehrs aus-
gebaut. Damit kénnen die Uberlasten abgebaut, die Angebote der Privatbahnen verbessert und
in den Publikumsanlagen Kapazitatsengpasse entscharft werden.

Im Personenverkehr ist damit die Voraussetzung geschaffen, die Zahl der Verbindungen und
die Anzahl der Sitzplatze zu erhéhen. Mit dem Ausbau wird die Attraktivitat des 6ffentlichen Ver-
kehrs durch zuséatzliche Direktverbindungen verbessert und in einzelnen Fallen auch die Ge-
schwindigkeit erhoht, um das Netzsystem mit seinen Knoten weiter zu optimieren. Damit kann
auch zu Spitzenzeiten die Nachfrage der Pendlerinnen und Pendler sowie von Freizeitverkehr
und Tourismus besser befriedigt werden. Im Giuterverkehr generell und namentlich in der
Hauptverkehrszeit werden zuséatzliche Kapazitaten geschaffen und die Transportgeschwindig-
keiten erhéht. Dies unterstiitzt die Anstrengungen fir einen eigenwirtschaftlichen Betrieb insbe-
sondere im Guterverkehr in der Flache.

10
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Unterhalt, Erneuerung, Anpassung an den Stand der Technik

Das schweizerische Eisenbahnnetz wurde zum grdssten Teil in der zweiten Halfte des 19. Jahr-
hunderts entworfen. Es wird stetig erneuert und an den Stand der Technik angepasst. Seit 1999
wird dazu zwischen SBB und Bund eine in der Regel vierjahrige Leistungsvereinbarung abge-
schlossen. Seit 2011 werden auch zwischen den Privatbahnen, Bund und bis 2016 auch den
Kantonen mehrjahrige Leistungsvereinbarungen abgeschlossen. Ab 1.1.2016 sind alle Infra-
strukturbetreiberinnen gesetzlich gleichgestellt. Seither schliesst nur noch der Bund die Leis-

tunqsverelnbarunq mlt den Infrastrukturbetrelberlnnen ab. Seiuhﬂen—zum—BelsmeLeheéBBJ&nd

Die geplanten ungedeckten Betriebs- und Unterhaltskosten, sowie die Erneuerung einschliess-
lich der Anpassung an die Erfordernisse des Verkehrs und den Stand der Technik des schwei-
zerischen Eisenbahnnetzes werden auf Grundlaqe des EBG und der KPFV23 durch den Bund

flnan2|ert naeh—Eusenbahngesetzz“ ,

K Die Finanzierung wird
perlodlsch vom Parlament verabschledet Mit der Botschaft uber d|e Finanzierung des Betriebes
und des Substanzerhaltes der Bahninfrastruktur in den Jahren 2021 — 2024 hat der Bundesrat

% SR 742.120

% SR 742101
%8Bl 20113523
% SR 73241
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dem Parlament einen Zahlungsrahmen in der Hohe von 14.4 Mrd. Franken beantragt. Die Mittel
werden dem BIF entnommen. In diesen werden neben allgemeinen Bundesmitteln das MWST -
Promille, Mineral6lsteuermittel, die leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) und 2
Prozent der direkten Bundessteuer, jahrliche Beitrage der Kantone in der Hoéhe von rund 500
Millionen Franken in den Fonds eingelegt. Weiter leisten die Nutzerinnen und Nutzer der
Bahninfrastruktur einen Beitrag von 300 Millionen Franken, indem die Trassenpreise erhdht

wurden. Uber die Leistungsvereinbarungen werden im Rahmen des Substanzerhalts in gerin-
gem Umfang auch Erweiterungen der Infrastruktur finanziert.

Die Uber die bisherigen Leistungsvereinbarungen der SBB und der Privatbahnen finanzierten
Vorhaben zur Erweiterung des Schienennetzes erflllen die Kriterien der Sachplanrelevanz (vgl.
Anhang) allesamt-groésstenteils nicht. Mit der Anpassung 2018 des SIS wurde erstmals ein Uber
die Leistungsvereinbarung mitfinanziertes Vorhaben in den SIS aufgenommen.

Sachplanrelevante Erweiterung der Infrastruktur

Die sachplanrelevante Erweiterung der Schieneninfrastruktur erfolgte in-derRegel bis 2016
Uber spezielle Kredite. Fir die Realisierung der Eisenbahn-Grossprojekte wurde der Fin6V-
Fonds (Art. 196 BV?7) geschaffen. Die bedeutendsten Erweiterungen der letzten Jahre waren;

B die Neubaustrecke Mattstetten — Rothrist als Kernstiick des Konzepts BAHN 2000 (Inbe-
triebnahme im Dezember 2004),

B sowie der LOtschberg-Basistunnel als-erstes-Element-der NEAT (Inbetriebnahme im De-
zember 2007) sowie der Gotthard-Basistunnel (Inbetriebnahme im Dezember 2016) als
Elemente der NEAT

B die im Rahmen der Agglomerationsprogramme uber den Infrastrukturfonds mitfinanzierte
Neubaustrecke Mendr|S|o Varese (Inbetnebnahme im Dezember 2017) —We+te¥e+eal+—

Das existierende Schienennetz mit den realisierten Erweiterungen sowie die Uber den FindV-
Fonds finanzierten und noch im Bau befindlichen Vorhaben des Getthard-und Ceneri-Basistun-
nels, die Ausbauten zum Anschluss der Ostschweiz an die NEAT, die in der Planung Realisie-

7SR 101
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rung bereits weit fortgeschrittenen Massnahmen zur Anbindung der Schweiz an das europai-
sche Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV) und die Giber den Infrastrukturfonds finanzierten
dringlichen Schienenprojekte sind Teil der Ausgangslage (siehe Kapitel 5.1). Die genannten
Vorhaben werden in den Objektblattern des vorliegenden Teils Infrastruktur Schiene nicht wei-
ter behandelt.

Im vorliegenden Teil Infrastruktur Schiene sind vor allem die noch in der Planung befindlichen
Vorhaben der Ausbauprogramme zur zukiinftigen Entwicklung der Bahn (ZEB) und zum STEP
Ausbauschritt 2025 enthalten. Sie werden mit den Anpassungen 2021 durch die Vorhaben des
STEP Ausbauschrittes 2035 erganzt.

Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt

Planung, Bau, Betrieb und Unterhalt der Schieneninfrastruktur erfolgen durch die konzessionier-
ten Infrastrukturbetreiberinnen oder Erstellergesellschaften. Sie erhalten vom Bund Subventio-
nen fir ihre Tatigkeiten, soweit die Aufwendungen nicht durch Trassenentgelte gedeckt werden
kénnen. Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene ist fiir die konzessionierten Infrastruk-
turbetreiberinnen oder Erstellergesellschaften verbindlich soweit sie nach Art. 22 Abs. 2 RPV

mit der Wahrnehmunq offentlicher Aufqaben betraut smd S+e—s+nd—m—+h¥enlahgke+te{+du¥eh4slen

Der Bund vergibt Konzessionen zum Bau und Betrieb von Infrastrukturen und erteilt im Plange-
nehmigungsverfahren (PGV) die Baubewilligung. Nach Artikel 18 Ziffer 5 des-Eisenbahngeset-
zes{EBG)?® setzt die Plangenehmigung fiir Vorhaben, die sich erheblich auf Raum und Umwelt
auswirken, grundséatzlich einen Sachplan nach dem Bundesgesetz vom 22. Juni 1979 Uber die
Raumplanung (RPG) voraus. Beim Vorliegen einer Plangenehmigungsverfligung werden die
entsprechenden Vorhaben im Sachplan grundsétzlich als Ausgangslage dargestelit.

#SR 742,101
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3
Grundsatze fur die Planung der Schieneninfrastruktur

3.1
Ziele-des Bundes Ausgangslage

Der Bund engagiert sich im Personen- wie auch im Guterverkehr fur einen leistungsfahigen,
umweltfreundlichen, energieeffizienten, sicheren und attraktiven &ffentlichen Verkehr??. Heutige
Prognosen gehen von einer anhaltend wachsenden Mobilitdt von Personen und Gitern aus.
Gleichzeitig soll der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr erhéht werden. Dar-
Uber hinaus férdert der Bund die Verlagerung des alpenquerenden Giliterverkehrs von der
Strasse auf die Schiene und stellt die dafiir nétigen Kapazitdten im Schienennetz bereit. Mit-der

Die Eisenbahninfrastruktur wird im Rahmen eines strategischen Entwicklungsprogramms

(STEP) schrittweise ausgebaut. Das strategische Entwicklungsprogramm wird vom Bund unter
Einbezug der Kantone der jeweiligen Planungsregionen und der betroffenen Eisenbahnunter-
nehmen periodisch nachgefiihrt. Der Bundesrat legt der Bundesversammlung alle vier Jahre ei-
nen Bericht zum Stand des Ausbaus, zu notwendigen Anpassungen des strategischen Entwick-
lungsprogramms und zum nachsten geplanten Ausbauschritt vor.

Der Bund leitet und koordiniert als Prozessfihrer die fiir die Ausbauschritte notwendigen Pla-
nungen. Er bericksichtigt die regionalen Planungen der Kantone und bezieht die betroffenen
Eisenbahnunternehmen im Personen- und Giliterverkehr mit ein. Die Kantone sind verantwort-
lich fur die regionale Angebotsplanung. Sie organisieren sich dafir in geeigneten Planungsregi-
onen und beziehen die betroffenen Eisenbahnunternehmen ein. Der Bund bericksichtigt flir
Personen- und Guterverkehr gleichermassen die Bedlrfnisse nach abgestimmten Transportket-
ten, die Kapazitaten welche fur die Befriedigung der erwarteten Nachfrage erforderlich sind und
die Ermdéglichung einer wirtschaftlichen Abwicklung des Verkehrs und die Auswirkungen auf
Raum und Umwelt.

Im Zentrum der langfristigen Strategie flr den Ausbau des Schienennetzes stehen die Neue Ei-
senbahn-Alpentransversale (NEAT), das Konzept BAHN 2000, die zuklnftige Entwicklung der
Bahninfrastruktur (ZEB), das Bundesgesetz vom 24. Méarz 200020 (iber die Larmsanierung der
Eisenbahnen, der Anschluss der Schweiz an das europaische Hochleistungsbahnnetz (HGV-A),
der Ausbau des 4m-Korridors auf der Gotthardachse sowie das strategische Entwicklungspro-
gramm {STEP). Alle diese Projekte dienen der Modernisierung der Schieneninfrastruktur ge-
mass der Langfristperspektived’ fiir die Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur wie sie in der
Botschaft Gber die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI) dargelegt ist
und vom Parlament beschlossen 32 wurde. Damit werden in Zukunft attraktivere Angebote der
Bahn moglich gemacht. Zudem wird der 6ffentliche Verkehr in Agglomerationen geférdert, um
ein attraktives, und die Strasse erganzendes Angebot zu schaffen.

Die Planung der Schieneninfrastruktur erfolgt nicht systematisch nachfrageorientiert und ist ab-
gestimmt auf das vorhandene Netz sowie nach den Entwicklungsstrategien des Sachplans Ver-
kehr, Teil Programm {vgl—Anhang). Der gesetzhche Rahmen ist durch dle geltenden Gesetze

und Normen vorgegeben.

2 Faktenblatter zur Verkehrspolitik des Bundes, Bern: Eidg. Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommuni-
kation UVEK, 2009. Zu beziehen Uber das Internet bei: www.uvek.admin.ch

SR 742.144

3 Langfristperspektive Bahn - Dokumentation zu den Grundlagen der Botschaft "Finanzierung und Ausbau der Bahninf-
rastruktur (FABI)", 20. April 2012. Zu beziehen Uber das Internet bei: www.bav.admin.ch

32 Bundesbeschluss Uber die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI) vom 21. Juni 2013 (BBI
2013 4725)
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der Betrieb und die Erhaltung der bestehenden Infrastruktur Prioritdt vor dem Ausbau des Ei-
senbahnnetzes. Im Weiteren ist das Sicherheitsniveau den technischen und den gesellschaftli-
chen Anforderungen anzupassen, steht der Ausbau im Einklang mit der gewlinschten Raument-

wicklung und Umweltbeeintrachtigungen sind weiter zu reduzieren.

Die Prinzipien, Ziele und Handlungsgrundsétze der Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes
sind im Sachplan Verkehr, Teil Programm beschrieben. Fiir die Eisenbahninfrastruktur ergeben
sich daraus folgende Ziele:

Die Funktionalitdt des Eisenbahnnetzes ist flir den Personen- und den Guterverkehr zu erhal-
ten, der Betrieb und der Unterhalt sind auf den Wert- und den Substanzerhalt auszulegen.

Durch die Sicherstellung der Eisenbahnverbindungen zwischen den metropolitanen und gross-
stadtischen Einzugsgebieten auf einem hohen Qualitatsniveau werden die Standortattraktivitat
und die angestrebte Raumentwicklung der Schweiz unterstitzt.

Das Eisenbahnnetz sichert die Grunderschliessung fiir den &ffentlichen Verkehr und beriick-
sichtigt dabei die Anliegen der Regionalpolitik, insbesondere die Bediirfnisse der wirtschaftli-
chen Entwicklung benachteiligter Landesgegenden.

Die Weiterentwicklung des Eisenbahnnetzes unterstiitzt die Siedlungsentwicklung nach innen,
die Steigerung der Qualitat des Siedlungsraumes und sie erfolgt in Koordination mit den Aus-
bauabsichten der Nationalstrasse sowie dem Programm Agglomerationsverkehr.

Das Eisenbahnnetz ist sicher sowohl bezogen auf Unfall- als auch auf Naturgefahren und ihre
Auswirkungen.

Die von Bau und Betrieb des Eisenbahnnetzes ausgehenden Belastungen flir die Bevolkerung
(z.B. Larm) und die natirliche und gebaute Umwelt und der natlrlichen Lebensgrundlagen
durch Bau und Betrieb des Eisenbahnnetzes sind auf ein vertragliches Niveau zu senken mini-
mieren.

Die durch Infrastrukturausbauten tangierten Interessen werden bei der Planung stufengerecht
ermittelt, gegeneinander abgewogen und entsprechend berlicksichtigt.

Betrieb und Unterhalt des Eisenbahnnetzes werden kosteneffizient sichergestellt. Der Ausbau
erfolgt abgestimmt auf die verfiigbaren finanziellen Mittel und ist nicht systematisch nachfrage-
orientiert. Zudem ist auszuweisen, dass Ausbauvorhaben auch unter Berlicksichtigung einer
multimodlaen Gesamtvekehrsbetrachtung nétig sind.

Die im Sachplan Verkehr, Teil Programm festgelegten und im hier vorliegenden Teil Infrastruk-
tur Schiene vertieften Ziele und Absichten decken sich auch mit den Leitlinien der nationalen
Infra-strukturpolitik, wie sie im Bericht des Bundesrates zur Zukunft der nationalen Infrastruktur-
netze in der Schweiz festgehalten sind. Sie tragen zudem zur Erreichung der Ziele der nationa-
len Strategie zum Schutz kritischer Infrastrukturen bei. Deren oberstes Ziel ist es, die Resilienz
(Widerstands-, Anpassungs- und Regenerationsfahigkeit) kritischer Infrastrukturen in der
Schweiz zu verbessern, um Ausfalle mdglichst zu verhindern bzw. deren Funktionsfahigkeit

rasch wieder zu qewahrlelsten Eunkhensfam%%depknnsehen#}#as#uktumm#dep&hwee
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3.3
Grundsatze fiir die Entwicklung der Schieneninfrastruktur Planung

Ausgangslage

Integrale Planung

Der Verkehr auf dem schweizerischen Schienennetz findet grésstenteils als Mischverkehr statt.
Daher sind die Bedirfnisse des Fernverkehrs, des regionalen Personenverkehrs wie auch des

Guterverkehrs mltelnander abzustlmmen Dabeahahqae#AFtMel—QaEBG{leHmiFakLgefthte

nta " 1 ' a a O AZi a ichan d moranyung noliti han A.-.-.A

nahmen—festlegen—Dle Planunq zum Ausbau der Elsenbahnlnfrastruktur ist in den Artikeln 48a
bis 48d EBG geregelt. Der Planungsprozess lduft grundsatzlich in fiinf Phasen ab:

B Phase 1: Der Bund legt die Planungsgrundsatze flir den Ausbauschritt fest, insbesondere
die Bewertungskriterien, die Nachfrageprognosen, eine Bedarfsanalyse und die Leitsatze.

B Phase 2: Die fur die Planung des regionalen Personenverkehrs zustédndigen Kantone, die
Betreiber des Fernverkehrs sowie die Giterverkehrsbranche bringen ihre Angebotsziele fiir
den Ausbauschritt ein. Die Kantone achten dabei darauf, dass ihre Ziele mit der angestreb-
ten Siedlungsentwicklung abgestimmt sind.

B Phase 3: Die Infrastrukturbetreiberinnen erarbeiten im Auftrag des Bundes die zur Umset-
zung der Angebotsziele notwendigen Angebots- und Infrastrukturkonzepte unter Berlick-
sichtigung des Rollmaterials. Diese Daten bilden fiir den Bund die Grundlage, um die im
Ausbauschritt zu realisierenden Infrastrukturmassnahmen zu bewerten und auszuwahlen.

B Phase 4: Aufgrund dieser Bewertung erarbeiten die Infrastrukturbetreiberinnen im Auftrag
des Bundes und unter Mitwirkung der Planungspartner ein integriertes Angebotskonzept.

B Phase 5: Nach dem Parlamentsentscheid zum Ausbauschritt wird das integrierte Angebots-
konzept optimiert und gegebenenfalls ergénzt. Auf dieser Basis erlasst der Bundesrat so-
dann das Netznutzungskonzeptes.

Angebot

Integrier-
Planungs- Netznut-
Angebots- tes Ange-

rund- zungs-
2 ziele botskon- ¢

Rollmaterial Infrastruktur konzept

Bewertung und Auswahl

Abb. 25: Planunqsprozess nach Elsenbahnqesetz

Das NNK nach Art. 9b EBG wird vom Bundesrat anschliessend an den Entscheid des Parla-

ments Uber einen Ausbauschritt festgesetzt. Es legt die Anzahl Trassen fest, die flr den Giter-
und Personenverkehr mindestens zu reservieren sind. Dabei berlicksichtigt es insbesondere die
getatigten und beschlossenen Investitionen in die Schieneninfrastruktur. Die Infrastrukturbetrei-
berinnen erstellen sodann fiir jedes der sechs Jahre vor dem jeweiligen Fahrplanjahr einen
Netznutzungsplan (NNP). Sie konkretisieren darin das NNK und halten insbesondere die Vertei-
lung der Trassen auf Guter- und Personenverkehr im Tages- und Wochenverlauf fest. Die Netz-
nutzungsplane werden durch das zustandige Bundesamt genehmigt.
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Das dem Parlamentsbeschluss Uber den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur zugrundeliegende
Angebotskonzept wird durch das NNK des Bundesrates konkretisiert und durch die Netznut-
zungsplane der Infrastrukturbetreiberinnen verfeinert. Auf dieser Basis erfolgt die Vergabe der
Trassen im jahrlichen Fahrplanverfahren. Bestehen liber die im NNP definierten Mindestkapazi-
taten fir den Guter- und Personenverkehr freie Kapazitaten, hat der vertaktete Personenver-
kehr Vorrang. Der Bundesrat kann Ausnahmen von dieser Prioritat unter Berlicksichtigung
volkswirtschaftlicher und raumplanerischer Anliegen vorsehen.

Im Fernverkehr legt der Bund den minimalen Angebotsstandard in der Betriebskonzession
Fernverkehrskonzession fest. Diese Angebote sind eigenwirtschaftlich von der Konzessionsin-
haberin SBB zu erbringen. Eine dariber hinausgehende Entwicklung erfolgt somit schrittweise
in Abhangigkeit der Entwicklung des Marktes. Im Hinblick auf die Erneuerung der Fernverkehrs-
konzession hat das BAV 2017 eine Wegleitung?? erarbeitet. Mit dieser Wegleitung wird das
Fernverkehrsnetz erstmals mittels Grundsatzen und Kriterien definiert, die den Strategien und
Handlungsgrundsatzen des Raumkonzepts Schweiz Rechnung tragen. Demnach verbindet das
Fernverkehrsnetz die wichtigen Zentren der verschiedenen Handlungsrdume der Schweiz. Es
besteht aus dem Fernverkehrs-Basis-Netz und dem Fernverkehrs-Intercity-Netz:

B Das Fernverkehrs-Basis-Netz bildet das Grundgeriist des Fernverkehrs. Es bindet die
gross- und mittelstdndischen Zentren sowie die einwohnerstarken Agglomerationen und
Landesflughafen an die metropolitanen Zentren an und erschliesst sie untereinander. Im
Weiteren bindet es die libergeordneten Zentren an die europdischen Hauptverkehrsachsen
an.

B Das Fernverkehrs-Intercity-Netz stellt die libergeordneten Verbindungen mittels Fernver-
kehr sicher. Es verbindet moglichst schnell und direkt die metropolitanen Zentren miteinan-
der und erschliesst alle Handlungsraume der Schweiz. Es zeichnet sich durch eine Halte-
politik aus, die auf die libergeordneten Zentren fokussiert.

Mit abgestuften Vorgaben fiir das Basisnetz und das Intercity-Netz wird der heutige Qualitats-
standard gesichert und gezielt ausgebaut.

Im regionalen Personenverkehr wird das Angebot vom Bund und den Kantonen aufgrund der
Entwicklung der Nachfrage und im Rahmen der Finanzierbarkeit durch die Nutzer und die 6f-
fentliche Hand bestellt, sofern es eine Erschliessungsfunktion3 hat. Eine Erschliessungsfunk-
tion ist dann gegeben, wenn sich an mindestens einem Linienende ein Verknipfungspunkt mit
dem Ubergeordneten Netz des o6ffentlichen Verkehrs und am anderen Ende oder zwischen den
Linienenden eine Ortschaft mit mindestens 100 Einwohnern befindet. Die Planung des Ange-
bots im regionalen Personenverkehr erfolgt durch die Kantone in den Planungsregionen. Das
effektive Angebot wird durch den Markt, aufgrund der Bestellungen der Gemeinwesen sowie
durch betriebliche Erfordernisse beeinflusst. Angebote des Ortsverkehrs zur Feinerschliessung
von Ortschaften und touristische Angebote erhalten keine Abgeltungen des Bundes.

Der Glterverkehr auf der Schiene wird privatwirtschaftlich nach dem Prinzip von Angebot und
Nachfrage erbracht. Mit dem Konzept flir den Giitertransport auf der Schiene stellt der Bund
eine Grundlage flir den Erhalt und die Optimierung der bestehenden Infrastrukturanlagen zur
Verfligung. Die Bediirfnisse des Gilterverkehrs sind ein integraler Bestandteil in den Planungen
zum Ausbau der Eisenbahninfrastruktur sowie in der Langfristperspektive.

Die der Infrastruktur zu Grunde liegenden Annahmen Uber das angestrebte Angebotsziel und
das angenommene Rollmaterial sind in der Planung durch den Bund aufzuzeigen. Dabei ist den
Anforderungen an eine optimale Ausnitzung der Kapazitaten, an die Sicherheit, an die Umwelt
und an die Attraktivitat fur die Bahnreisenden und den Guterverkehr sowie an einer nachhalti-
gen Finanzierung des 6&ffentlichen Verkehrs Rechnung zu tragen.

3 Wegleitung: Grundsétze fir den Fernverkehr, Bern 2017
3 Art. 5 Verordnung liber die Personenbeférderung (SR 745.11; VPB)
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Allfallig erwiinschte Angebotserweiterungen mit wesentlichen Auswirkungen auf die Infrastruk-
tur, die Finanzierung oder den Betrieb des Ubergeordneten Verkehrs sind rechtzeitig im Rah-
men der Erarbeitung eines Ausbauschrittes unter den beteiligten Stellen (Bund, Kantone, Bah-
nen) zu koordinieren;-ramentlich-auf-den-Strecken-und-in-den-Knoten,-wo-sich-die

versehiedenenVerkehre-tberlagern.
Angebotskonzept Personen-und-Giterverkehr Langfristperspektive fiir die Bahn

Um die Standortattraktivitat der Schweiz zu erhalten und um ihre rdumliche, wirtschaftliche und
touristische Entwicklung nachhaltig zu ermdéglichen, enwickelt der Bund fur die Erarbeitung der
STEP basierend auf Art. 48a EBG eine strategische Langfristperspektive fur die Bahn unter Be-
rucksichtigung der Anliegen des Umwelt- und Klimaschutzes entwickelt. Sie besteht aus je einer
Teilstrategie fur den Personen- und fur den Guterverkehr. Im Personenverkehr zielt die Strate-
gie auf ein attraktives Angebot insbesondere durch haufigere Verbindungen und-kirzere-Fahr-
zeiten ab. Eine Reduktion der Reisezeit ist nur auf ausgewahlten Strecken innerhalb der
Schweiz anzustreben, wenn ein Handlungsbedarf zum Beispiel fiir die Verkehrsverlagerung ge-
geben ist-um-damit-eine-Modalsplitverschiebungzu-erreichen:

B Anbindung an europaische Metropolitanrdume sicherstellen3®: Zwischen den schweizeri-
schen Metropolitanrdumen sowie der Hauptstadtregion Schweiz und den umliegenden aus-
landischen Metropolen (z.B. Kéln, Frankfurt, Stuttgart, Minchen, Wien, Mailand, Dijon, Paris
und Lyon) besteht ein attraktives Bahnangebot. Die Reisezeiten sind kurz und die Verbin-
dungen haufig, so dass die Bahn gegeniber dem Auto- und Flugverkehr konkurrenzfahig ist.
Wo angebracht sind Nachtzugverbindungen einzufiihren. Die Einbindung in das europaische
Hochgeschwindigkeitsnetz wird sichergestellt.

B Verbindung zwischen den schweizerischen Metropolitanrdumen sowie der Hauptstadtregion
Schweiz verbessern36: Die Bahn bietet attraktive Reisezeiten zwischen den Metropolitanrau-
men an. Auf nachfragestarken Abschnitten ist der Viertelstundentakt im Fernverkehr die Re-

gel.

B Erschliessung innerhalb der Metropolitanrdume verbessern3’: Der offentliche Verkehr ist als
attraktives Verkehrsmittel innerhalb der Metropolitanrdume sowie der Hauptstadtregion
Schweiz positioniert. Die Reisezeiten sind kurz. Auf nachfragestarken Korridoren zwischen
den Zentren der grosseren Agglomerationen (z.B. Genf-Lausanne—Montreux, Zurich—Lu-
zern, Zurich—Winterthur) wird der Viertelstundentakt angeboten. In den urbanen Zentren der
Agglomerationen verkehren die S-Bahnen viertelstindlich. Auf den Ubrigen Strecken gilt als
Regelfall der Halbstundentakt im Fern- und Regionalverkehr. Um die Agglomerationskerne
herum werden neue Tangentialverbindungen angestrebt.

B Anbindung der Stadtenetze sichern38: Die Zentren der Stadtenetze sollen mit den Zentren
der Metropolitanrdume sowie der Hauptstadtregion Schweiz halbstindlich verbunden wer-
den. Eine gute Anbindung an den Hauptknoten erméglicht gute Uberregionale Verbindungen.

B Regional- und Agglomerationsverkehr ausbauen3®; Ausserhalb der Metropolitanrdume und
der Hauptstadtregion Schweiz verkehren die S-Bahn und Regionalverkehrslinien im Halb-
stundentakt. Wahrend der Hauptverkehrszeiten kann bei Bedarf ein Viertelstundentakt ange-
boten werden.

% Raumkonzept Schweiz Strategie 3: Internationale Einbindung verbessern.

% Raumkonzept Schweiz Strategie 3: Weiterentwicklung des Verkehrssystems mit der Raumentwicklung optimal ab-
stimmen.

7 Raumkonzept Schweiz Strategie 3: Vernetzung der urbanen Raume optimieren / Agglomerationsverkehr optimieren

% Raumkonzept Schweiz Strategie 3: Vernetzung der urbanen Raume optimieren / Verkehrsverbindungen zwischen
gross- und mittelstadtischen Zentren erhalten und gezielt verbessern.

3% Raumkonzept Schweiz Strategie 3: Erschliessung der landlichen Rdume gewéhrleisten / Einzugsgebeit der gross-
stadtischen Zentren kontrolliert erschliessen.
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Erschliessung der Berggebiete und der Tourismusregionen nachhaltig gestalten: Die Er-
schliessung ist ausreichend durch nachhaltige Verkehrsinfrastrukturen und -angebote sicher-
gestellt, welche die Bedirfnisse von Lebensraumen und der Landschaft, des Schutzes vor
Naturgefahren und Aspekte der Klimaerwarmung beriicksichtigt. Zur-Attraktivititssteigerung
des-schweizerischenTourismussekiors-sind-Die wichtigsten Tourismusorte sind mit guten
Verbindungen an die grossen Zentren, die Regionalzentren und die Landesflughafen ange-
bunden. Direkte internationale Verbindungen werden angestrebt. Innerhalb der Berggebiete
wird die Grundversorgung sichergestellt.

Fur die Entwicklung des Guterverkehrs werden Kapazitaten zur Verlagerung und attraktive Pro-
duktionsbedingungen bereitgestellt:

Alpenquerenden Schwerverkehr verlagern: Die Verlagerung des Giterverkehrs wird durch
Kapazitatssteigerung und Produktivitdtsverbesserungen weiter geférdert. Wettbewerbsfahige
Transportzeiten, eine hohe Punktlichkeit und glinstige Produktionsbedingungen verbessern
die Qualitat des Schienenglterverkehrs.

Binnen-, Import- und Exportguterverkehr férdern: Im Binnenverkehr erhdhen zuverlassige
und moglichst kurze Transportzeiten sowie ausreichende Streckenkapazitaten die Attraktivi-
tat des Schienengiiterverkehrs in der Flache. Die Bedingungen fiir den Import- und Export-
verkehr werden durch ausreichende Strecken- und Terminalkapazitaten verbessert. Die sich
wandelnden Anforderungen der Verlader und der Logistikbranche werden berlicksichtigt.

Die Langfristperspektive fiir die Bahn wurde mit Blick auf die FABI-Vorlage entwickelt. Sie bleibt

fir den STEP AS 2035 unverandert. Der Bundesrat beabsichtigt, die Langfristperspektive flir

die Bahn fiir den darauffolgenden Ausbauschritt zu Uberarbeiten.

Strassbourg,
Frankfurt

Stuttgal

n

B %-h-Takt Fernverkehr Cadence % h trafic longues distances Traffico a lunga distanza: cadenza ogni quartod’ora
== ¥-h-Takt Fernverkehr Cadence ¥ h trafic longues distances Traffico a lunga distanza: cadenza semioraria
%% Anbindung an Europdische Wirtschaftszentren Racce AUX C e0C i Iropéens Allacciamento ai centri economici europei
Achsen Giiterverkehr Axes du trafic marchandises Assi del traffico merdi
S-Bahnen mit %-h-Takt im Kernbereich RER avec cadence X h dans le centre S-Bahn con cadenza ogni quarto d’ora nel settore centrale

Abb. 36: Schematische Ubersicht der Langfristperspektive fiir die Bahn 2012
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Der Bund unterstitzt die Ziele der landseitigen Verkehrserschliessung der Landesflughafen ent-
sprechend den Zielen des Sachplans Infrastruktur Luftfahrt Der Bund strebt an, dass dle Lan-
desflughafen

W angfrlstlg mit
direkten Fernverkehrsverblndunqen an das natlonale und mternatlonale Eisenbahnnetz ange-

schlossen sind.

Die Umsetzung dieser Langfristperspektive fur die Bahn ist im Kapitel 4.1 des-Sachplans-\er-
kehrTeillnfrastruktur-Schiene ausfuhrlicher erlautert. Fir den nachsten STEP Ausbauschritt,
zu welchem der Bundesrat voraussichtlich 2026 dem Parlament eine Botschaft unterbreiten
wird, Uberpruft das BAV die Langfristperspektive fir die Bahn. Gegebenenfalls wirden Neue-
rungen im Sinne von Art. 9 RPG Gegenstand einer ndchsten Anpassung des Sachplans Ver-
kehr — Teil Infrastruktur Schiene.

Der Bund beauftragt-dieTransportunternehmen entwickelt das Knotensystem unter Berlicksich-

tigung neuer Angebotsebenen und konsequenter Ausrichtung des Angebots auf die Bedirfnisse
der Kundschaft weiterzuentwickeln. Er legt die fiir den Giter- und Personenverkehr mindestens
zur Verfligung stehenden Kapazitdten im NNK fest.

Die Infrastrukturbetreiberinnen entwickeln auf dieser Basis die Netznutzungsplédne als Grund-
lage fiir die Vergabe der Trassen im jahrlichen Fahrplanverfahren.

Nach Art. 48b Abs. 2 wird das strategische Entwicklungsprogramm periodisch tberprift.

Eisenbahnstrecken und Tunnelbauwerke

Der Ausbau des Eisenbahnnetzes mit seinen offenen Linienfilhrungen und den Eisenbahntun-
nel ist in der Regel standortgebunden. Denn der Ausbau ist einerseits von den bestehenden
Strecken abhangig und wird durch das Angebotskonzept definiert. So leitet sich beispielsweise
die Lage einer neuen Kreuzungsstelle davon ab, wo sich die Zlige gemass Fahrplan begegnen.
Der Fahrplan seinerseits ergibt sich aus den Ankunfts- und Abfahrtszeiten in den Knotenbahn-
hofen um Anschlisse sicherzustellen sowie den technischen Parametern von Strecke und ein-
gesetztem Rollmaterial und der Haltepolitik. Die Ausbauten durfen jedoch nicht im Widerspruch
mit dem Umweltrecht stehen (z.B. Beeintrachtigung von Moorlandschaften).

Einen hoheren Freiheitsgrad flir die Abstimmung mit Raum und Umwelt weist hingegen die Lini-
enfihrung einer Neubaustrecke auf. Aber auch hier ist vieles von technischen Erfordernissen
vorgegeben. So hangt beispielsweise der Kurvenradius von der angestrebten Geschwindigkeit
ab, mit welcher die Zige auf dieser Strecke verkehren kdnnen. Diese Geschwindigkeit ist defi-
niert durch das Angebotskonzept, in dem Abfahrts- und Ankunftszeiten in den Knotenbahnhofen
sowie die Reisezeiten der Ziige zwischen den Knoten festgelegt sind. Auch kann die Eisenbahn
insbesondere bei grossen Anhangelasten nur in beschranktem Mass Steigungen liberwinden.
Im weiteren flihren die Vorgaben des Umweltrechts zu Einschrankungen bei der Wahl der Lini-
enfuhrung (z.B. Minimierung der Eingriffe in Schutzgebiete und Grundwasserschutzzonen).

Die zahlreichen Tunnelbauwerke auf dem schweizerischen Schienennetz sind bedingt durch die
Topographie des Landes sowie den Anspruch, Neubaustrecken insbesondere fir den Giterver-
kehr mit geringen Steigungen zu realisieren und die Bevdlkerung sowie die Umwelt vor schadli-
chen Auswirkungen des Verkehrs zu schitzen. Die Frage nach dem geeigneten Tunnelsystem
(Doppelspur- oder zwei Einspurtunnel) wird unter Einbezug der Sicherheits- und Liftungsas-
pekte stufengerecht in den jeweiligen Planungsphasen untersucht.

Eisenbahnlinien und Tunnelbauwerke sind in der Regel standortgebunden. Die Planung und der
Bau erfolgt nach den gesetzlichen Vorgaben und den einschlagigen technischen Normen.

Uber das Tunnelsystem fiir Tunnelbauwerke entscheidet der Bund vor Einreichen des jeweili-
gen Auflageprojekts gestitzt auf das von der Bahn vorzulegende Sicherheitskonzept (nétigen-
falls einschliesslich quantitativer Risikoanalyse nach Storfallverordnung). Die Festlegung erfolgt
im Rahmen einer Giiterabwagung. Berlcksichtigt wird dabei insbesondere die Anzahl Gleise,
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die Tunnellange, die Zugsdichte, das Verhaltnis zwischen Personen- und Giterziigen sowie die
Ausristung der gesamten Achse, in die sich das Bauwerk einfligt.

Abstellanlagen, Giiterverkehrsanlagen sowie Unterhalts- und Serviceanlagen des Rollmaterials

Abstellanlagen fir den Personenverkehr, Guterverkehrsanlagen sowie Unterhalts- und Service-
anlagen des Rollmaterials sind flir das Funktionieren des Eisenbahnsystems unerlasslich. Beim
Bau von neuen Anlagen sind verschiedene technische Pramissen zu beachten. So miissen die
Streckengleise neben dem fahrplanméassigen Regelverkehr geniigend Kapazitaten fir die Be-
dienung der Anlagen aufweisen. Auch qilt es soweit als mdglich aufwandige Leerfahrten zu ver-
meiden, da dadurch einerseits zusatzliche Streckenkapazitdten beansprucht werden anderer-
seits aber auch Kosten anfallen, welche im regionalen Personenverkehr im Rahmen der
Angebotsbestellung durch die 6ffentliche Hand bzw. im Guterverkehr durch die privatwirtschaft-
liche Betreibergesellschaft getragen werden mussen.

Innerhalb dieser Pramissen bestehen jedoch Freiheitsgrade flir die Standortfestlegung von Ab-
stellanlagen des Personenverkehrs, Giterverkehrsanlagen sowie Unterhalts- und Serviceanla-
gen des Rollmaterials. Dies kann fiir eine sorgfaltige Einbettung der Anlagen in Siedlung und
Landschaft genutzt werden.

Bei der Standortfestlegung fiir Abstellanlagen fiir den Personenverkehr, Giterverkehrsanlagen
sowie Unterhalts- und Serviceanlagen des Rollmaterials ist eine Interessenabwégung nach Art.
5 RPV durchzufiihren. Der Bund kann fiir die Standortfestlegung Rahmenbedingungen vorge-
ben. Die konkrete Standortfestlegung erfolgt in Abstimmung mit den Kantonen. Die Planung
und der Bau erfolgt nach den gesetzlichen Vorgaben und den einschlagigen technischen Nor-
men.

Materialbewirtschaftung

Beim Bau neuer und bei der Erweiterung bestehender Linien fallt Ausbruch- oder Aushubmate-

rial an. Dieses ist nach dem Umweltschutzgesetz und der Technischen Verordnung Uber die
Vermeldung und die Entsorgung von Abfallen (VVEA)40 optlmal zu verwerten Dabei—steh%me

Edr uUnverschmutztes Ausbruch- und Aushubmaterial im Sinne der VVEA ist mdglichst voll-
sténdig zu verwerten; als Baustoff, als Rohstoff, fiir die-Méglichkeit-einer-Ablagerung-gemass
der-Aushubrichtlinie des BAFU {1999+ zy prifenDabei-kommen die Wiederauffiillung von
Materialentnahmestellen, {z.B—Steinbriiche}-sowie oder fir bewilligte Terrainveranderungenin
Fragewenn-diese-einem-bestimmtienZweck-dienen. Beispiele-firsolche-bBewilligten Terrain-
veranderungen sind Damme, Larmschutzwalle, Flussverbauungen oder Gelédndegestaltungen
aus Grunden des Natur- und Landschaftschutzes. Kann unverschmutztes Aushub- und Aus-
bruchmaterial gemass Anhang 3 Ziffer 1 VVEA nicht verwertet werden, ist es auf einer Deponie
abzulagern, wenn die verwertbaren Anteile vorgangig entfernt wurden.

Schwach verschmutztes Aushub- und Ausbruchmaterial gemass Anhang 3 Ziffer 2 VVEA ist als
Rohstoff flir bituminds oder hydraulisch gebundene Baustoffe, als Baustoff auf Deponien der
Typen B oder E, als Ersatzrohmaterial fir die Herstellung von Zementklinker oder fiir Tiefbauar-
beiten auf belasteten Standorten, auf denen das Material anfallt, zu verwerten.

Aushub und Ausbruchmaterial, welches die Anforderungen von Anhang 4 VVEA einhalt, kann
auch als Rohstoffersatz bei der Zementproduktion verwertet werden. Nicht verwertbares Aus-
hub- und Ausbruchmaterial sowie alle weiteren auf einer Baustelle anfallenden Abfallarten
(Schlamme, durch Havarien verschmutztes Material usw.) sind unter Beriicksichtigung ihres

40 SR 814.600
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Schadstoffgehaltes VVEA-konform zu entsorgen. Die je nach Abfallart und Verschmutzungs-
grad in Frage kommenden Entsorgungsmethoden und -wege sind aufzuzeigen (Behandlung,
Deponie Typen B - E, thermische Behandlung usw.). Die Grenzwerte fiir die entsprechenden
Deponletypen sind im Anhang 5 der VVEA festgelegt ¥e#sehmu¢ztes—Ausbmeh——&nd—Aushub—

Im Rahmen des Vorprojektes ist ein AbfalibewirtschaftfungsEntsorgungskonzept zu erarbeiten.
Die dabei getroffenen Annahmen und Massnahmen im-erprojekt sind in den nachfolgenden
Projektphasen zu tberpriifen und zu aktualisieren.

Der Bund beauftragt die Infrastrukturbetreiberinnen, fir die einzelnen Projektphasen ein stufen-
gerechtes Materialbewirtschaftungskonzept auszuarbeiten. Die fiir den Bau erforderlichen Zu-
schlagstoffe sollen soweit bautechnisch, 6kologisch und wirtschaftlich sinnvoll aus den beim
Bau anfallenden Materialien gewonnen werden. Die Transporte von Massengutern sollen mdég-
lichst umweltfreundlich erfolgen, soweit dies technisch und betrieblich machbar und wirtschaft-
lich tragbar ist.

Innerhalb-des-Projektperimeters-werden-die Materialbewirtschaftungsstandorte (Umschlag, Auf-
bereitung, Zwischenlagerung, Ablagerung; Deponierung) fiir den Bau von Eisenbahnanlagen
einschliesslich der dazu gehérenden Erschliessung und das Transportkonzept sind Bestandteile
des Auflageprojektes und werden im Plangenehmigungsverfahren durch das BAV genehmigt.
mitden-Auflageproiekten festgelegt. Fallen beim Bauvon Eisenbahnanlagen, insbesondere von
UntertageTunnelbauten, erhebliche Mengen von Ausbruch- und Aushubmaterial an, die nicht in
der Nahe der Anlage verwertet oder abgelagert werden kénnen, sind die Materialbewirtschaf-

tunqsstandorte |m Sachplan grob raumllch festzusetzen bezemhnen@w—betreﬁenen—l&antene

Die Kantone sind als Verantwortliche flir den Vollzug der Abfallgesetzgebung bei der Erarbei-
tung des Entsorgungskonzeptes (Art. 16 VVEA) und der Deponieplanung zeitgerecht in die kon-
krete Projektplanung einzubeziehen. Die Kantone erteilen die Errichtungsbewilligungen und
sind fir die Betriebsbewilligung der Abfallanlagen zustandig.

Soweit Standorte flir die Materialbewirtschaftung der Richtplanung der Kantone und der Nut-
zungsplanung der Gemeinden entsprechen, kdnnen Standorte fiir die Verwertung und Ablage-
rung von Ausbruch- und Aushubmaterial auch ausserhalb des Projektperimeters mit der Plan-
genehmigung festgelegt werden.

Liegt im Zeitpunkt der Plangenehmigung keine rechtskraftige Bewilligung des betroffenen Kan-
tons vor, kann die Genehmigungsbehdrde nach Art. 181 EBG den Standort fur ein Zwischenla-
ger bezeichnen. Der Kanton bestimmt innerhalb von finf Jahren die Standorte fur die Entsor-

gung des Materials (Art—48IEBG).

TFechnik-vorBeton Ausschopfung der Leistungsfahigkeit der bestehenden Infrastrukturen

Die Kapazitaten der bestehenden Infrastrukturen sollen optimal genutzt werden, bevor zusétzli-
che Infrastrukturen gebaut werden. Dazu gehort auch die Abstimmung mit anderen Verkehrstra-
gern Die Infrastrukturen werden nicht systematisch nachfrageorientiert ausgebaut. Folgende
Beispiele zeigen, wie das Angebot nach-dem-Grundsatz«Technik-vorBeton» effizient optimiert
werden kann, ohne dass Neubaustrecken gebaut werden miissen:

B Bewaltigung des Verkehrsaufkommens mit anderen Verkehrstragern.
B Erhéhung der Auslastung der Zige.

B Vermeidung von Verkehr.
[ |

Netze gleichméassiger Uber den Tag auslasten durch Lenkung der Verkehrsnachfrage (z.B.
durch zeitlich angepasste Tarife).
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B Die Verkirzung der Zugfolgezeit und die Biindelung der Ziige entsprechend ihrer Geschwin-
digkeit erhoht die Streckenleistungsfahigkeit bei reduzierten Investitionskosten. Eine Anglei-
chung der Geschwindigkeiten der Zlige tragt ebenfalls zur Erhéhung der Streckenleistungs-
fahigkeit bei. Stehen mehr als zwei Gleise zur Verfligung, kann die Entmischung der
Verkehre die Streckenleistungsfahigkeit weiter erhdhen.

B Der Einsatz von Neigezligen wie er aktuell bis 2040 geplant ist oder neu Wankkompensato-
ren erlaubt eine wesentliche Verkirzung der Reisezeiten bei reduzierten Investitionskosten.

B Die Verlangerung der Zugskompositionen und gegebenenfalls die Einfihrung von doppelsto-
ckigem Rollmaterial vergrossern die Sitzplatzkapazitaten und sind mit geringeren betriebli-
chen Kosten verbunden als Taktverdichtungen.

B Auch beim Guterverkehr kann die Verlangerung der Zugskompositionen auf die im schwei-
zerischen Eisenbahnnetz vorgesehene Zugslange von 750 Metern d|e Transportkapa2|taten
erhoéhen. A ,

Weo-mit Falls betrieblichen-und-organisatorischen-Mitteln-alleine die vom Angebotskonzept be-

stimmten Vorgaben mit betrieblichen und organisatorischen Mitteln nicht erreicht werden kén-
nen, beauftragt der Bund die Transportunternehmen die Méglichkeiten der modernen Technik
nach-dem-Grundsatz«Technik-vorBeton» konsequent auszuschoépfen. Damit kann;-um eine
hoéhere Effizienz der eingesetzten Mittel erreicht werden gewahrleistenzu-kénnen. Zudem ist
auszuweisen, dass auch unter Beriicksichtigung einer multimodlen Gesamtverkehrsbetrachtung
der Ausbau nétig ist.

Energieeffizienz im Bereich der Eisenbahninfrastruktur

Mit der Energiestrategie 2050 beabsichtigt der Bundesrat unter anderem den Energieverbrauch
zu senken beziehungsweise die Effizienz zu erhéhen. Dem Bundesamt flr Verkehr hat er den
Auftrag erteilt, diese Strategie im 6ffentlichen Verkehr umzusetzen.

Zu diesem Zweck hat das BAV ein Programm mit dem Titel «Umsetzung der Energiestrategie
2050 im offentlichen Verkehr (ESGV 2050)» entwickelt. Dieses beinhaltet die wichtigen energeti-
schen Herausforderungen der Bahninfrastrukturkonzepte und -projekte zur Steigerung der
Energieeffizienz und zur Senkung des CO2-Ausstosses sowie betreffend dem Ausstieg aus der
Kernenergie und der Produktion von erneuerbarer Energie. Mit dem Programm ES6V 2050 kdn-
nen Studien unterstitzt werden, die diese Herausforderungen identifizieren und mogliche Wege
zu ihrer Bewaltigung vorschlagen.

Die Bahninfrastrukturkonzepte und -projekte missten einen energieeffizienten Betrieb nach den
Anforderungen der Eisenbahnverordnung*? (EBV Art. 10 Abs. 3) ermdglichen. Im Hinblick da-
rauf sind die Qualitat der Stromversorgung, die Effizienz der Anlagen und die Méglichkeit der
Nutzung des Rekuperationsstroms ausschlaggebend. Zudem kommt der Bereitstellung von Inf-
rastrukturflaichen zur Produktion von erneuerbarer Energie heute und in Zukunft eine wach-
sende Bedeutung zu.

Schutz vor Naturgefahren

Die Schweiz hat in der Vergangenheit bei Naturkatastrophen immer wieder neue Erkenntnisse
aus den Schadenereignissen und den damit verbundenen Gefahrenprozessen gewonnen und
diese in die Praxis umgesetzt. Gefahrenkarten zu Lawinen, Massenbewegungen und Hochwas-
ser liegen dank der grossen Anstrengungen der Kantone und der Unterstiitzung durch den
Bund heute praktisch vollstandig vor. Diesen Ansatz gilt es flir die Zukunft weiterzuentwickeln,
denn der Schutz vor Naturgefahren ist eine Daueraufgabe.

Der Schutz vor Naturgefahren erfolgt heute nach den Grundsatzen des integralen Risikomana-
gements, welche in der Strategie «Umgang mit Risiken aus Naturgefahren» der PLANAT fest-
gesetzt sind. Mit einer optimalen Kombination verschiedener Schutzmassnahmen werden be-
stehende Risiken auf ein akzeptables Mass reduziert und neue, inakzeptable Risiken

2 RS 7421411
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verhindert. Der Umgang mit Naturgefahren ist auch im Aktionsplan Anpassung an den Klima-
wandel verankert. Der Bundesratsbericht*3 «Umgang mit Naturgefahren in der Schweiz» zeigt
zudem auf, wo die Schweiz heute steht und was es kiinftig fiir die Sicherheit zu tun gilt. Damit
bereitet sich die Schweiz auf neue Herausforderungen vor, weil der Klimawandel und die zu-
nehmende Nutzungsdichte zu einer Zunahme der Risiken flihren.

Zum Schutz der Eisenbahninfrastrukturen gegen Naturgefahren setzen die Schweizer Bahnun-
ternehmen zusammen mit dem Bund und den kantonalen Behorden ein systematisches Risiko-
management um.

3.4

Grundsatze zur Abstimmung mit der Raumentwicklung fir-Neubaustrecken

Ausgangslage

Ziele

Die Beziehungen zwischen der Verkehrsinfrastruktur, ihnrem Ausbau und der rdumlichen Ent-
wicklung sind fiir die Verkehrs- und Raumplanung von zentraler Bedeutung. Die Abhangigkeiten
sind offensichtlich, so wirkt sich beispielsweise die Siedlungsstruktur, aber auch die Standorte
der verarbeitenden und verladenden Wirtschaft direkt auf die Netzbelastung aus. Die Netze wie-
derum beeinflussen durch ihren Ausbau (etwa durch die Beseitigung eines Engpasses oder
durch Taktverdichtungen) die Moglichkeiten, im Raum zu interagieren. Somit nehmen sie indi-
rekt auch Einfluss auf die Entwicklung von Quartieren, Agglomerationen und grossmassstablich
auch auf die Besiedelung des Landes und die Landschaftsqualitdt. Mit seinem Bericht44 zur Er-
fullung des Postulats 15.4127 von Nationalrat Vogler zeigt der Bundesrat den Handlungsbedarf
auf.

Die Raumplanung orientiert sich an den Planungsgrundséatzen nach Art. 1 und 3 RPG. Im Falle
einer guten Abstimmung unterstiitzen die Verkehrsinfrastrukturen sowie die Nutzung des Ver-
kehrsangebots die erwinschten Raum- und Verkehrsentwicklungsziele (z. B. eine angemes-
sene Erschliessung aller Landesteile, eine allgemein gute Erreichbarkeit, moglichst kurze Wege
oder eine Starkung des polyzentrischen Siedlungssystems entsprechend den abgestuften
Raumtypen des Programmteils). Die Raumentwicklung wiederum nimmt Riicksicht auf die be-
stehenden Verkehrsinfrastrukturen bzw. auf die vorhandenen Kapazitaten und die Planung der
Verkehrsinfrastrukturen des Bundes. Bei einer guten Abstimmung unterstltzt die Siedlungsent-
wicklung so eine effiziente Nutzung des Gesamtverkehrssystems und wirkt dank einer effekti-
ven Verkehrserschliessung, smarten Mobilitatskonzepten und gezielten Mischnutzungen wenn
immer mdglich, bei der Neuentwicklung, Umgestaltung oder der Verdichtung nach Innen Uber-
lastungen der bestehenden Verkehrsnetze entgegen.

4 Umgang mit Naturgefahren, Bern 2016. Zu beziehen (iber das Internet bei: www.bafu.admin.ch

4 Bessere Koordination zwischen Raum- und Verkehrsplanung, Bern 2018.
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Abb. 4: Iterative Abstimmung von Verkehrs- und Raumplanung

Neben den Wirkungen sind auch die Prozesse effizient miteinander abzustimmen. Dies bedeu-
tet einerseits, dass die Verkehrsplanung bei ihrer Analyse und der Lésungsfindung die Belange
der Raumplanung und der Umwelt als Grundlage beriicksichtigt. Andererseits sollen die ver-
kehrlichen Auswirkungen von neuen Arealen oder von Innentwicklungsprojekten im Rahmen
der Raumplanung beriicksichtigt werden. Wichtig ist, dass sich die Siedlungsentwicklung auf
die bestehenden Verkehrsinfrastrukturen und die vorhandenen Kapazitaten ausrichtet. Merk-
male einer guten Abstimmung sind in jedem Fall ein frihzeitiger Einbezug der betroffenen Ak-
teure und Klarheit beziglich der im Rahmen der Interessenabwagung zu berticksichtigenden
Interessen. Diese ist qut zu dokumentieren.

Umsetzung

Alle Akteure sind aufgefordert, lhren Beitrag zur Abstimmung von Raum- und Verkehrsplanung.
zum Schutz der Landschaft und im optimierten Umgang mit den nattirlichen und finanziellen
Ressourcen zu leisten. Die Abstimmung ist in weiten Teilen eine Verbundaufgabe aller drei
Staatsebenen. Auf nationaler Ebene orientiert sich die Planung an den funktionalen Beziehun-
gen _zwischen den verschiedenen Handlungsrdumen. Die Kantone haben die die Aufgabe, die
Einzugsgebiete der verschiedenen stadtischen Zentren und der prioritdren Entwicklungsachsen
festzulegen. Sie koordinieren auch_die verkehrsorientierten Standortentscheidungen auf regio-
naler Ebene. Die kommunalen Behorden sorgen fir die Schaffung kompakter Siedlungen. Da-
bei achten sie auf eine qualitativ hochwertige Innenentwicklung und hohe Dichten insbesondere
im Einzugsgebiet bestehender OV-Haltestellen.

Vorgehen

Die grossten Defizite bei der Abstimmung von Raum- und Verkehrsplanung lassen sich auf un-
terschiedliche Sichtweisen zurlickfiihren. Sie sind folglich in einem haufig fehlenden, gesamt-
heitlichen Planungsansatz auszumachen, der die rdumlichen wie auch die verkehrlichen As-
pekte mitbericksichtigt. Insgesamt besteht in folgenden Punkten Verbesserungsbedarf der die
Planung der Schieneninfrastruktur direkt betrifft:

B Der Sachplan Verkehr wird als Instrument zur Gesamtverkehrskoordination und zur Abstim-
mung zwischen Raum und Verkehr gestarkt.
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B Der Bund priift, wo die Realisierung und die Mitfinanzierung von Infrastrukturvorhaben an
Bedingungen zur Abstimmung von Raum- und Verkehrsplanung gekntipft werden kénnten,
so dass die Investitionen mithelfen den Modalsplit des OV zu verbessern und die Strassen
zu entlasten.

B Der Bund fordert die Kantone auf, in den kantonalen Richtplanen Entwicklungsschwer-
punkte zu setzen sowie Verdichtungsgebiete und diesbeziigliche Qualitatskriterien hinsicht-
lich Siedlungsdichte, Siedlungsvertraglichkeit (z.B. Larm, Grinraume, stadtebauliche und
landschaftliche Integration, baukulturelle Qualitdten) und Erschliessungsqualitat vorzuge-
ben. Der Bund gibt in der Prifung und Genehmigung der kantonalen Richtplane der Umset-
zung diesen Prinzipen ein erhohtes Gewicht geben.

B Der Bund empfiehlt den Kantonen, die Vorgaben zur Siedlungsentwicklung vor dem Hinter-
grund der Sachplanung und der durch das Parlament regelmassig gefallten Entscheide zur
Finanzierung der STEP Ausbauschritte zur Eisenbahninfrastruktur sowie zu den National-
strassen bei jeder Anpassung der Teile Siedlung und/oder Verkehr des kantonalen Richt-
plans zu Uberprufen.

Die Abstimmung mit der Raumentwicklung erfolgt stufengerecht.

Der Bund berlicksichtigt bei der Erarbeitung eines Ausbauschrittes sowohl verkehrspolitische
Vorgaben wie auch Anforderungen aus dem Sachplan Verkehr und die geplante Siedlungsent-
wicklung der Kantone.

Die Kantone bringen |hre mit der Raumentwicklung abgestimmten Vorstellungen zur Entwick-
lung des Angebots lber die Planungsregionen in den Planungsprozess ein.

Der Bund prift die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsplanung im Rahmen der Richt-
plangenehmigung. Er stellt gegebenenfalls flir den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur Bedin-
gungen zur Optimierung der Abstimmung von Raum- und Verkehrsplanung.

Der Bund uUberprift den Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene regelméassig basierend auf
Anpassungen des Sachplans Verkehr und vor dem Hintergrund der gefallten Entscheide des
Parlaments zur Finanzierung von Infrastrukturausbauten.

Die Kantone Uberpriifen ihre jeweiligen Richtpléane regelméassig vor dem Hintergrund der gefall-
ten Entscheide des Parlaments zur Finanzierung von Infrastrukturausbauten.

Die Kantone beriicksichtigen bei der Siedlungsentwicklung die bestehenden Verkehrsinfrastruk-
turen und die vorhandenen Kapazitaten der Schieneninfrastruktur sowie die vom Bund geplan-
ten Erweiterungen.

3.5
Grundsatze zum Schutz der Umwelt und des Kulturerbes

Ersatzmassnahmen-und-Umweltschutz-Ausgangslage

Dem Schutz der natirlichen und der gebauten Umwelt sowie des archaologischen Erbes wird
beim Bau und beim Betrieb von Infrastrukturen ein grosser Wert zugemessen. Bei der Planung
neuer Infrastrukturen und bei der Erhaltung bestehender Infrastrukturen bestehen gewisse
Spielraume zur Vermeidung von stérenden Eingriffen. Neben der Berlicksichtigung der Schutz-
interessen wie beispielsweise beim Schutz des Grundwassers als wichtigste Trinkwasserres-
source, beim Natur-, Immissions- und Bodenschutz wird auch der Vorsorge Rechnung getra-

gen.

Neue Anlagen und Anderungen bestehender Anlagen miissen die Vorgaben der Umweltschutz-
und Raumplanunqsqesetzqebunq—z&m—Be}spreHm—Bereieh—I:aFm—berens be| der Inbetnebnahme

ind E|ngr|ffe in
Schutzzonen in Ob|ekten von Bundesmventaren gemass Art 5 NHG und Art 18a NHG, im den
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Wald, in Gewassern und in Fruchtfolgeflachen-sind-zu vermeiden. Zu den Schutzzonen geho-
ren insbesondere-Grundwasserschutzzonen;-0kologisch-und-/+landschaftlich wertvolle Flachen
nach Art. 6 und Art. 18a NHG#*® (z.B. BLN-Gebiete, Auen, ISOS-Objekte, Trockenwiesen;
Moeore)-sowie Grundwasserschutzzonen und areale. Weiteren gesetzlichen Regelungen zum

Die Umweltziele werden Uber alle Stufen der Planung und Projektierung von Vorhaben bertick-
sichtigt. Immissionsgrenzwerte zum Beispiel betreffend Larm sind einzuhalten. Eingriffe in natio-
nale SchutzgebieteFruchtfolgeflichen, Grundwasserschutzzonen und -areale, Waldflachen so-
wie in Objekte der Bundesinventare von nationaler Bedeutung, die deren schwerwiegende
Beeintrachtigung zur Folge haben, sind zu vermeiden, bzw. nicht erlaubt (z.B. Moore oder
Moorlandschaften). Ebenso sind Eingriffe in das Kulturland bzw. die Fruchtfolgeflachen (FFF)
zu vermeiden, deren Schutz in der Raumplanungsgesetzgebung geregelt ist.

Bei der Beurteilung der nétigen Eingriffe beachtet der Bund die Interessen des Schutzes des
Kulturerbes, des Kulturlandes bzw. FFF, der Natur und Umwelt. Bei der Erfillung von Bundes-
aufgaben wie beispielsweise der Plangenehmigung, ist ein Eingriff in Schutz- und Inventarob-
jekte nach Art. 5 und 18a NHG 46 nur im Rahmen einer qualifizierten Interessenabwé&gung nach
Art. 6 Abs. 2 NHG zulassig. Fur sdmtliche Objekte der betroffenen Bundesinventare muss in je-
dem Fall die grésstmogliche Schonung sichergestellt werden.

Wenn fiir den Bau bzw. den Betrieb von Eisenbahnanlagen Landflachen voriibergehend oder
definitiv benotigt werden und darin 6kologisch wertvolle Flachen (Art. 18 NHG), Landschaften
von nationaler Bedeutung (Art. 6 Abs. 1 NHG), Wald (Art. 7 WaG*7) oder landwirtschaftliche
Nutzflachen (Art. 8 EntG*8) enthalten sind, miissen hierfiir die nétigen Ersatzmassnahmen von
der Infrastrukturbetreiberin vorgenommen werden. Die Lokalisierung der Ersatzmassnahmen
z.B. fir Rodungen oder neue Biotope ist im Rahmen der Auflageprojektierung durch die Infra-
strukturbetreiberin eng mit den weiteren Planungen des Bundes, der Kantone und der Gemein-
den abzustimmen. Auch sind grundsatzlich alle verbrauchten Fruchtfolgeflachen zu kompensie-
ren. Bei der Zusammenarbeit mit den Kantonen ist zu beachten, dass diese fiir viele Schutz-
und Umweltthemen rechtlich zustandig sind. Ersatzmassnahmen sind in der Regel ausserhalb
von Fruchtfolgeflachen anzuordnen.

Umsetzung

Schutz von Biodiversitat, Landschaft, Wald und Wildtierkorridore

Der Verlust an Biodiversitat schreitet kontinuierlich voran. Mit der Strategie Biodiversitat
Schweiz*® zeichnet der Bund einen Wegq vor, wie der Verlust an Biodiversitit gestoppt und Oko-
systemleistungen erhalten werden kénnen. So sollen zum Beispiel Wildtierkorridore von liberre-

4 SR 451

46 Byndesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung BLN, Bundesinventar der schiit-
zenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung ISOS, Bundesinventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz von nationaler Bedeutung IVS

47 SR 921.0
SR 711
4 Strategie Biodiversitdt Schweiz. Bern 2012. Zu beziehen lber das Internet bei: www.bafu.admin.ch
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gionaler Bedeutung eine gute Vernetzung der geeigneten Lebensrdume sicherstellen. Auch Bo-
schungen und Bepflanzungen werden nach Mdglichkeit fiir die 6kologische Lings- und Quer-
vernetzung genutzt.

Vielfaltige Landschaften pragen die Schweiz und sind ein bedeutender Standortfaktor. Das fort-
schreitende, wenn auch gedrosselte Siedlungswachstum, intensivierte Landnutzungen und
schweizweit gleichférmigeres Bauen flihren zu einer Abnahme landschaftlicher Qualitdten. Das
Landschaftskonzept Schweiz®° legt als Planungsinstrument des Bundes den Rahmen fiir eine
koharente und qualitatsbasierte Entwicklung der Schweizer Landschaften fest.

Der Wald erfiillt wichtige Funktionen und erbringt vielfaltige Leistungen. Die wichtigste flachen-
massige Schutzmassnahme fir den Wald ist das gesetzlich festgeschriebene Rodungsverbot
Sind in Ausnahmefallen Rodungen nétig, mussen die Voraussetzungen gemass Art. 5 Abs. 2
und 4 WaG53" erfillt sein.

Gewasserschutz

Grundwasser ist in qualitativer (Beschaffenheit) und in quantitativer (keine libermassigen Ent-
nahmen, Erhalt von Speichervolumen und Durchflusskapazitat) Hinsicht zu schiitzen. So wird
zum Schutz nutzbarer unterirdischer Gewasser der Gewasserschutzbereich Au bezeichnet.
Zum Schutz der im 6ffentlichen Interesse liegenden Grundwasserfassungen und —anreiche-
rungsanlagen sowie kiinftiger Nutzungen und Anreicherungen von Grundwasservorkommen
werden die Grundwasserschutzzonen S1, S2, S3, Sh, Sm und Grundwasserschutzareale aus-
geschieden. Eine Abstimmung mit dem planerischen Grundwasserschutz (vgl. Gewasser-
schutzkarten der betroffenen Kantone und Grundwasserschutzkarte map.geo.admin.ch ) ist im
Rahmen der Projektierung durchzufiihren, dabei sind Eingriffe in Grundwasserschutzzonen zu
vermeiden. Die notwendigen Massnahmen zum Schutz des Grundwassers missen in die Pla-
nung einbezogen werden. Die bendtigten Nachweise dazu sind im Rahmen des Plangenehmi-
gungsverfahrens zu erbringen. Die Linienfihrung von Neubaustrecken ist gegebenenfalls anzu-
passen bzw. bei Bedarf muss eine Lésung zum Ersatz der 6ffentlichen Fassungen mit qualitativ
einwandfreiem Trinkwasser gefunden werden.

Seit 2011 fordert das Gewasserschutzgesetz®? die Renaturierung von Fliissen und Seen, um
deren natiirliche Funktionen wiederherzustellen und deren gesellschaftlichen Nutzen zu star-
ken. Dazu missen die Kantone einen minimalen Gewasserraum ausscheiden. Neue Anlagen
mussen auch auf den Raumbedarf der Gewasser Ricksicht nehmen. Dabei haben Ausbauten
falls moglich auf der see- bzw. flussabgewandten Seite, ausserhalb des Gewasserraums zu er-

folgen.
Boden und Fruchtfolgeflachen

Der Bund stellt den sparsamen Umgang mit dem Kulturland, dem Boden und den nattrlichen
Ressourcen sicher. So ist der Flachenverbrauch zu minimieren. Mit dem Sachplan Fruchtfolge-
flachen (FFF)%3 werden die besten Ackerflichen geschiitzt. Mit der Bodenstrategie Schweiz*
strebt der Bundesrat an, dass in der Schweiz ab 2050 netto kein Boden mehr verbraucht wird.

Die Pflicht des Bundes, die fir das Infrastrukturvorhaben zwingend nétigen FFF zu kompensie-
ren, ist gesetzlich nicht ausdriicklich geregelt. Nach dem Grundsatz 14 des Sachplans FFF,
sind bei einem Verbrauch von FFF bei der Realisierung von Bundesvorhaben grundsatzlich alle
verbrauchten FFF, die in den kantonalen Inventaren verzeichnet sind, im gleichen Umfang und
unter Bericksichtigung der Qualitat zu kompensieren.

Fir Ersatz- und Ausgleichs massnahmen stehen geméass Sachplan FFF die guten Landwirt-
schaftsbdden in der Regel nicht zur Verfligung.

%0 | andschaftskonzept Schweiz, Bern 2020. Zu beziehen iber das Internet bei: www.bafu.admin.ch
5" SR 921.0

%2 SR 814.20

58 Sachplan Fruchtfolgeflachen, Bern 2020. Zu beziehen liber das Internet bei: www.are.admin.ch

54 Bodenstrategie Schweiz, Bern 2020: Zu beziehen liber das Internet bei: www.bafu.admin.ch
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Falls FFF durch das Vorhaben selbst oder durch Installations-, Deponiestandorte, Zwischenan-
griffe oder weitere Anlagenteile beansprucht werden, gelten die Vorgaben des Sachplans FFF.

Eine Biindelung von Infrastrukturen ist zum Schutz der Landschaft oder zur Férderung der Bio-
diversitat anzustreben, insbesondere damit der Flachenverbrauch und die Beeintrachtigung der
Landschaft minimiert werden kénnen.

Schutz vor Immissionen, Schutz des Klimas

Die Larmemissionen sind nach Massgabe der entsprechenden Regelungen sowohl fiir den Bau
als auch fir den Betrieb der vorgesehenen Infrastrukturen zu beurteilen. Dies beinhaltet vor al-
lem auch die Bautransporte und eine allfallige Zunahme der Betriebsverkehre auf den Zufahrts-
strecken zu den Lager- und Umschlagsanlagen. Beim Larmschutz erfolgt die Sanierung ge-
mass den gesetzlichen Anforderungen.

Menschen sind vor schadlicher oder lastiger nichtionisierender Strahlung zu schitzen. Zu die-
sem Zweck setzt das Gesetz Grenzwerte fest fir die Strahlung ortsfester Anlagen wie Hoch-
spannungsleitungen, Mobil- oder Rundfunksender. Die Immissionsgrenzwerte schitzen mit
ausreichender Sicherheit vor den wissenschaftlich anerkannten Gesundheitsauswirkungen
(Warmewirkung, Nervenreizungen, Muskelzuckungen) und missen Uberall eingehalten werden,
wo sich Menschen - auch nur kurzfristig - aufhalten.

Die Veranderung des Klimas beeinflusst als Treiber andere Umweltthemen und hat grosse Aus-
wirkungen auf Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft. Als Alpenland ist die Schweiz besonders
stark betroffen. Mit der Ratifizierung des Ubereinkommens von Paris hat sich die Schweiz ver-
pflichtet, die Treibhausgasemissionen bis 2030 um 50 Prozent gegeniiber 1990 zu senken.

Vorgehen

Die vorhandenen Spielrdume zum Schutz der Umwelt, des Kulturerbes und des Kulturlandes
bzw. FFF vor Eingriffen sind bereits bei der Planung neuer Anlagen frihzeitig auszuloten und
gezielt zur Schonung und zum Schutz der Umwelt, des Kulturerbes und des Kulturlandes bzw.
FFF zu nutzen.

Bei der Erhaltung bestehender und beim Bau neuer Anlagen sind die relevanten Schutzinteres-

Beeintrachtigungen dieser Schutzinteressen sind soweit als moglich zu vermeiden. Durch die
Infrastrukturbetreiberin ist aufzuzeigen, dass verschiedene Alternativen und deren Auswirkun-
gen gepruft wurden. Auf dieser Grundlage erfolgt die Interessenabwagung nach Art. 3 RPV.

Immissionen sind soweit zu reduzieren, dass die gesetzlichen Vorgaben eingehalten sind.

Sind Eingriffe in nationale Schutzgebiete, Grundwasserschutzzonen und -areale oder Wald un-
vermeidbar, so haben diese unter grosstmdglicher Schonung der Schutzinteressen zu erfolgen.
Gegebenenfalls ist die Anlage zur Minimierung der negativen Auswirkungen zu optimieren und
Ersatzmassnahmen sind festzulegen.

Der Bund hélt die Infrastrukturbetreiberin zu einer zeitnahen Kompensation und zum friihzeiti-

gen Einbezug der betroffenen Bundesamter, Kantone und Gemeinden an. Die Kantone unter-
stlitzen den Bund durch die Bezeichnung der zur Kompensation geeigneten Flachen.

Fir die Kompensation bei der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen gelten die verbindlichen
Grundsatze des Sachplans Fruchtfolgeflachen.
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Die Festsetzung der Ersatzmassnahmen (inkl. Sicherung und Unterhalt) erfolgt durch das zu-
stdndige Bundesamt im Rahmen der Plangenehmigung fur die Auflageprojekte. Die realisierten
Massnahmen sind mittels Sicherung im Grundbuch oder einem Vertrag und geeignetem Unter-

halt langfristiqg zu erhalten.
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4 Konzepte zur Weiterentwicklung der Schie-
neninfrastruktur

4.1
Verbesserung der Funktionalitiat des nationalen Bahnnetzes

Ausgangslage

Die Verbesserung der Funktionalitat des schweizerischen Bahnnetzes ist eine Daueraufgabe
des Bundes. In der Vergangenheit erfolgte diese mit verschiedenen Grossprojekten:

m Mit dem Konzept BAHN 2000% verfolgte man das Ziel, gute Verbindungen zwischen den
Schweizer Zentren und Regionen sowie eine gute Erreichbarkeit von grenznahen Zentren zu
gewabhrleisten. Nach dem Ja des Stimmvolkes am 6. Dezember 1987 konnten erste Ange-
botsverbesserungen ab 1997 schrittweise realisiert werden. Die Umsetzung einer ersten
Etappe von Bahn 2000 wurde mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2004 nach Inbetrieb-
nahme der Neubaustrecke Mattstetten — Rothrist abgeschlossen.

B Prominente Kernstiicke der neuen Eisenbahn-Alpentransversalen (NEAT) sind die Basistun-
nel am Gotthard, Ceneri und Lotschberg. Als Flachbahnen mit geringer Steigung bzw. gerin-
gem Gefalle ermdglichen sie héhere Geschwindigkeiten und den Einsatz von schwereren
Guterzigen. Weitere Ausbauten auf den Zulaufstrecken stellen sicher, dass die neu ge-
schaffenen Kapazitaten bedarfsgerecht genutzt werden kénnen. Das Volk stimmte dem Bun-
desgesetz Uber den Bau der schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale (Alpentransit-
Gesetz vom 4. Oktober 1991)%” am 27. September 1992 zu. Der Ausbau ist auch in bilatera-
len Vereinbarungen mit Deutschland®® und Italien%® abgesichert, so dass der Kapazitatsaus-
bau abgestimmt mit den auslandischen Zulaufstrecken erfolgt. Die sachplanrelevanten Vor-
haben des NEAT-Konzepts wurden im Sachplan AlpTransit®® vom Bundesrat festgelegt. Sie
sind in den heutigen Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene integriert.

B In der Botschaft zum Bundesgesetz Uber den Anschluss der Ost- und Westschweiz an das
europaische Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-A) vom 26. Mai 20048" beantragte der
Bundesrat dem Parlament einen Verpflichtungskredit im Umfang von 665 Millionen Franken.
Nach heftigen Debatten, in denen vor allem die Ergebnisse der Anhérung der Kantone sowie
der Parteien und Verbande im Zentrum standen, stimmte das Parlament der Vorlage am 18.
Méarz 2005 zu. Es bewilligte fir den Anschluss der Ost- und Westschweiz an das europai-
sche Eisenbahn-Hochleistungsnetz (HGV-A) einen Verpflichtungskredit in der H6he von
1 090 Millionen Franken (Preisstand 2003). Es sind Ausbauten in 14 Korridoren vorgesehen,
um die Reisezeiten nach Paris, Lyon, Stuttgart und Minchen zu verkiirzen. Die ersten Arbei-
ten wurden 2006 begonnen. Aufgrund der vom Bundesrat angenommenen Motion Janiak
(09.4013) wird die Frist fur die Realisierung aller HGV-A-Vorhaben auf 2020 erstreckt.

B Der Bundesrat zeigte in seiner Botschaft Uber die Gesamtschau FinéV vom 17. Oktober
200782 auf, wie mit den noch nicht verpflichteten Mitteln des FinéV-Fonds eine zukiinftige
Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) erfolgen soll. Nach der Zustimmung der Eidgends-
sischen Rate zum entsprechenden Bundesgesetz (ZEBG) trat dieses am 1. September 2009
in Kraft. Trotz der laufenden Verpflichtungen des Fin6V-Fonds fiir die Bauarbeiten der

% SR 742.100
SR 742.104
% SR 0.742.140.313.69
% SR 0.742.140.345.43

80 Sachplan AlpTransit 15.3.1999; UVEK (BAV), EJPD (BRP), 1999. Zu beziehen lber das Internet bei: www.bun-
despublikationen.admin.ch (Art. Nr. 412.697).

51 BBI 2004 3743
52 BBI 2007 7683
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Ziele

NEAT, der HGV-Anschlisse und der Larmsanierung der Eisenbahnen wurde mit der Reali-
sierung der Vorhaben im Rahmen von ZEB begonnen. Die Umsetzung erfolgt bis 2025.

Mit dem Bundesbeschluss uber die Finanzierung und den Ausbau der Bahninfrastruktur (FABI)
am 9. Februar 2014, wurde die kiinftige Finanzierung von Betrieb, Substanzerhalt und Ausbau
der Bahninfrastruktur sichergestellt. Kern des Systems ist ein Bahninfrastrukturfonds (BIF). Die-
ser trat am 1. Januar 2016 in Kraft. Kiinftig kann der Ausbau der Eisenbahninfrastruktur somit in
regelmassigen Ausbauetappen erfolgen.

umfasst Investitionen von 6.4 Milliarden Franken®3. Er erlaubt bessere S-Bahn-Angebote und
auf vielen Linien neue Halbstundentakte, sowie die Starkung des Giterverkehrs. Die Realisie-
rung erfolgt parallel zu den ZEB-Ausbauten bis 2025.

Das Parlament hat am 21. Juni 2019 den Ausbauschritt 2035 mit Investitionen von 12,89 Milliar-
den Franken bewilligt. Der Bundesbeschluss trat am 1. Januar 2020 in Kraft. So kann das An-
gebot sowohl im Fern- wie auch im S-Bahn-Verkehr weiter verdichtet und an die stark steigende
Nachfrage angepasst werden. Ermdglicht werden auch Ausbauten bei Privatbahnen und Ex-
press-Verbindungen fir den Glterverkehr. Die Realisierung erfolgt bis 2035.

Das mit Bahn 2000 eingefuihrte Knotenprinzip im Personenverkehr gilt weiterhin als bestim-
mend fir den Ausbau des Angebots und des Netzes. Das Verkehrsangebot wird auf die im Ka-
pitel 3.3 erlauterte Langfristperspektive fir die Bahn hin entwickelt. Die angestrebte Entwicklung
fur das schweizerische Bahnnetz umfasst in einem ersten Schritt die Etablierung und Vervoll-
standigung des Knotensystems mit einem integrierten Taktfahrplan. In einem zweiten Schritt
sind die Verdichtung des Taktes, mit dem Zige Bahnhdfe bedienen, sowie die Erweiterung der
Kapazitaten angestrebt. Damit werden die Verbindungen zwischen und innerhalb der Metropoli-
tanrdume verbessert, sowie die Anbindung der Stade an diese Raume gesichert. Zudem wird
der Regionalverkehr ausgebaut und die Erschliessung der bedeutenden Tourismusgebiete ver-
bessert. Die Anbindung der Schweiz an das europaische Eisenbahn-Hochleistungsnetz verbes-
sert die Verbindungen zu den europaischen Metropolitanrdumen. Die Reisezeiten sind kurz und
die Verbindungen haufig, sodass die Bahn gegentiber dem Auto- und Flugverkehr konkurrenz-
fahig ist. Mit dem Ausbau der Nord-Sid-Achsen wird zudem die Verlagerung des alpenqueren-
den Schwerverkehrs weiter gefordert.

Eine markante Erhéhung der Geschwindigkeit gemass dem dritten Schritt der Langfristperspek-
tive fir die Bahn ist fir den Bundesrat kein mittelfristiges, d.h. bis 2040 zu erreichendes, Ziel.
Der bis dahin realisierte Ausbau der Bahn soll aber eine spatere Entwicklung in Richtung hé-
here Geschwindigkeit nicht verhindern. Das Parlament bestatigt mit seinen Beschlliissen zu den
Ausbauschritten 2025 und 2035 die Absicht des Bundesrates.

Mit dem Postulat 17.3262 beauftragt es den Bundesrat, mit einem Masterplan eine Vision fiir
das Eisenbahnnetz auszuarbeiten. Dieser Masterplan soll der laufenden Planung und insbeson-
dere den Projekten Rechnung tragen, deren Umsetzung bis 2025-2035 vorgesehen ist. Zudem

53 Die Massnahmen umfassen verschiedene Kapazitatsausbauten und Leistungssteigerungen sowie weitere Einzelin-
vestitionen und Ausbauten von betrieblichen Anlagen.
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soll er die langfristige Planung aufzeigen, um die Verbesserung (Kapazitdt und Geschwindig-
keit) des Netzes im ganzen Land sicherzustellen und zu gewéhrleisten, dass die flir diese Wei-
terentwicklung nétige Flache zur Verfligung steht.

Umsetzung

Der Bundesrat beabsichtigt, die Umsetzung der Langfristperspektive fiir die Bahn mit den lau-
fenden Programmen NEAT, HGV-A; ZEB sowie STEP AS 2025 und 2035 zu erreichen. In den
einzelnen STEP Ausbauschritten wird aufgrund der Ergebnisse einer Bedarfsanalyse fiir den
Personen- und den Guterverkehr Verkehrsangebote erarbeitet. Mit diesen kénnen die sich ab-
zeichnenden Kapazitatsengpasse beseitigt werden. Die Angebotsverbesserungen und Kapazi-
tatserhdhungen erfordern den Bau zusatzlicher Bahninfrastruktur. Die Umsetzung erfolgt rol-
lend. Einzelne Ausbauschritte werden dem Parlament alle vier bis acht Jahre vorgelegt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt geméass der Botschaft iber den STEP Ausbauschritt 2035 die
aus-heutiger-Sicht zur Umsetzung des strategischen Entwicklungsprogrammes fiir die Bahn n6-
tigen Massnahmen, erlautert deren Sachplanrelevanz nach den Kriterien gemass Sachplan
Verkehr, Teil Programm (vgl. Anhang) und gibt Auskunft Giber den Stand der Beschlussfassung
sowie-den-Stand-der-Realisierung. Jedes Infrastrukturvorhaben wird einem Teilraum zugeord-
net (siehe Kapitel 5.2). Sollte es sich bei der Nachfiihrung von STEP zeigen, dass neue Mass-
nahmen noétig sind oder flr bereits im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene enthaltene
Massnahmen bessere Losungen moglich sind, wird der Sachplan angepasst.

Auch auf dem Netz der Privatbahnen besteht ein Handlungsbedarf fiir Angebotsverbesserun-
gen, insbesondere um periodische Spitzenlastsituationen besser zu bewaltigen und um die Be-
triebsstabilitat zu erhéhen. Art und Umfang der zu finanzierenden Projekte werden unter Be-
riicksichtigung des Handlungsbedarfs aller Privatbahnen im weiteren Planungsprozess
konkretisiert.

Ein weiterer notwendiger Bestandteil eines Investitionsprogramms zum Ausbau der nationalen
Schieneninfrastruktur sind die sogenannten Querschnittsbereiche. Diese umfassen insbeson-
dere Publikumsanlagen, Anlagen des Guterverkehrs, Abstellanlagen, Bahnstromanlagen sowie
Larmschutzmassnahmen. Sobald die rdumlich konkreten Massnahmen festgelegt werden, wer-
den die sachplanrelevanten Vorhaben im SIS Eingang finden.

Die Planung des Ausbaus der Eisenbahninfrastruktur folgt dem Grundsatz «Technik vor Beton»
(vgl. Kapitel 3.3). Die Investitionen verteilen sich daher auf eine Vielzahl einzelner Massnah-
men. Sie dienen Leistungs- und Kapazitatssteigerungen sowie Beschleunigungen auf betroffe-
nen Strecken oder der Entflechtung von Verkehrsstrémen. Ein Grossteil dieser Massnahmen
hat gemé&ss den in Kapitel 5.1 dargelegten Kriterien-erhebliche Auswirkungen auf Raum und
Umwelt und wird mit Objektblattern beschrieben. Dort, wo Objektblatter noch nicht bestehen,
werden sie noch erarbeitet. Vorhaben ohne erhebliche Auswirkungen auf Raum und Umwelt
kénnen nach Art 18 Abs. 5 EBG direkt im Plangenehmigungsverfahren bewilligt werden.
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STEPAS | Zirich-St-Galk Kapazitatssteigerung Bassers- Kapazititssteigerung-Bassers- | Ja 4| 44 |offenbe- |Planung
kurz)
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ZEB ZEB:-ibrige-Stre- Zirich—\Winterthur Ausbau-Knoten-Effretikon Nein 4| 44| beschlos- in-Betrieb
cken sen
cken
cken
cken sen
ZEB ZEB:-ibrige-Stre- Raum-Zirich Durchmesserlinie-{Anteil-Fernver- | Nein 4| 44| beschlos- in-Betrieb
cken kehr) sen
STERAS Zarich—Luzern; Kapazitdtssieigerung-Thalwil-Baar | Zimmerberg-Baisistunnel Ja 1| 42| effenbe- Planung
2035 Raum-Luzern-sowie schlossen
Luzern—Bem
STER-AS Zirich—Luzern; Kapazitatssteigerung-Thalwil-Baar Stdportal-und-Anschlussandie |dJa 1| 42| eoffenbe- Planung
Luzern—Bern
STEPAS Ziirich , K . T B | | Sikl Ia 1| 1.2 |ofenbe P
2035 Raum-tuzern-sewie brugg sehlossen
Luzern—Bern
STER Zirich—Luzern; Kapazitatssteigerung-Zirich-Zug- Spange Rotkreuz Ja 1| 43|offen Planung
R . g I
Luzern—Bem
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STER-AS

2025

STERAS Raum-Zirich Kapazitdtssieigerung-Uster—Aathal | Doppelspurausbau-Uster-Aathal | Ja 4| 46 |offenbe- Planung

2036 ZarcherOberland schlossen

2025 Siebren-Wangen sen

STERP-AS Ostschweiz Kapazitatssteigerung-Rapperswil— Doppelspurausbau-Rapperswil Ja 4| 4% |beschlos- Planung

2025 Uznaeh Yznaeh sen

STER-AS SOB Zugsverl/ Stabilitaissteigerung-Rap- | Doppelspurausbau-Biberbrugg— |Ja 4| 48| offenbe- Planung

ZEBHGV | Ostsehweiz Leistungssteigerung-Neuhausen— Ausbau-Bahnhot-Schaffhausen Ja 1| 49 |eoffen Planung
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35




Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene

14.09.2020 05442048

B o : Bahmint l s R Sohi
sehlussfas- | alisierorg
suhRg

Siid-Fi sen
R Zirich = 3 Ziroher C 5 - e Ziroh 1 | offen 5
land o | (Effrotikonbis W
zikon)
R Ziieict W lois Muri A s Muri 1 | otten P
soB Z " Wad i P N Burat 1 N oten P
ZEB:-NEAT Strecken | Zug—Arth-Goldau LeistungssteigerungKnoten-Arth- 1 - | besehles- in-Betrieb;
Goldau-Doppelspurinsel \Wal- sen Planung
chwil
Etappe sen
Raum-Basel Basel- | Leistungssteigerung-BaselOst1- Ausbau-Knoten-Basel 2| 24 |beschlos- Planung
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Olten Etappe sen
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Raum-Basel Basel- | Leistungssteigerung-BaselOst2- Entflechiung-Muttenz 2-Etappe 2| 24 |offen Planung
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STERP-AS Raum-Basel-Basel- | Biel—Delémont—Basel Doppelspurausbau-BDuggingen—- | Ja 2| 23 |offenbe- Planung
2035 Olten Grellingen schlossen
STERAS Rawm-Basel-Basel- | Leistungsteigerang-BaselOst—- Wendegleis-Hestal nein 2 - | besehlos- Rlanung
2025 Olten Etappe sen
STERPAS Raum-BaselBasel- | Leistungsteigerung-BaselOst2. Wendegleise-Aesch-und-Gelter- | nein 2 - | offen Planung
Kleinmassnhahmen
ZEB ZEB:brige-Stre- Basel—Olten—Luzerm Leistungssteigerung-Basel-Perso- | nein 2 - | besehlos- Planung
cken nenbahnhof sen
STERAS Raum-Basel-Basel- | Anschluss-an-denFlughafenBasel- | Anschluss-ans-Eisenbahnetz Nein 2 - | offenbe- Planung
2035 Olten Mdilhausen schlossen
ZEB ZEB:NEAT Strecken | Basel—Gotthard Nord Zugfolgeverkirzung-Basel— nein 2 - | besehlos- in-Beirieb
Brugg—Altdorf/Rynacht sen
ZEB ZEB:Gbrige-Stre- Raum-Lausanne Ausbau-Knoten-Lausanne Ja 3| 34 |beschlos- Planung
cken sen
ZEB ZEB:{brige-Stre- Raum-Lausanne Viertes-Gleis-Lausanne-Renens |dJda 3| 34 |beschlos- tm-Bau
cken sen
STERAS Genf—Lausanne Kapazitatssieigerung-Renens—Alla- | 3—Gleis-Renens Ja 3| 3:2|effenbe- Planung
2025 man schlossen
STER-AS Genf-Lausanne Kapazitatssteigerung-Gland—Rolle 344-Gleis- Gland—Reolle Ja 3| 33|offenbe- Planung
2035 schlossen
STERAS Genf—Lausanne Leistungssteigerung{(Uberholgleise) | Uberholgleis-Giiterverkehrim Ja 3| 34 |beschlos- tm-Bau
2025 Raum-Renens—Genf sen
STER-AS Genf-Lausanne Kapazitatssteigerung-Knoten-Genf Knoten-Genf1-Etappe Ja 3| 3.5|beschlos- Planung
2025 sen
STER Lausanne—Bern Neu-—und-Ausbau-der-Strecke Funnelauderens—Oren Ja 3| 36 |offen Planung
Lausanne—Berm
STER Lausanne—Bern Neu-und-Ausbau-derStrecke Streckenbegradigung-zwischen |dJa 3| 3:6|offen Planung
Lausanne—Bern Vauderens-und-Romont
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STER-AS MoB Y-h-Taki-Vevey—Blonay Ausbau-Kreuzungsstelle nein 3 - | besehlos- m-Bau
2025 sen
STERAS MOB Stundentakt-Meontreux—Zweisimmen | BahnhofsausbautenKreuzungs- | nein 3 - | offen-be- Planung
2035 stellen schlossen
ZEB [ STERP | ZEB:-iibrige-Stre- Lausanne—Bermn Giterdberholgleis-Lausanne- nein 3 - | beschlos- m-Bau
AS-2025 cken Bern sen
ZEB ZEB:{brige-Stre- Lausanne—Bern RerronverangerangFribodrg nein 3 - | beschlos- Planung
cken sen
STER-AS Raum-Bern Kapazitatssteigerung-Knoten-Bern Ausbau-und-Zufahrt Bahnhof Ja 4| 44 |beschlos- Planung
2025 Bern-Normalspur sen
E RBS Kapazitatssieigerung-Knoten-Berm Ausbau-BahrhofBern-Schmal- Ja 4| 44 |beschlos- tm-Bau
SPUF sen
STER-AS Raum-Bern-und Entflechtung-Holligen, Kapazitats- EntflechtungHolligen Ja 4| 44 |beschlos- Planung
2025 Bern—Visp—Brig steigerungen-Bern— sen
Neuchatel/Sehwarzenburg
5 \isp_B LSchli Entf,
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planre- sehlussfas- | alisierorg
levanz suhg

STERP-AS Raum-Bern-und Kapazitatssteigerung-Wankdorf— 4-Gleis- Wankdorf-Sid—Oster- | Ja 4| 44| beschlos- Planung

dort-Sud
cken sen

STER Raum-Bern-und Raum-Bern Doppelspurausbau-Bern-Kehrs- | dJa 4| 44 |offen Planung

STERP-AS Raum-Bern-und Raum-Bern Doppelspurausbau-Bern-Kéniz1- | Ja 4| 44| Offenbe- Planung

2035 Bern—\Visp—Brig Etappe sechlossen

STER-AS RBS Bern-Solothurn Ausbau-Bahnhof Batterkinden; Ja 4| 42| beschlos- Planung

und-Grafenried—Jegenstorf

STEP RBS Bern-Solothurn Doppelspurausbau-Bern-Solo- Ja 4| 4.2|effen Planung

thurn
STER Solothurn-Wanzwil | Solothurn-Wanzwil Ausbau-Solothurn-Wanzwil Ja 4| 43|offen Planung
STER Raum-Bernund Bern-Neuenbrug Doppelspurausbau-Mauss—Gim- | Ja 4| 44 |effen Planung
Bern—\Misp—Brig menen

STER Raum-Bernund Bern-Neuenburg Doppelspurausbau-Kerzers Ja 4| 44 |effen Planung
Bern—\isp—Brig

STER Raum-Bernund Bern-Neuenburg Doppelspurausbau-Kerzers-lns Ja 4| 44 |offen Planung
Bern—\isp—Brig

STEPAS R 5 K . Sl Entf Sl Sid Ja 4| a5l P

STER Raum-Bera-und Kapazitdissteigerung-Gumligen— Federweg-Gimligen Ja 4| 4.5|6offen Planung
B \iso—Bri Minsi

ZEB Raum-Bern-und Kapazitatsausbau-Glirbetal Doppelspurausbau-Thun-Ueten- | dJa 4| 4.5|beschlos- Planung
Bern—\isp—Brig dorf sen
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STER Raum-Bern-und Perronverlangerung-Lyss-und-Biel Perronverlangerungen nein 4 - | offen Planung
Bern—Visp—Brig
STER RBS Betriebliche-Masspahmen-Werblaw- | Umfabrungslinie-Sinneringen-mit | rein 4 - | offen Rlanung
fen—Worb Verschiebung-Haltestelle-Stetilen
ZEB ZEB:NEAT Strecken | Raum-Bern Leistungssteigerung-Bern—Thun | pein 4 - | beschlos- in-Betrieb
sen
ZEB ZEB:brige-Stre- Raum-Bern Leistungssteigerung-KnotenBern | nein 4 - | beschlos- In-Betrieb
cken sen
ZEB ZEB:brige-Stre- Fhun—Iinteraken KretzungsstationLeissigen nein 4 - | beschlos- Planung
cken sen
HGV HGV-AWestschweiz | AusbautenBern-Neuenburg-Pon- | Doppelspurtunnel-Rosshausern | Nein 4| 44 |beschlos- in-Betrieb
tarlier sen
STER Zirich—Luzern; Luzern-DreilindentunnelLuzern- Ausbau-Zufahrt-Luzern Ja 5| 54 |offen Planung
Raum-Luzern-sowie | Neustaditunnel
Luzern—Bem
STER Zarich—Luzern; Durchgangsbahnhef-Luzerm Ausbau-Knoten-Luzern Ja 5| 54 |effen Planung
Raum-buzern-sowie
Luzern—Bern
= zb Fertigstellung Tieferlegung-Zentral- | Doppelspurausbau-Hergiswil nein 5 beschlos- Planung
STERAS zb Angebetsverdichtung-Luzermn- Doppelspurige-Einfabrtin-den Nein 5 beschlos- Planung
STER zb Angebetsverdichtung-Luzern- KreuzungsstellenTelliwald Ja 5| 52|effen Planung
STER zb Angebetsverdichtung-Luzern- Kreuzungsstellen-Stans-Bitzi Ja 5| 5:2|offen Planung
STER zb Angebetsverdichtung-Luzern- Kreuzungsstellen-Ewi-Maxen Ja 5| 52|offen Planung
STER zb Angebotsverdichiung-Luzemn- Doppelspurausbau-Hergiswil Ja 5| 52|effen Planung
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STER zb Angebetsverdichtung-Luzern- Deoppelspurausbau-Chappeli Ja 5| 53|offen Planung
S Ciswil-Briini
STER zb Angebotsverdichtang-tuzern- Kreuvzungsstelle-Meiringen-Sem- | da 5| 53|effen Rlanung
S Giswil-Briini meray
STER Zirich—Luzern; Perronverldngerungen-Luzern—Hoch- | Perronverldngerungen nein = - | offen Planung
Raum-Luzern-sowie |dorf
Luzern—Bem
STER Zirich—Luzern; Leistungssteigerung-Berm—Luzerm Kleinmassnahmen nein 5 offen Planung
Raum-buzern-sowie
Luzern—Bem
STER Gotthardachseund | Umfahrung Bellinzona Verschiebung-derKantons- Nein 6| 64 |eoffen Planung
T G . LinS
.
STER Gotthardachseund | Umiahrung-Bellinzona Groseca-Sementina-Tunnelmit Ja 6| 64 |eoffen Planung
T Si LinS .
STER Gotthardachseund | Umfahrung-Bellinzona grosstenteils-oberirdische Que- |Ja 6| 64 |offen Planung
Fessin rorg-derMagadinoebene
STER Gotthardachseund | Umfahrung-Bellinzona Anschluss-an-die-Strecke-nach Ja 6| 64 |effen Planung
Fessin Luine
STER Gotthardachse-und | Umfahrung Bellinzona Installationsplatze-Gno- Ja 6| 64 |offen Planung
STER Gotthardachseund | Umfahrung-Bellinzona Materialbewirtschaftung-in-der Ja 6| 64 |effen Planung
Tessin Umgebung-GnosecalSgrussa-und
San-Giuseppe
STER Gotthardachseund | UmfahrungBellinzona Option-Bahnhof Ticino-beimKno- | Ja 6| 64 |eoffen Planung
Fessin ten-von-Cameorine
STER Gotthardachseund | AlpTransitSud installationsplatz \ezia Nein 6 offen Planung
Fessin
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STER Gotthardachseund | AlpTransitSud AlpTransit Std 6| 6:2|offen Planung

Fessin
STER Gotthardachse-und | AlpTrapsitSud Anrschlisse-an-die-Stammiinie-bel 6| 6:2|offen Rlanung
STER Gotthardachse-und | AlpTransit-Sud vorgesehene-alternative Zwi- 6| 6:2|offen Planung
Tessi I I oS .
.  Melid Y .
STER Gotthardachseund | AlpTransit-Sud Anschluss-an-den-Rangierbahn- 6| 6:2|offen Planung
Tossi hof Chi S

2025 cken 60 sen

STERAS Gotthardachseund | Bellinzona—Giubiasco Haltestelle Piazza-Indipendenza 8| 64 |offenbe- Planung

2035 Fessin schlossen

ZEB, STER | Gotthardachseund | Kapazitdtssteigerung-Contone— Doppelspurausbau-Contone- 6| 63 |beschlos- Planung

AS-2025 Fessin Fenero Fenero sen

STER Gotthardachse-und | Gronda-Ovest PlanungsperimeterGronda-Ovest 6| 63|offen Planung

Fessin
STER Gotthardachseund | Wendegleis-bugano—Melide Perronverangerung-und-Abstell- 6 - | offen Planung
Fessin anlage-Lugano-Melide
ZEB ZEB:NEAT Strecken | Gotthard-Std—Chiasso Leistungssteigerung-Knoten-Bel- 6 - | beschlos- im-Bay;
Bellinzona—Chiasse

ZEB ZEB:NEAT Strecken | Bellinzona—Luino Ausbau-Kreuzungsstationen-und 6 - | beschlos- m-Bau

linzona—Luine-tH

STER Raum-Bernund Kapazitatssteigerung-Bern-Neuen- Doppelspurausbau-zwischenThi- | +4|offen Planung

2025 sen
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STER Jurasiidfuss Leistungssteigerung-insbesondere-in | Ausbau-Knoeten-Yverdon Ja F| %4 |offen Planung
Yverdon
STER Raum-Basel-Basel- | Kapazitiissteigerang-Basel-Delé- Doppelspur-Veringerdang nein 4 - | offen Rlanung
verkirzung-Grenehen-Nord—De-
ecour
STER Jura—Jurasiidiuss: Beschleunigungsmassnabmen Beschleunigungsmassnahmen nein va - | offen Planung
Brig—iselle
ZEB ZEB:Gbrige-Stre- Lausanne—Biel—Olten Kapazitats-und-Leistungssteige- | pein va - | besehlos- Planung
cken rung-Lausanne —Biel—Olien sen
ZEB ZEB:brige-Stre- Lausanne—Biel—0Olten Uberholgeleise-Gilterverkehr nein va - | besehlos- Planung
cken Lausanne—Biel—0Olien sen
ZEB ZEB:-ibrige-Stre- Biel—Delémont—Basel Kapazitatsausbau-Biel—Delé- nein 7 - | besehlos- Im-Bau
cken mont—Porrentruy sen
STER Raum-Basel-Basel- | Olen—Aaray Entflechtung-Olten-Nord-und-Ost | Ja 8| 84 |effen Planung
Qlten
cken ken-Eppenbergtunnel-und-Anbin- sen
STER Bern/Basel-Zirich Kapazitatssteigerung-Rupperswil— Vierspurausbau-Limmattal Ja 8| 82|effen Planung
Gruemet
STER Bern/Basel-Zirich Kapazitatssteigerung-Rupperswil— Mégliche-Materialbewirtschaf- Ja 8| 82|eoffen Planung
evikJakobsberg
STER-AS Bermn/Basel-Zirich Eingleisige-\erbindungslinie-Magen- | Verbindungsehlaufe-Magen- Ja 8| 8:2|beschlos- Planung
2025 wil/Brunegg wil/Brunegg sen
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STERP Bern/Basel-Zirich Weitere-Leistungssteigerungen Perronverldngerung-und-Kapazi- | nein 8 - | offen Planung
N . ; A
west-—Olen
STER Rawm-Basel-Basel- | Leistungssteigerung-Basel-Ost-2- Ausbau-noten-BadenwundWet- | pein 8 - | offen Rlanung
Olten Etappe;Knoten-BadenfNettingen tingen
ZEB ZEB:Gbrige-Stre- Region-Olten Kapazitatssteigerung-Knoten-Ol- | pein 8 beschlos- im-Bau
cken ten sen
STERAS Ostschweiz Rheintal | Kapazitdtssteigerung-Buchs—Neugrilt | Doppelspurausbau-Buchs SG- Ja 9| 94 |beschles- Planung
2025 Neugrit sen
STER-AS Ostschweiz Uberholgleise-Zirich—Chur Uberholgleis Weesen Ja 9| 92|offen Planung
2025
HGV HGV-A-Ostschweiz | AusbautenSt-Gallen—StMar- Ostkopf-St—Gallen, Doppelspur | Nein 9 beschlos- inBetrieb
schach-Stadt Doppelspur-\er-
15
STER Zirich—St-Gal- Weitere-Leistungssteigerungen Perronanlagen-St-Gallen-und nein (°} - | offen Planung
STER Ostschweiz Perronverldngerungen-St-Gallen—St. | Perronverldngerungen nein L} - | offen Planung
Margrethen
STER SOB Zugsverlangerung-St-Gallen—Rap- Perronverangerungen-Gilbsen- | nein (°} - | offen Planung
Brunnadern—NeckeralKalt-
brunnRapperswil
STER SOB Zugsverlangerung-St.Gallen—Ro- Bahnhofausbau-in-Steinebrunn; | pein (°} - | offen Planung
manshorm Muolen-und-Neukirch-Egnach
ZEB ZEB+{brige-Stre- Winterthur—StGallen Elgg:Uberholgeleise-fir Giter- | nein 9 - | besehlos- {n-Betrieb
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Fad SHRG
reduktione
ZEB ZEB+tbrige-Stre- Winterthor—Weinfelden Beschleunigungsmasshabmen °} - | besehlos- t-Baw
cken Winterther—Weinfelden sen
ZEB ZEB:Gbrige-Stre- Rheintal Ausbau-Kreuzungsmoglichkeiten (°} - | beschlos- in-Betrieb
cken Rheintal sen
HGV HGV-AOstschweiz | Ausbauten-St.Gallen—Konstanz SOB-Spange;-Leistungsausbay °} - | besehlos- in-Beirieb
sen
HGV HGV-A-Ostschweiz | Ausbauten-Sargans-St-Margrethen | Publikumsanlagen-Sargans-Ge- (°} - | beschlos- in-Betrieb
hwindiakeitserhé P sen
Tessin bergtunnels-(\Westumfahrung
Arth-Goldaw-mit Portalen-n-Har-
mettlen{Nord)-und-in-Felderbo-
den{Std)
Eelderboden
STEP Gotthardachse-und | NEAT Nordportal-des-Axentunnelsim 40| 404 | offen Planung
Fessin Raum-ingenbehl
Fessin nels 102
Fessin nalstrasse-in-ingenbohl
Fessin
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STERP Gotthardachse-und | NEAT Zwischenangriff Buosigen Ja 10| 464 | offen Planung
Fessin
STER Geotthardachse-tnd | NEAT Materialablagerungen-Steinbrach | Ja 10| 464 | offen Rlanung
T Nageli Stei 7 S
rerad
STERP Gotthardachseund | NEAT installationsplatze Harmettlen/En- | Ja 10| 464 | offen Planung
und-lngenbohi-4
STER Gotthardachseund | NEAT mbgliche-Standerte-firdie-lnstal- | Jda 10| 464 | offen Planung
Eelderboden Brunnen
STERP Gotthardachseund | NEAT mobgliche-Standorte-firdie-Mate- |Ja 10| 464 | offen Planung
Oberarth-(AdL-Rottannen;Hum-
hof. BuosigenStei .
STER Gotthardachse-und | NEAT neue-unterirdische-Linienfihrung | Ja 10| 4062 | offen Planung
T i B | AL .
| A .
e Basi Leni
Zwisch ifon M
Erstf o | ati i
und-Rynaeht
STER Gotthardachseund | NEAT Sidpertal-des-Axentunnels-im Ja 10:2 | offen Planung
Fessin Raum-Reider
STER Gotthardachse-und | NEAT Verschiebung-der Kanto- Ja 10:2 | offen Planung
Fessin nalstrasse-bei-Altdorf
STER Gotthardachseund | NEAT Neue Linienflihrung-derUmfah- |dJda 10:2 | offen Planung
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S - | Hal |
Eli
STER Geotthardachse-tnd | NEAT Anschluss-desKantonsbabrhefs |Jda 10| 4062 | offen Rlanung
T I !
STER Gotthardachse-und | NEAT Kantonsbahnhof-Uri Ja 10| 102 | offen Planung
Tessi
STERP Gotthardachseund | NEAT EntwasserungsstollenSul- Ja 10| 162 | offen Planung
T Eli
STER Gotthardachseund | NEAT Zugangsstollen-Sulzegg Ja 10| 4062 | offen Planung
Fessin
STEPR Gotthardachseund | NEAT Materiatbewirtschattung: Ja 10| 102 | offen Planung
STERP Gotthardachseund | NEAT Installationsplatze:- Gruonbach: Ja 10| 162 | offen Planung
NEAT Gotthardachse-und | NEAT Unterwerk-Pollegio Nein 10| 403 | beschlos- im-Bau
Fessin sen
STER Gotthardachseund | NEAT Streckenfohrung-des-Riviera- Ja 10| 403 | offen Planung
Nordpeortal
STERP Gotthardachseund | NEAT Installationsplatze Biasea Bo- Ja 10| 103 | offen Planung
STER Gotthardachseund | NEAT zweigleisigeroberirdischer-Ab- Ja 103 | offen Planrung
den-FlussFicine
STER Gotthardachseund | NEAT Versehiebung-derKantons- Ja 10| 403 | offen Planung
Fessin strasse-und-der-Stammlinieam
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STER Gotthardachse-und | NEAT Verschiebung-des-Bahnhofs Bia- | Ja 10| 103 | offen Planung
Tessin sca-an-die-AlpTransit-Strecke
ZEB ZEB-NEAT-Strecken | Lotschberg—und-Gotthardachse Bahnstromversorgung-and-tarm- | rein 40 - | besehlos- Rlanung
sehutz-Gotthard—und-Lotsehber sen
gachse
Fessin alablagerung--Meleno/feccdel
Resso
STER MGB Erganzung4-h-Takt-Zermatt—Fieseh | Ausbau-Kreuzungsstationenund | nein - | offen Planung
Bahnhof
STER MGB 1%-h-Takt-Andermati-—Disentis Ausbau-Kreuzungsstationen-und | pein - | offen Planung
Bahnhof
STER MGB 20-Takt-Shuitle- Goschenen—Ander- | Ausbau-Bahnhof-Andermatt nein - | offen Planung
matt/{ NatschenOberalp
STER Raum-Bern-und LBT voll-ausgebauter und-ausgeriste- | Ja 114, | offen Planung
35
+H4
STER Raum-Bern-und LBT Verknipfung-Mittelwallis Ja 114 | offen Planung
5 \iso_Bri
STER Raum-Bern-und LBT Autoverladeanlage-und-Werk- Ja 114 | offen Planung
STER Raum-Bernund Ausbau-Knoten-Brig Ausbau-Knoten-Brig Ja 145 | Offen-be- Planung
Bera—\Visp—Brig schlossen
STER Raum-Bern-und Ausbau-Zufahrt LBT Volausbau-Engstligetunnel Ja 1144 | offen Planung
Bermn—\isp—Brig
STER Raum-Bera-und Ausbau-Zufahrt-EBT Zweigleisige-Verknilpfung-Wengi- | Ja H| 11| offen Planung
Bern—\isp—Brig Ey
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STERP Raum-Bernund Ausbau-Zufahrt BT installationsplatze Flugplatz,Tel- |Ja H | M4 | offen Planung
B Visp_B lonf m _Material-Ver!
Erut
STER Rawm-Beraund Ausbag-Zufab- BT Instalationsplatze-Heustrichs Ja H | 44| offen Rlanung
B \isp_B M Ry g W
matti
STERP Raum-Bernund Ausbau-Zufahrt LBT Materialablagerungen-Wengi-Ey |Jda H | M4 | offen Planung
B \iso—Bri
STER Raum-Bernund Ausbau-Zufaht-LBT Autoverladeanlage Heustrich-und | Ja H| 44| offen Planung
delen-Ey-als-Autoverladestandort
berg-Basistunnel
STER MGB Ya-h-Takt-Shuttle Tasch—Zermatt FeilweiserDoppelspurausbau; nein H - | offen Planung
Kreuzungsstelle
STER MGB -h-Takt-Zermati—Disentis teilweiser Doppelspurausbay; nein + - | offen Planung
AdsbauKreuzungsstelle Perron-
N _Ausbau-Bahnhof
ZEB ZEB: {ibrige-Stre- Lausanne—Brig—Iselle Kapazitats-~und-Leistungssteige- | nein H - | besehlos- m-Bau
cken roRg-Lausanne —Brg—tselle; sen
Profi . v S
STERP-AS MGB Yo-h-Takt-Zermatt-Fiesch DoppelspurHerdiunnel nein - | beschlos- Planung
2025 sen
STER-AS MGB 14-h-Takt Zermatt-Fiesch Kreuzungsstelle Schwiedernen nein - | beschlos- in-Betrieb
2025 sen
STERAS MGB -h-Takt Zermati-Fiesch Kreuzungsstelle-Sefinot nein +H - | beschlos- in-Betrieb
2025 sen
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STER RhB Y6-h-Takt-S-Bahn-Chur Doppelspurausbau-Hinterrhein- | Ja 12| 425
bricke
STERAS |RhB Yo-h-TaktChar—StMeoritzund-Land- | DoppelspurFiders Ja 122
2035 guark—Daves
STERP RhB Y-h-Takt Chur—St-Meritzund-Land- | DoppelspurausbauKlosters Ja 123
quart—Daves
STEP RhB Beschleunigung-Landquart—Daveos | Wolfgangtunne!l Ja 123
STERPAS |RhB Yo-h-Takt-Chur—St-Moritz und-Land- | DoppelspurBever—Samedan | Ja 124
2025 guart—Daves
STER RhB 16-h-Takt Chur—St-Moritz und-Land- | Umfahrung-Bever Ja 124
quart—Davos
2025 quart—Davos Optimierung-Autoverlad
STERPAS |RhB Y-h-Takt Chur—St-Meritzund-Land- | Doppelspurtandquart-—Malans | Ja 12| 424
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Strategisches Entwicklungsprogramm Umsetzung im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene)
Eisenbahninfrastruktur (STEP)
Programm | Angebot / Infrastruktur Beschrieb Sachplan- | Handlungs- | Objekt- Stand
relevanz raum blatt/ Beschluss-
blatter (OB) | fassung
STEP AS Zirich — Winterthur — Brittenertunnel mit Zu- | ja 1 1.1 beschlos-
2035 Stein am Rhein und fahrten sen
Tosstal: Kapazitatsaus-
bau und Beschleunigung
STEP AS Zurich — Winterthur—Stein | Doppelspur Opfikon nein 1 _ beschlos-
2035 am Rhein und Tésstal: Riet — Kloten inkl. 2. sen
Kapazitatsausbau und Perronkante Kloten
Beschleunigung Balsberg
STEP AS Zirich — Winterthur—Stein | Trassentausch zwi- ja 1 1.1 beschlos-
2035 am Rhein und Tésstal: schen Stammlinie und sen
Kapazitatsausbau und Glattalautobahn
Beschleunigung
STEP AS Luzern—Zug-Zirich: Ka- | Zimmerberg-Basistun- | ja 1 1.2 beschlos-
2035 pazitdtsausbau und Be- | nel (2. Etappe) sen
schleunigung
STEP AS Luzern—Zug—Zirich: Ka- | Stidportal und Anbin- ja 1 1.2 offen
2035 pazitatsausbau und Be- dung an die Stammlinie
schleunigung in Litti
STEP Kapazitatssteigerung Meilibachtunnel ja 1 1.2 offen
linkes Zirichseeufer
STEP Kapazitatssteigerung Spange Rotkreuz (dop- | ja 1 1.3 offen
Zurich — pelspurige Verbindung
Arth-Goldau/Rotkreuz Cham — Risch)
STEP AS Luzern—Zug—Ziirich: Ka- | 3. Gleis Baar—Zug ja 1 1.3 beschlos-
2035 pazitdtsausbau und Be- sen
schleunigung
STEP AS Luzern — Zug — Ziirich: Ausbau Bahnhof Zug nein 1 _ beschlos-
2035 Kapazitatsausbau und sen
Beschleunigung
STEP AS Luzern — Zug — Ziirich: Ausbau Bahnhof Rot- nein 1 _ beschlos-
2035 Kapazitatsausbau und kreuz sen
Beschleunigung
STEP AS Luzern — Zug — Ziirich: Zusatzliche Perron- nein 1 _ beschlos-
2035 Kapazitatsausbau und kante Baar sen
Beschleunigung
STEP Kapazitatssteigerung 4. Gleis Baar — Zug ja 1 1.3 offen
Zurich —
Arth-Goldau/Rotkreuz
STEP Kapazitatssteigerung Ausbau Zug — Choller- | ja 1 1.3 offen
Zurich — muhle
Arth-Goldau/Rotkreuz
STEP Kapazitatssteigerung Mdogliche Weiterfilhrung | ja 1 1.3 offen
Zdrich — der Neubaustrecke von
Arth-Goldau/Rotkreuz Litti bis nach Arth-
Goldau
STEP AS Zirich Stadelhofen — Ziir- | 4. Gleis Bahnhof Sta- ja 1 1.4 beschlos-
2035 cher Oberland und rech- | delhofen inkl. Doppel- sen
tes Zirichseeufer: Kapa- | spurausbau Ries-
Zitatsausbau bachtunnel
STEP AS Zirich Stadelhofen — Ziir- | Kreuzungsbahnhof nein _ _ beschlos-
2035 cher Oberland und rech- | Mannedorf sen
tes Zirichseeufer: Kapa-
Zitatsausbau
STEP AS Zirich Stadelhofen — Ziir- | Doppelspurausbau nein _ _ beschlos-
2035 cher Oberland und rech- | Herrliberg-Feldmeilen — sen
tes Zirichseeufer: Kapa- | Meilen
zitdtsausbau
STEP AS Zirich — Biilach — Schaff- | Kreuzungsgleis Zirich- | ja 1 1.4 beschlos-
2035 hausen: Kapazitatsaus- Seebach sen
bau
STEP AS Zirich — Biilach — Schaff- | Neuer Spurwechsel nein 1 _ beschlos-
2035 hausen: Kapazitatsaus- Oerlikon sen
bau
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STEP AS Biel/Bienne — Ziirich und | Uberholgleis Wettingen | ja 1 14 beschlos-
2035 Bern — Zirich: Leistungs- sen
steigerung und Kapazi-
tatsausbau
STEP Guterumfahrung Guterumfahrungslinie ja 1 14 offen
Limmattal — Furtta Limmattal — Furttal
STEP AS Biel/Bienne — Zurich und | Kreuzungsgleis Déttin- | ja 1 1.5 beschlos-
2035 Bern — Zirich: Leistungs- | gen sen
steigerung und Kapazi-
tatsausbau
STEP Kapazitatssteigerung Ba- | Doppelspurausbau ja 1 1.5 offen
den — Koblenz Déttingen — Siggenthal
STEP AS Zurich Stadelhofen — Ziir- | Doppelspurausbau Us- | ja 1 1.6 beschlos-
2035 cher Oberland und rech- | ter — Aathal sen
tes Zirichseeufer: Kapa-
zitdtsausbau
STEP AS Zirich—Chur: Kapazitats- | Uberholgleis Pfaffikon | ja 1 1.7 beschlos-
2025 ausbau (82) sen
STEP AS Zirich—Chur: Kapazitats- | Uberholgleis Siebnen- | ja 1 1.7 beschlos-
2025 ausbau Wangen sen
STEP Angebotsausbau Rap- Doppelspurausbau ja 1 1.7 offen
perswil — Pfaffikon SZ — Rapperswil —
Ziegelbriicke Schmerikon
STEP SOB: Angebotsausbau Ausbau Bahnhof Pfaf- | ja 1 1.7 offen
Rapperswil — Pfaffikon SZ | fikon (SZ) und Entflech-
— Ziegelbriicke tung der Linien
STEP AS SOB: Taktverdichtung Doppelspurausbau ja 1 1.8 beschlos-
2035 Voralpenexpress Rap- Schindellegi — sen
perswil — Arth-Goldau Biberbrugg
STEP Herzstlick Basel (Vollaus- | Ausbau Knoten Basel ja 2 2.1 offen
bau) (Herzstiick)
STEP Herzstiick Basel (Vollaus- | Neue Haltestelle Basel | nein 2 offen
bau) Mitte
STEP Herzstiick Basel (Vollaus- | Neue Haltestelle Kly- nein 2 offen
bau) beck
STEP Herzstiick Basel (Vollaus- | Ausbau des Bahnhofs | nein 2 offen
bau) St. Johann
STEP Basel Ost (2. Etappe), Er- | Entflechtung Muttenz, ja 2 2.1 offen
golztal: Kapazitatsausbau | 2. Etappe
STEP Basel Ost (2. Etappe), Er- | Entflechtung Pratteln ja 2 2.1 offen
golztal: Kapazitatsausbau
STEP Kapazitatssteigerung Vierspurausbau Prat- ja 2 2.1 offen
Pratteln—Rheinfelden teln — Rheinfelden
Finanzie- Terminal Basel Nord Trimodales Terminal ja 2 2.1 beschlos-
rung Giter- Basel Nord sen
verkehrsan-
lagen
STEP AS Basel Ost (1. Etappe), Er- | Leistungssteigerung nein 2 beschlos-
2025 golztal: Kapazitdtsausbau | Basel Personenbahn- sen
hof
STEP AS SNCF: Angebotsausbau | Anbindung an den nein 2 beschlos-
2035 Basel SBB — EuroAirport | Flughafen Basel-Mul- sen
house
STEP Wisenberg lang inkl. Ent- | 3. Juradurchstich ja 2 2.2 offen
flechtungen im Raum OI-
ten
STEP Kapazitatssteigerung Gii- | Uberholgleis Tecknau ja 2 2.1 offen
terverkehr im Ergolztal
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STEP _AS | Delsberg — Basel: Kapa- | Doppelspurausbau ja 2 2.3 beschlos-
2035 zitdtsausbau Duggingen — Grellingen sen
STEP AS Delsberg—Basel: Kapazi- | Wendegleis Aesch nein 2 beschlos-
2035 tatsausbau sen
STEP AS LEB: Taktverdichtung Doppelspur Etagnieres | ja 3 3.1 beschlos-
2035 Lausanne — Echallens — Assens sen
STEP AS LEB: Taktverdichtung Doppelspur Bel-Air — nein 3 beschlos-
2035 Lausanne — Echallens Romanel sen
STEP AS LEB: Taktverdichtung Ausbau Bahnhof Etag- | nein 3 beschlos-
2035 Lausanne — Echallens niéres sen
STEP AS LEB: Taktverdichtung Entflechtung nein 3 beschlos-
2035 Lausanne — Echallens Strasse/Schiene Prilly- sen
Chasseur
STEP Taktverdichtung Jurastid- | 3. und 4. Gleis Bus- ja 3 3.1 offen
fuss und Arc Iémanique signy—Daillens
(Bypass)
STEP Taktverdichtung Jurasid- | 4. Gleis Denges — ja 3 3.1 offen
fuss und Arc Iémanique Lonay-Préverenges
(Bypass)
STEP AS Lausanne — Genf: Kapa- | 3. Gleis zwischen Den- | ja 3 3.2 beschlos-
2025 zitatsausbau ges und Morges sen
STEP AS La Plaine — Genf — 3.Gleis zwischen Alla- | ja 3 3.2 beschlos-
2035 Lausanne — Biel/Bienne: | man und Morges sen
Leistungssteigerung und
Kapazitatsausbau
STEP AS La Plaine — Genéve — 3. Gleis zwischen Gilly- | ja 3 3.3 beschlos-
2035 Lausanne — Biel/Bienne: | Bursinel und Rolle sen
Leistungssteigerung und
Kapazitatsausbau
STEP AS La Plaine — Genf — Nyon: Zugfolgezeitver- | nein 3 beschlos-
2035 Lausanne — Biel/Bienne: | kiirzung sen
Leistungssteigerung und
Kapazitatsausbau
STEP Kapazitatssteigerung 3. Gleis zwischen Gilly- | ja 3 3.3 offen
Gland — Rolle Bursinel und Gland und
4. Gleis zwischen Rolle
und Gland
STEP AS Knoten Genf: Kapazitats- | Ausbau Knoten Genf, ja 3 34 beschlos-
2025 ausbau (1. Etappe) 1. Etappe sen
STEP Knoten Genf: Kapazitats- | Ausbau Knoten Genf, ja 3 34 offen
ausbau (2. Etappe) 2. Etappe
STEP Neubau und Ausbau der | Tunnel zwischen Oron | ja 3 3.5 offen
Strecke Lausanne — Bern | und Vauderens
STEP Neubau und Ausbau der | Anpassungen an der ja 3 3.5 offen
Strecke Lausanne — Bern | Streckenfliihrung zwi-
schen Vauderens und
Romont
STEP AS Lausanne — Bern: Be- Streckenertiichtigung nein 3 beschlos-
2025 schleunigungsmassnah- | fiir Zige mit Wankkom- sen
men pensation
STEP Regqio-Express Lausanne | Anpassungen der Anla- | Nein 3 offen
— Murten gen und Kreuzungsstel-
len
STEP AS Betriebsanlagen und Gi- | Formationsbahnhof ja 3 3.6 beschlos-
2035 terverkehrsanlagen Broye sen
STEP AS Lausanne — Brig: Kapazi- | Wendegleis Aigle nein 3 beschlos-
2035 tatsausbau sen
STEP AS Knoten Bern: Kapazitts- | Entflechtung Holligen ja 4 4.1 beschlos-
2025 ausbau sen
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STEP Knoten Bern: Kapazitdts- | Ausbau Verbindungsli- | ja 4 4.1 beschlos-
ausbau nie Ostermundigen — sen
Léchligut
STEP Kapazitatssteigerung Zol- | Entflechtung Zollikofen | ja 4 4.1 offen
likofen — Wankdorf/Oster-
mundigen
STEP Kapazitatssteigerung Zol- | 4. Gleis Wankdorf Nord | ja 4 4.1 offen
likofen - Wankdorf/Oster-
mundigen
STEP Kapazitatssteigerung Doppelspurausbau ja 4 4.1 offen
Glrbetal Bern Frischingweg —
Bern Weissenbiihl
STEP AS BLS: Taktverdichtung Doppelspurausbau ja 4 4.1 beschlos-
2035 Bern — Niederscherli Kdéniz Waldegg — Kbniz sen
STEP BLS: Taktverdichtung Doppelspurausbau ja 4 4.1 offen
Bern — Schwarzenburg Bern Fischermaétteli —
Kéniz Waldegg
STEP Seitliche Erweiterung Ausbau Zufahrt und ja 4 4.1 offen
Bahnhof Bern Bahnhof Bern Normal-
spur
Finanzie- Ausbau einer BLS-Werk- | BLS-Werkstatte ja 4 4.1 beschlos-
rung durch | statte im Raum Bern Chliforst Nord sen
das Trans-
portunter-
nehmen
STEP Vollausbau auf durchge- | Doppelspurausbau Jeg- | ja 4 4.2 offen
hende Doppelspur Bern — | enstorf
Solothurn
STEP Vollausbau auf durchge- | Doppelspurausbau ja 4 4.2 offen
hende Doppelspur Bern — | Fraubrunnen — Biren
Solothurn zum Hof
STEP Vollausbau auf durchge- | Doppelspurausbau ja 4 4.2 offen
hende Doppelspur Bern — | Batterkinden — Am-
Solothurn mannsegg
STEP Vollausbau auf durchge- | Doppelspurausbau ja 4 4.2 offen
hende Doppelspur Bern — | Biberist — Solothurn
Solothurn
STEP Reaktivierung Reaktivierung Solo- ja 4 4.3 offen
Solothurn — Subingen thurn—Subingen
mit Doppelspurausbau
Solothurn — Derendingen
STEP Reaktivierung Ausbau der Bahnhéfe | nein 4 offen
Solothurn—Subingen Zuchwil, Derendigen,
mit Doppelspurausbau Derendigen Ost, Subin-
Solothurn — Derendingen | gen Wissensteinfeld
und Subingen
STEP Kapazitatssteigerung So- | Ausbau Solothurn— ja 4 4.3 offen
lothurn—Wanzwil Wanzwil
STEP AS Biel/Bienne — Ziirich und | Spange Onz ja 4 4.3 beschlos-
2035 Bern — Zirich: Leistungs- sen
steigerung und Kapazi-
tatsausbau
STEP BLS: Systematisierung Doppelspurausbau Ker- | ja 4 4.4 offen
und Anschlussoptimie- zers
rung RegioExpress
Bern — Neuenburg
STEP BLS: Systematisierung Doppelspurausbau Ker- | ja 4 4.4 offen
und Anschlussoptimie- zers — Ins
rung RegioExpress
Bern — Neuenburg
STEP Gumligen—Minsingen: 3. Gleis Gimligen— ja 4 4.5 offen
Kapazitatsausbau Munsingen
(2. Etappe)

54




Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene

14.09.2020 04422045

Strategisches Entwicklungsprogramm Umsetzung im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene)
Eisenbahninfrastruktur (STEP)
Programm | Angebot / Infrastruktur Beschrieb Sachplan- | Handlungs- | Objekt- Stand
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STEP AS Gimligen—Miinsingen: Entflechtung Gimligen | ja 4 4.5 beschlos-
2025 Kapazitatsausbau Sud sen
(1. Etappe)
STEP Glmligen—Miinsingen: Federweg Giimligen ja 4 4.5 offen
Kapazitatsausbau
(2. Etappe)
STEP Zimmerberg-Basistunnel | Ausbau Durchgangs- ja 5 5.1 offen
Il und Durchgangsbahn- | bahnhof Luzern mit Zu-
hof Luzern fahrten
STEP Zimmerberg-Basistunnel | Doppelspurausbau Mal- | ja 5 5.1 offen
Bahninfra- | Il und Durchgangsbahn- | ters—Littau
struktur hof Luzern
STEP Zimmerberg-Basistunnel | Ausbau Bahnhof nein 5 offen
Il und Durchgangsbahn- | Schachen
hof Luzern
STEP Zimmerberg-Basistunnel | Zugfolgezeitverkirzung | nein 5 offen
Il und Durchgangsbahn- | Wolhusen-Werthen-
hof Luzern stein
STEP Umfahrung Bellinzona Gnosca-Sementina- ja 6 6.1 offen
Tunnel
mit Sudportal in Se-
mentina
STEP Umfahrung Bellinzona arosstenteils oberir- ja 6 6.1 offen
disch Querung der
Magadinoebene
STEP Umfahrung Bellinzona Anschluss an die Stre- | ja 6 6.1 offen
cke nach Luino
STEP Umfahrung Bellinzona Installationsplatze Gno- | ja 6 6.1 offen
sca/Sgrussa, Semen-
tina, Camorino und in
der Magadinoebe
STEP Umfahrung Bellinzona Materialbewirtschaftung | ja 6 6.1 offen
in der Umgebung Gno-
sca/Sgrussa und San
Giuseppe
STEP Umfahrung Bellinzona Option Bahnhof Ticino | ja 6 6.1 offen
beim Knoten von Ca-
morino
STEP Umfahrung Bellinzona Verschiebung der Kan- | nein 6 6.1 offen
tonsstrasse in Camo-
rino und in Sementina
STEP Alptransit Sud AlpTransit Siud ja 6 6.2 offen
STEP Alptransit Sud Anschlisse an die ja 6 6.2 offen
Stammlinie bei Lugano,
Balerna und Chiasso
STEP Alptransit Sud vorgesehene alterna- ja 6 6.2 offen
tive Zwischenan-
schliisse an die
Stammlinie bei Melide
und Mendrisio
STEP Alptransit Sud Installationsplatz Vezia | nein 6 6.2 offen
STEP AS FLP: Angebotsausbau Breganzona-Tunnel ja 6 6.2 beschlos-
2035 Bioggio — Lugano Centro sen
PAV 2G FLP: Angebotsausbau Neubauabschnitt Biog- | ja 6 6.2 beschlos-
Bioggio — Manno gio — Manno sen
ZEB Leistungssteigerung Gott- | Leistungssteigerung nein 6 beschlos-
hard Siid — Chiasso Knoten Bellinzona sen
Lugano und Chiasso
ZEB Leistungssteigerung Gott- | Zugfolgezeitverkiirzung | nein 6 beschlos-
hard Siid — Chiasso Biasca—Bellinzona— sen
Chiasso
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STEP _AS | Bellinzona—Tenero: Ka- Doppelspurausbau ja 6 6.3 beschlos-
2025 pazitatsausbau Contone—Tenero sen
(1. Etappe)
STEP Bellinzona—Tenero: Ka- Doppelspurausbau ja 6 6.3 offen
pazitatsausbau Ponte sul Ticino e sulla
(2. Etappe) Verzasca
STEP Umfahrung Luino Planungsperimeter ja 6 6.3 offen
Gronda Ovest
ZEB Leistungssteigerung Bel- | Ausbau Kreuzungsstati- | nein 6 beschlos-
linzona — Luino onen Bellinzona — Lu- sen
ino (1)
ZEB Leistungssteigerung Bel- | Zugfolgezeitverkiirzung | nein 6 beschlos-
linzona — Luino Bellinzona — Luino (1) sen
STEP BLS: Systematisierung Doppelspurausbau Thi- | ja 7 71 offen
und Anschlussoptimie- elle — Marin-Epagnier
rung RegioExpress
Bern — Neuenburg
STEP AS Neuenburg — La Chaux- Neubaustrecke ja 7 71 beschlos-
2035 de-Fonds (Direktverbin- Neuchétel — La Chaux- sen
dung) de-Fonds
STEP AS Neuenburg — La Chaux- | Kreuzungsstelle Le nein 7 beschlos-
2035 de-Fonds (Direktverbin- Crét-du-Locle sen
dung)
STEP Taktverdichtung Biel- OI- | 3. Gleis Biel — Biel ja 7 7.2 offen
ten Boézingenfeld
STEP Taktverdichtung Biel— Ol- | Ausbau Bahnhof Solo- | nein 7 offen
ten thurn
STEP Taktverdichtung Biel— OI- | Ausbau Bahnhof Eger- | nein 7 offen
ten kingen
STEP Taktverdichtung Biel— Ol- | Ausbau Bahnhof Rot- nein 7 offen
ten hrist
STEP Taktverdichtung Biel/Bi- | Ausbau Bahnhof Olten | nein 7 offen
enne — Olten
STEP AS | Betriebliche Anlage G- Formationsbahnhof im | ja 7 7.3 beschlos-
2035 terverkehrsanlage Raum Yverdon-les- sen
Bains
STEP Wisenberg lang inkl. Ent- | Entflechtung Olten ja 8 8.1 offen
flechtung im Raum Olten
STEP Direktverbindung Vierspurausbau ja 8 8.1 offen
Aarau — Zirich Limmattal - Rupperswil
STEP Direktverbindung Mégliche Materialbe- ja 8 8.1 offen
Bahninfra- | Aarau — Ziirich wirtschaftung: Steinbrii-
struktur che Oberegg und ev.
Jakobsberg
STEP AS Zofingen — Lenzburg: Kapazitdtsausbau Zo- | ja 8 8.3 beschlos-
2035 Kapazitatsausbau fingen — Lenzburg, 1. sen
Etappe
STEP Direktverbindung Kapazitdtsausbau Zo- | ja 8 8.3 offen
Aarau — Ziirich fingen — Lenzburg, 2.
Etappe
STEP AS Kapazitdtsausbau und Anpassung Anlagen Nein 9 beschlos-
2035 Beschleunigung Win- und Zugfolgezeitverkir- sen
terthur—Konstanz / Ro- zung;
manshorn / St. Gallen /
St. Margrethen
STEP AS St. Gallen — Chur: Kapa- | Doppelspurausbau ja 9 9.1 beschlos-
2025 zitdtsausbau Buchs SG — Sevelen sen
STEP Taktverdichtung Doppelspurausbau Se- | ja 9 9.1 offen
Altstatten SG — Sargans | velen — Weite
STEP Taktverdichtung Doppelspurausbau ja 9 9.1 offen
Altstétten SG — Sargans | Riithi — Salez-Senn-
wald
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STEP Taktverdichtung Doppelspurausbau nein 9 offen
Altstatten SG — Sargans | Heerbrugg—Rebstein—
Marbach
STEP Taktverdichtung Doppelspurausbau nein 9 offen
Altstatten SG — Sargans | Oberriet — Ruthi (SG)
STEP Taktverdichtung Doppelspurausbauten | ja 9 9.2 offen
Altstatten SG — Sargans | Tribbach—Sargans
STEP AS FW: Taktverdichtung Kapazitatsausbauten ja 9 9.3 beschlos-
2035 Frauenfeld—Wil inkl. neue | Frauenfeld—Wil sen
Haltestelle Wil-West
ZEB Kapazitats- und Leis- Leistungssteigerung Wil | nein 9 beschlos-
tungssteigerung Win- sen
terthur — St. Gallen
STEP AS Betriebliche Anlagen: G- | Formationsbahnhof ja 9 tbd offen
2035 terverkehrsanlage Thurtal
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | neue Linienfiihrung des | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- Urmibergtunnels (West-
xentunnel, Urmibergtun- | umfahrung Arth-
nel Goldau) mit Portalen in
Harmettlen (Nord) und
Felderboden (Sud)
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | neue Linienfihrung im | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- Felderboden mit Anbin-
xentunnel, Urmibergtun- | dung an die Stammlinie
nel Brunnen—Schwyz im
Felderboden
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Nordportal des Axen- ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- tunnels im Raum Ingen-
xentunnel, Urmibergtun- | bohl
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | neue Linienfiihrung des | ja 10 10.1, 10.2 | offen
hard (Uri Berg lang, A- Axentunnels
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Verschiebung der Nati- | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- onalstrasse in Ingen-
xentunnel, Urmibergtun- | bohl
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Entwasserungsstollen | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- Brunnen
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Zwischenangriff Buosi- | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- gen
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Materialablagerungen: | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- Steinbriiche Nageli,
xentunnel, Urmibergtun- | Zingel, Summerau
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Installationsplatze: Har- | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- mettlen/Engelriiti, Buo-
xentunnel, Urmibergtun- | sigen, Schranggigen
nel und Ingenbohl 4
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | mégliche Standorte fir | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- die Installationsplatze:
xentunnel, Urmibergtun- Ingenbohl 1-2-3, Fel-
nel derboden, Brunnen
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | mogliche Standorte fir | ja 10 101 offen
hard (Uri Berg lang, A- die Materialbewirtschaf-
xentunnel, Urmibergtun- | tung: Schwyz/Ringseu,
nel Fallenboden, Oberarth
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(A4). Rottannen, Hum-
melhof, Buosigen,
Steinbruch Ott
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | neue unterirdische Lini- | ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- enfiihrung Uri Berg lang
xentunnel, Urmibergtun- | von der Abzweigung
nel aus dem Axentunnel
bis zum Gotthard-Ba-
sistunnel mit Zwischen-
angriffen Moosbad und
Erstfeld sowie Installati-
onsplatzen Hafnerried 1
und 3, Moosbad und
Rynacht
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Stidportal des Axentun- | ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- nels im Raum Reider
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Verschiebung der Kan- | ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- tonsstrasse bei Altdorf
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- neue Linienfihrung der | ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- Umfahrung Flielen mit
xentunnel, Urmibergtun- | Aufhebung der Stamm-
nel linie und neuer Halte-
stelle Flielen
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Anschluss des Kan- ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- tonsbahnhofs Uri aus
xentunnel, Urmibergtun- | dem Axentunnel
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Entwasserungsstollen | ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- Sulzegg/Flielen
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Zugangsstollen Sul- ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- zega
xentunnel, Urmibergtun-
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Materialbewirtschaf- ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- tung: Bahn/Schiff Flie-
xentunnel, Urmibergtun- | len, Sulzegg
nel
STEP GEX-Zusatztrasse Gott- | Installationsplatze: ja 10 10.2 offen
hard (Uri Berg lang, A- Gruonbach, Hafnerried
xentunnel, Urmibergtun- | 2 Sulzegg
nel
STEP MGB: Angebotsausbau in | Ausbau des Bahnhofs | nein 10 _ offen
der Hauptverkehrszeit Andermatt
Fiesch — Andermatt —
Disentis
STEP Riviera-Tunnel Streckenfiihrung des ja 10 10.3 offen
Riviera-Tunnels (Giusti-
zia—Claro) mit Nordpor-
tal im Raum Giustizia
und Sidportal in Claro
STEP Riviera-Tunnel Installationsplatze Bia- | ja 10 10.3 offen
sca Boscone, Giustizia
und Claro
STEP Riviera-Tunnel zweigleisiger oberirdi- ja 10 10.3 offen
scher Abschnitt mit
Larmschutzdamm und
Claro-Briicke liber die
A2 und den Fluss Ti-
cino
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Strategisches Entwicklungsprogramm Umsetzung im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene)
Eisenbahninfrastruktur (STEP)
Programm | Angebot / Infrastruktur Beschrieb Sachplan- | Handlungs- | Objekt- Stand
relevanz raum blatt/ Beschluss-
blatter (OB) | fassung
STEP Riviera-Tunnel Verschiebung der ja 10 10.3 offen
Stammlinie und der
Kantonsstrasse am
Siidportal des Riviera-
Tunnels
STEP Riviera-Tunnel Verschiebung des ja 10 10.3 offen
Bahnhofs Biasca an die
AlpTransit-Linie
STEP Riviera-Tunnel moglicher Standort fir | ja 10 10.3 offen
die Materialendablage-
rung: Moleno/Tecc del
Rosso.
STEP Doppelspurausbau Installationsplatze Flug- | ja " 1.1 offen
Lotschberg-Basistunnel platz, Tellenfeld und
mit Verbindung ins Mittel- | Helke
wallis
STEP Doppelspurausbau Installationsplatze ja 1" 1141 offen
Loétschberg-Basistunnel Milenen, Wengi-Ey
mit Verbindung ins Mittel- | und Wengmatti
wallis
STEP Doppelspurausbau Materialablangerungen | ja " 1.1 offen
Lotschberg-Basistunnel Wengi-Ey
mit Verbindung ins Mittel-
wallis
STEP Doppelspurausbau Autoverladeanlage ja 1" 1141 offen
Lotschberg-Basistunnel Heustrich und Niesen-
mit Verbindung ins Mittel- | flankentunnel vorbe-
wallis haltlich der Eliminierung
der Option Rudelen-Ey
als Autoverladestandort
STEP AS Doppelspurausbau Teilausbau Létschberg- | ja 1" 11.2 beschlos-
2035 Loétschberg-Basistunnel Basistunnel sen
mit Verbindung ins Mittel- | (Mitholz — Ferden)
wallis
STEP Doppelspurausbau voll ausgebauter ja 1" 11.1,11.2 | offen
Loétschberg-Basistunnel Loétschberg-Basistunnel
mit Verbindung ins Mittel- | (Vollausbau Frutigen—
wallis Mitholz)
STEP Doppelspurausbau Materialbewirtschaftung | ja 1" 11.2 offen
Lotschberg-Basistunnel Mitholz
mit Verbindung ins Mittel-
wallis
STEP Doppelspurausbau Verknupfung Mittelwal- | ja 1" 114 offen
Loétschberg-Basistunnel lis
mit Verbindung ins Mittel-
wallis
STEP Doppelspurausbau Autoverladeanlage und | ja 1" 114 offen
Lotschberg-Basistunnel Werkstatte Steg
mit Verbindung ins Mittel-
wallis
STEP AS BLS: Taktverdichtung Ausbau Knoten Brig ja 1" 115 beschlos-
2035 Bern — Brig, Bern — Inter- sen
laken
STEP AS RhB: Angebotsausbau Neue Linienfiihrung Fi- | ja 12 12.2 beschlos-
2035 Prattigau deris sen
STEP RhB: Beschleunigung Wolfgangtunnel ja 12 12.3 offen
Klosters—Davos inkl.
neuer Haltestelle Davos
Eisstadion
STEP RhB: Kapazitatssteige- Umfahrung Bever ja 12 124 offen
rung Chur — St. Moritz
STEP AS RhB: Systematisierung Kreuzungsstelle Ca- ja 12 12.6 beschlos-
2035 St. Moritz — Tirano dera sen

Abb 5: Sachplanrelevanz und Realisierungsstand der Massnahmen
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Vorgehen

Bedingt durch die Verfligbarkeit von Mitteln und aufgrund der Notwendigkeit, den laufenden Be-
trieb moglichst wenig zu storen, lauft die Realisierung beschlossener Ausbauten lber einen lan-
geren Zeitraum. Damit sichergestellt werden kann, dass der beabsichtigte Nutzen erreicht und
Mittel in gut nutzbare Infrastrukturen investiert werden, erfolgt die Konkretisierung der Planung
maoglichst zeitnah an der Realisierung. Auf diese Weise wird auch sichergestellt, dass die Infra-
strukturen dem dannzumaligen Stand der Technik entsprechen. In der Folge weisen viele Vor-
haben noch einen geringen Detaillierungsgrad auf.

Der Sachplan prift die zur Realisierung von STEP nétigen Infrastrukturausbauten hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf Raum und Umwelt, ohne Prioritaten zu setzen. Alle vier oder acht Jahre
kann der Bundesrat der Bundesversammlung eine Botschaft unterbreiten, mit der die bisherige
Entwicklung mit ihrer Koharenz zum angestrebten STEP geprift wird und ein weiterer Ausbau-
schritt zur Realisierung vorgeschlagen wird. Dieser kann sich mit dem vorhergehenden Ausbau-
schritt zeitlich Uberlappen.

Die Entwicklung der Schieneninfrastruktur erfolgt somit Gber eine standige ,rollende Planung®
STEP ist somlt nlcht abschliessend, sondern wird perlodlsch Uberprift und bei Bedarf ange-

sehmt—2930—+m—Rahmen—ven$IEllAS—2939—veru4ege# Fur die Erarbe|tung gelten die mit FABI

neu geregelten Rollen der verschiedenen Partner. Die Dokumentation der Planungsgrundlagen
des AS 2030 2035% definiert die Zusammenarbeit und die Zustandigkeiten werden klarer gere-
gelt. Der Bund leitet und koordiniert dabei als Prozessfiihrer die fur die Ausbauschritte notwen-

digen Planungen. Die Kantone sind verantwortlich fiir die regionale Angebotsplanung. Die Kan-
tone organisieren sich hierzu in geeigneten Planungsregionen. Eisenbahnunternehmen und die
Glterverkehrsbranche werden ebenso in den Planungsprozess eingebunden. Dem abgestimm-
ten Planungsvorgehen kommt dadurch eine hohe Bedeutung zu.

Der Bund setzt die beschlossenen Ausbauprogramme entsprechend der Freigabe von Mitteln
durch das Parlament um. Kantone kénnen zusatzliche oder alternative Massnahmen finanzie-
ren, wenn deren Aufnahme in das strategische Entwicklungsprogramm maglich ist. Ausbauten
kénnen durch Kantone vorfinanziert werden sofern sie vom Parlament beschlossen und durch
den Bund finanziert sind. Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene wird dementspre-
chend fortlaufend nachgefuhrt und angepasst.

Beim Bund wird fir die Umsetzung der Vorhaben eine Projektleitung eingesetzt. Die gemein-
same Projektorganisation mit den betroffenen Kantonen und den Erstellerinnen Uberwacht die
Realisierung der Infrastrukturausbauten und begleitet die konkrete Festlegung des Angebots.
Die parlamentarische Oberaufsicht Uber die Verwirklichung der NEAT wird von der NEAT-Auf-
sichtsdelegation wahrgenommen.

Die Realisierung der Neubaustrecke Lugano — Chiasso und der Projektelemente, die nicht zu
den finanzierten NEAT-Investitionen nach Artikel 5bis des Alpentransit-Gesetzes gehoren, ist of-
fen. Sie wird bei Bedarf in entsprechenden Bundesgesetzen festgelegt.

Die Federfuhrung fur die Angebotsplanung im Regionalverkehr liegt bei den Kantonen. Sind zur
Weiterentwicklung des Angebots im regionalen Personenverkehr Infrastrukturausbauten oder
die Beschaffung von Betriebsmitteln nétig, ist im Rahmen der dafirt vorgesehenen Prozesse
eine Koordination mit dem zustandigen Bundesamt einzuleiten. Notige Infrastrukturerganzun-
gen sind nach den Grundsatzen von Kapitel 3.3 zu planen.

54 Dokumentation Planungsgrundlagen STEP Ausbauschritt 2030, Bern 2014. Zu beziehen ber das Internet bei:
www.bav.admin.ch
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4.2 Personenverkehr Verkehr-in-Agglomerationen

Ausgangslage

Seit 1980 hat sich der Personenverkehr auf der Schiene mehr als verdoppelt (Personenkilome-
ter). Dieser Trend setzt sich laut den Verkehrsperspektiven des Bundes fort: Die Nachfrage im
offentlichen Personenverkehr nimmt bis 2040 um weitere 51 Prozent zu, in einzelnen Regionen
wie Zirich-Winterthur oder am Genferseebogen verdoppelt sie sich sogar.

In den letzten Jahrzehnten hat die Schweiz ihr Schienennetz stark ausgebaut (Bahn 2000,
Neue Eisenbahn-Alpentransversale NEAT, HGV-Anschluss). Auch mit den dringlichen Vorha-
ben sowie den ersten beiden Generationen des Programms Agglomerationsverkehr hat der der
Bund Ausbauten des Eisenbahnnetzes mitfinanziert. In den weiteren Generationen des Pro-
gramms Agglomerationsverkehr werden nach der Schaffung des Bahninfrastrukturfonds keine

Bahninfrastrukturen mehr mitfinanziert. Aus dem Infrastrukturfonds-bzw--dem-spateren NAF
werden neben den im-Rahmen-von-Agglomerationen-altrechtlich beschlossenen Mitfinanzierun-
gen von Eisenbahninfrastrukturprojekten einzig noch folgende der Feinerschliessung dienende
Tramnetze®® mitfinanziert:

VBZ ganzes Tramnetz innerhalb der Stadt Zirich,

SVB ganzes Tramnetz innerhalb der Stadte Bern, Kniz und Ostermundigen,
TPG ganzes Tramnetz im Kanton Genf,

BVB ganzes Tramnetz innerhalb der Stadt Basel

VBG ganzes Tramnetz im Glattal,

LTB ganzes Tramnetz im LImmattal,
B TL ganzes Tramnetz im Eigentum der TL in der Agglomeration Lausanne,

Das Programm Agglomerationsverkehr des Bundes leistet weiterhin einen wichtigen Beitrag zur
Abstimmung von Siedlung und Verkehr. Durch den Wegfall der Mitfinanzierung von Eisenbahn-
projekten profitieren die Agglomerationen umso starker von der Mitfinanzierung des Bundes bei
der wirkungsvollen Abstimmung der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung. Mit den Beitragen for-
dert der Bund die Siedlungsentwicklung nach innen iber kommunale, kantonale und nationale
Grenzen hinweg. Er ermoglicht damit den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fir den MIV, den
Langsamverkehr und die Feinerschliessung im OV dort, wo tatsichlich Bedarf besteht.

Weitere Ausbauprogramme wie ZEB (Zukiinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur), der 4-Me-
ter-Korridor sowie der AS 2025 sind noch in Umsetzung. Dennoch erreicht das Schweizer
Schienennetz bereits um 2030 wieder die Kapazititsgrenze. Etliche Strecken sind bereits heute
Uberlastet, viele weitere werden mit dem erwarteten Wachstum an ihre Kapazitdtsgrenzen stos-
sen. Gleichzeitig weisen viele Bahnhofe eine zu geringe Kapazitat auf und missen angepasst

werden.
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Ziele

Mit dem AS 2035 werden die nétigen Kapazitdten zur Verfligung gestellt, bestehende oder ab-
sehbare Uberlasten im Eisenbahnnetz abgebaut und Engpésse beseitigt. Damit die Bahnen
auch in den Hauptverkehrszeiten mehr Passagiere transportieren kénnen, wird das Angebot im
Fern- und Regionalverkehr durch zusatzliche Halb- und Viertelstundentakte ausgebaut. Dane-
ben werden aber auch die Grunderschliessung des landlichen Raums und die Erreichbarkeit
der Tourismusregionen verbessert. Dabei werden die Anliegen der Regionalpolitik, insbeson-
dere die Bedirfnisse der wirtschaftlichen Entwicklung benachteiligter Landesgegenden bertick-
sichtigt. Wo nétig werden die Bahnhoéfe bzw. Publikumsanlagen so ausgebaut, dass sie einen
sicheren Zugang zur Bahn sowie einen raschen, reibungslosen Personenfluss gewahrleisten.
Nicht vordringlich ist dagegen die Verklirzung von Reisezeiten, da dies die weitere Zersiedelung
der Schweiz beglinstigen kann.

Umsetzung

Die mit dem AS 2035 verbundenen Investitionen betreffen das gesamte schweizerische Schie-
nennetz. Es handelt sich um eine Vielzahl von kleineren Ausbauten in allen Landesteilen, aber
auch um einige grosse Projekte wie die Neubaustrecke Neuenburg—La Chaux-de-Fonds, die
bahntechnische Ausrlistung des Lotschberg-Basistunnels, den Ausbau des Bahnhofs Stadelh-
ofen sowie der Strecken von Zirich in die Ostschweiz (Brittener Tunnel) und in die Zentral-
schweiz (Zimmerberg-Basistunnel Il). Aufgewertet werden auch Bahnhofe respektive Publi-
kums-anlagen sowie betriebliche Anlagen des Giuiterverkehrs in allen Landesteilen. Auch fiir die
Starkung von grenziiberschreitenden Verbindungen sind im AS 2035 Mittel vorgesehen. Die
diesbeziiglichen Ausbauten und Angebote sind mit den Nachbarlandern noch zu verhandeln.

% BBI 2007 8553
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Im Personenverkehr fiihren die Ausbauten des AS 2035 zu einer erhohten Kapazitat, was we-

sentlich attraktivere Angebote und neue Viertel- und Halbstundentakte moglich macht. Auf der

West-Ost-Achse geschieht dies schwergewichtig in den RGumen Genferseebogen, Bern und

Zurich. Insbesondere werden die Abschnitte Genf-Lausanne—Yverdon—Biel/Bienne und Solo-

thurn—Olten—Ziirich—Winterthur ausgebaut. Weitere Angebotsverbesserungen entstehen am Ju-

rasldfuss, zwischen Basel und dem Mittelland, zwischen Neuenburg und La Chaux-de-Fonds,

im Glarnerland, in der Ost- und in der Zentralschweiz, bei den Verbindungen zwischen Bern

und Interlaken bzw. Brig sowie in zahlreichen landlichen und touristischen Regionen. In den

Bahnhofen werden die dringendsten Kapazititsengpasse beseitigt und die Anpassungen ge-

maéass Vorgaben des BehiG vorgenommen. Konkret sind folgende Angebotsverbesserungen mit

dem AS 2035 geplant:

Neue Viertelstundentakte

e Genf— La Plaine (S-Bahn)

e  Genf — Lausanne (Intercity)

e Genf—lLausanne (RE)

e Neuenburg — La Chaux-de-Fonds
e  Fribourg — Avry (S-Bahn, wahrend HVZ)
e Bern — Fribourg (FV/RE)

e Bern — Burgdorf (S-Bahn)

e Basel — Aesch (S-Bahn)

e Bern — Zirich (FV)

e Olten — Zofingen (S-Bahn)

e Aarau — Lenzburg—Ziirich (RE)

e  Brugg — Zirich (RE)

e Aarau — Brugg — Wettingen (RE)
e Lenzburg — Wohlen (S-Bahn)

Neue Halbstundentakte

Zircher S-Bahn (Zirich HB — Horgen, Ziirich
HB — Kloten, Ziirich HB — Regensdorf-Watt,
Zirich HB — Wipkingen — Zirich Flughafen, Zi-

Lausanne — St-Maurice (RE)
Bern — Brig (FV
Bern — Interlaken (FV)

Basel — Biel (FV) mit stiindlicher Verlangerung
nach Genf Uber den By-Pass Bussigny

Biel/Bienne — Solothurn—Ziirich
Basel — Aarau — Ziirich (FV)
Solothurn — Oensingen — Ziirich (RE)
Lenzburg — Zofingen (Schliessung Taktliicken
S-Bahn)

Muri — Othmarsingen

Zirich — Schaffhausen (S-Bahn)
Weinfelden — Konstanz (FV)
Schwanden — Linthal

Bern — Romont (RE)

Montreux — Les Avants

Aigle — Monthey

rich HB—Wallisellen — Winterthur, Winterthur—
Seuzach, Winterthur — Seen, Winterthur — An-
delfingen — Schaffhausen (2 schnelle und 2
langsame Ziige pro Stunde ganztags), Ziirich
HB — Walllisellen — Wetzikon, Zirich HB — Sta-
delhofen — Diibendorf — Uster, Ziirich HB —

Meilen — Stafa)
Zirich—Winterthur—Frauenfeld (FV)

Zirich — Zug — Rotkreuz (RE)

Zurich — Zug — Luzern (FV/RE)
Lausanne—Echallens (10 Minuten Takt)
Yverdon—Valeyres

Tasch—Zermatt

Bern—Niederscherli (S-Bahn)
Taktverdichtungen im Raum Bern (teils bis 7.5

Minuten Takt)

Solothurn—Flumenthal
Taktverdichtung im Raum Ziirich (7.5 Minuten

Takt)
Frauenfeld—Wil (wahrend HVZ)

Bioggio—Lugano (10 Minuten Takt)
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Leysin — Leysin remontées mécaniques
Murten — Ins

Luzern — Engelberg

Luzern — Lungern

Basel — Schaffhausen — Singen (Schweizer

Anteil zur Elektrifizierung der Hochrheinstre-
cke, Hauptfinanzierung durch Deutschland)

Locarno — Intragna
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Basel Badischer Bahnhof-Lérrach (Schweizer
Anteil, Hauptfinanzierung durch Deutschland)
Basel SBB—Euroairport (10 Minuten Takt)
(Schweizer Anteil, Hauptfinanzierung durch

Frankreich)

Kapazitatsausbau

Lausanne—Biel/Bienne—Zirich — Ostschweiz:
Einsatz von Doppelstock-Ziigen fiir mehr Sitz-
platze und Kapazitatsoptimierung

Angebotssystematisierung im Mittelland

Einsatz langerer Zige auf diversen Strecken
dank Perronverlangerungen

Leistungssteigerung auf diversen Strecken
dank Signalisierungsoptimierung

Stabilitdtsmassnahmen und Anschlussverbes-
serungen in den Knoten: BLT Waldenburg—
Liestal

Stabilitdtsmassnahmen und Anschlussverbes-
serungen in den Knoten: AVA Berikon-Widen—
Dietikon

Stabilitdtsmassnahmen und Anschlussverbes-
serungen in den Knoten: SOB Schindellegi—Bi-
berbrugg und Arth-Goldau—Pféaffikon
Stabilitdtsmassnahmen und Anschlussverbes-
serungen in den Knoten: RhB Prattigau und
Bernina

Stabilitdtsmassnahmen und Anschlussverbes-
serungen in den Knoten: zb Anschlussverbes-
serungen im Knoten Luzern

14.09.2020 04422045

Ausbau von Bahnhofen / neue Haltestellen

Nyon

Morges

Neuenburg

Basel SBB

Basel Badischer Bahnhof
Olten

Lenzburg

Zirich HB (SZU)
Zirich Stadelhofen

Wadenswil

neue Haltestellen SBB: St-Imier-La-Clef, Yver-
don Y-Parc, Collombey-Muraz |la Barme, Agy,
Dornach Apfelsee, Oensingen Dorf, Bellinzona
Piazza Indipendenza, Thun Nord, Winterthur
Griize Nord

neue Haltestellen Privatbahnen: Martigny-
Expo, Wilderswil Flugplatz, Kleinwabern, Noir-
mont—Sous-la-Velle, Basel Solitude, Wil West,
Wadenswil-Reidbach

Der Bund erarbeitet eine Umsetzungsplanung und beauftragt die Infrastrukturbetreiberinnnen

mit der Projektierung und Realisierung der beschlossenen Ausbauten. Dazu schliesst er Umset-

zungsvereinbarungen mit den Eiesenbahnunternehmen oder Erstellergesellschaften ab.

Der Bundesrat legt dem Parlament alle vier Jahre einen Bericht zum Stand des Ausbaus, zu

notwendigen Anpassungen des Entwicklungsprogrammes Bahn und zum nachsten geplanten

Ausbauschritt vor.

Die Infrastrukturbetreiberinnen oder Erstellergesellschaften koordinieren die Ausbaumassnah-

men mit den Bedurfnissen des Substanzerhalts und beziehen die betroffenen Kantone, Stadte

und Gemeinden friihzeitig in die Planung mit ein.
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4.3 Vernetzte Verkehrsangebote zur Bewaltigung des kiinftigen Ver-

kehrsaufkommens-Erschliessung-des-landlichen-Raumes-und-der Tourismusre-
gionen

Ausgangslage

Die grossen Verkehrsprobleme dussern sich in erster Linie in Stadten und Agglomerationen.
Wie diese Probleme geldst werden kénnen, zeigt der Sachplan Verkehr — Teil Programm auf.
Gemass der vom Bundesrat dort verankerten Langfristperspektive Verkehr und Mobilitdt 2050
soll das Verkehrssystem mdglichst effizient genutzt und Verkehrsmittel und Verkehrstrager auch
im Personenverkehr kombiniert werden. Es sind folgende Pramissen zu beachten:

B Ein genereller Ausbau des Strassennetzes in die Stadte hinein ist keine Option.

B Bevor das Strassennetz ausgebaut wird, sind Massnahmen zur Verkehrslenkung und Steu-
erung zu ergreifen.

Der Modalsplit verandert sich zugunsten des OV sowie des LV.

[]
#® Die Verkehrstrager sind aufeinander abzustimmen.

¥ SR 7451
% SR 745.16

68



Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene 14.09.2020 044220145

Ziele

Der Programmteil des Sachplans Verkehr legt dar, dass durch Siedlungs- und Arbeitsplatzent-
wicklung an geeigneten und gut erschlossenen Standorten sowie durch Nachfragesteuerung
mittels Mobilititsmanagement oder weitergehenden preislichen Anreizen so viel Verkehr wie
moglich vermieden und geblindelt werden soll. Dabei ist zu beachten, dass die Lésungsansatze
Uber den engeren Perimeter der Stadte und Agglomerationen hinausgreifen missen, da ein
wichtiger Teil des Verkehrs ihre Quelle im periurbanen und Iandlichen Raum hat. Zudem gilt es
eine adaquate Grundversorgung in allen Landesteilen sicherzustellen. Die Eisenbahninfrastruk-

tur hat hierfiir eine strukturierende Rolle.

Umsetzung

Der Programmteil des Sachplan Verkehr zeigt auf, dass den Verkehrsdrehscheiben fiir die Ver-
knipfung der verschiedenen Verkehrsmittel und den Schnittstellen zwischen den Netzhierar-
chien (lokal — regional — national) eine Schliisselfunktion zukommt. Die reibungslosen Verbin-
dungen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln tragen dazu bei, Verkehrsprobleme zu
mindern, da eine frilhzeitige Verlagerung vom flachenintensiven MIV auf den OV und LV statt-
finden kann. Kernstadte und urbane Raume werden dadurch vom Autoverkehr entlastet. Dies
kommt auch den liberlasteten Knotenpunkten zwischen dem Nationalstrassennetz und dem lo-
kalen Strassennetz zugute.

Umsteigepunkte zwischen den Verkehrsmitteln und den Netzhierarchien eignen sich oft dazu
als Verkehrsdrehscheiben ausgestaltet zu werden. Entsprechend sind funktionierende Ver-
kehrsdrehscheiben eine zentrale Voraussetzung fiir die Umsetzung der oben formulierten L6-
sungsansatze. Eine Verkehrsdrehscheibe kann aber nur funktionieren, wenn sie in ein sinnvoll
geplantes Gesamtsystem eingebettet wird. Eine Herausforderung ist, dass eine Verkehrsdreh-
scheibe je nach Funktion in starker Konkurrenz zur Verdichtung von Siedlungen stehen kann.
Dabei ist auch zu beachten, dass Verkehrsdrehscheiben je nach Lage unterschiedliche Nut-
zungstypen und -zwecke ansprechen. So sollten Verkehrsdrehscheiben nicht nur auf den Ver-
kehr in die Innenstadte ausgelegt sein, sondern dazu beitragen im Giirtel der Agglomerationen
fiir eine bessere Vernetzung zu sorgen. Dies zum Beispiel indem neue Tangentiallinien im OV
geschaffen oder bessere Langsamverkehrsinfrastrukturen angeboten werden. In jedem Fall ist
anzustreben, dass das Umsteigen zwischen den Verkehrstragern moéglichst attraktiv ist. Um
dies zu erreichen ist es wichtig, dass die verschiedenen Beteiligten (Raum-/Stadt-/Verkehrspla-
nung, Verkehrsanbieter, Grundeigentimer/Nutzende) eng zusammenarbeiten.

Vorgehen

Verkehrsdrehscheiben existieren heute schon in verschiedener Form. Der Programmteil des
Sachplan Verkehr macht dazu eine Auslegeordnung. Das Schienennetz bindet alle grosseren
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Orte und deren Hauptentwicklungsschwerpunkte in das 6V-Netz ein. Viele Bahnhofe bilden Ver-
kehrsdrehscheiben, an denen Buslinien mit abgestimmten Anschlissen angebunden werden,
um die Reisekette in die Region zu gewahrleisten. Das Angebot der Verkehrsdrehscheiben wird
je nach Standort mit Velostationen, Taxistdnden und Bahnhofvorfahrten flir Carsharing und den
MIV sowie wenn mdglich mit neuen Mobilitatsformen erganzt. Zusatzlich kann auch P+R ange-
boten werden, dessen Potential aber aus Platzgriinden eher beschrankt ist. Ziel muss es des-
halb sein, die durchgehende 6V-Reisekette so weit wie modglich in die Regionen zu fiihren, um
P+R-Platze mdglichst dezentral mit kurzen Zufahrtswegen anbieten zu kdnnen.

Sowohl bei der Realisierung neuer Bahnhaltestellen als auch bei der Sanierung von Bahnhdfen
werden Bediirfnisse von Verkehrsdrehscheiben stets aufgenommen. Teilweise ist jedoch die
Koordination der oft zahlreichen beteiligten Akteure zu verbessern. Zudem missen die Umstei-
geanlagen von hoher Qualitat sein. Der Nutzen einer Verkehrsdrehscheibe kann weiter gestei-
gert werden, wenn sie in eine vernetzte Struktur integriert sind. Durch eine starkere Vernetzung
kénnen auch die Einzugsgebiete von Verkehrsdrehscheiben vergrossert werden. Eine beson-
dere Herausforderung besteht darin, die dispersen und flachige Wegestrukturen zu bindeln.

Der Bund definiert konkretere Aussagen zu der Verortung und dem Ausbaubedarf der Ver-
kehrsdrehscheiben im Rahmen des Programmteils entsprechend des periodischen Austauschs
zu den Handlungsraumen zwischen den Staatsebenen. Die Realisierung erfolgt durch die fir
die Infrastrukturen verantwortlichen Instanzen im Sinne von Art. 35a EBG. Die Infrastrukturbe-

treiber stimmen die Realisierung mit den Ausbau- und Erneuerungsprojekten ab.

4.4 Multimodale Mobilitat

Ausgangslage

Ziele

Die Digitalisierung ermdglicht es innovativen Anbietern, unterschiedliche Verkehrsmittel wie 6f-
fentlicher Verkehr (6V), Auto-, Taxi-, Velo- und Fussverkehr einfacher und gezielter als bisher
zu kombinieren. Damit kdnnen sie massgeschneiderte Angebote schniren und die Bediirfnisse
der Bevélkerung optimal abdecken. Sie bendétigen dazu Mobilitdtsdaten mit Geo-, Betriebs- und
Preisinformationen sowie offene Vertriebssysteme, um den Verkauf zu erleichtern.

Damit multimodale Dienstleistungen einfacher angeboten werden kénnen, hat der Bundesrat
eine Gesetzesanderung vorgeschlagen, die Drittanbietern den Zugang zum Fahrausweis-Ver-
trieb des OV erméglichen wiirde. Die 6V-Branche hat parallel dazu mit Dritten bereits Projekte
aufgegleist, die mit dem Ziel den offenen Zugang zu den Vertriebskanalen gegenseitig zu er-
moglichen. Die multimodalen Mobilitatsdaten sollen als Service Public offen zur Verfiigung ge-
stellt werden.

Umsetzung

Die Kundinnen und Kunden sollen kiinftig Gber Internetplattformen oder Apps massgeschnei-
derte Einzelreisen und Mobilitdts-Abonnemente kaufen kénnen, die mehrere Verkehrsmittel um-
fassen. Heute gibt es fiir die Schaffung entsprechender Angebote noch verschiedene Hinder-
nisse: Grundlagendaten liber die Verkehrsnetze, die Verkehrsmittel und Vertriebssysteme sind
in vielen Bereichen noch nicht zuganglich.
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Mit einer Gesetzesanderung will der Bundesrat den Zugang zu den Daten und Vertriebssyste-
men des 6ffentlichen Verkehrs verbessern. Mit der vorgesehenen Regelung soll der schweizeri-
sche 6V die Chance erhalten, bei der Entwicklung multimodaler Angebote eine zentrale Rolle
zu spielen und damit zusatzliche Kundinnen und Kunden zu gewinnen. An seiner Sitzung vom
7. Dezember 2018 hat der Bundesrat die entsprechende Vernehmlassungsvorlage verabschie-
det.

Vorgehen

Der Bundesrat schlagt konkret vor, dass neu auch Mobilitdtsvermittler ausserhalb der 6V-Bran-
che das Recht erhalten sollen, 6V-Tickets zu verkaufen. Sie missen einen Sitz oder eine Nie-
derlassung in der Schweiz haben und sich in einem 6ffentlichen Register eintragen lassen. Die
Vermittler bezahlen den 6V-Unternehmen den reguldren Preis, haben aber die Méglichkeit, den
Preis ihren Kunden gegeniiber selbst zu bestimmen. Damit kdnnen sie kombiniert mit anderen
Dienstleistungen attraktive Angebote schniiren. Die Grundsatze zu Rechten und Pflichten wer-
den im Personenbeférderungsgesetz festgelegt. Welche konkreten Bedingungen die Vermittler
erfillen missen, wird die 6V-Branche festlegen. Diese Bedingungen missen transparent und
diskriminierungsfrei sein und vom Bundesamt fiir Verkehr (BAV) genehmigt werden. Aufgrund
der von der 6V-Branche ausgeldsten Projekte, die dem Ziel der Vernehmlassungsvorlage ohne
Gesetzesanpassung nachkommen wollen, wird der Bundesrat dariiber befinden, ob die vorge-
schlagene Gesetzesanpassungen vorgenommen werden miissen.

Die neuen Angebote haben auch das Potenzial, Verkehrsmittel und Infrastrukturen besser aus-
zulasten, indem sie die Kunden beispielsweise rasch auf die aktuelle Auslastung von Ziigen
und Strassen oder die Verfugbarkeit von Sharing-Angeboten und auf mégliche Alternativen hin-
weisen kénnen. Das Gesamtverkehrssystem wird dadurch im Interesse der Steuerzahlenden
effizienter genutzt. Die Unternehmen erhalten die Grundlagen, um neue Geschaftsfelder zu ent-
wickeln und innovative Dienstleistungen anzubieten.

Mit der Vorlage wird auch geklart, in welchen weiteren Bereichen der Bund aktiv werden will,
um die Entwicklung multimodaler Mobilitdtsdienstleistungen zu unterstitzen. Er wird darauf ach-
ten, dass alle Mobilitatsanbieter den Zugang zu den relevanten Daten verbessern und auch An-
bieter ausserhalb des 6V ihre Vertriebssysteme 6ffnen. Bei Bedarf kann der Bund die Schaffung
transparenter und verlasslicher Basisinfrastrukturen bei Mobilitdtsdaten- und Vertriebssystemen
unterstitzen.
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4.5 Giliterverkehr

Ausgangslage

Ziele

Seit 1980 ist der Gliterverkehr um rund 40 Prozent (Tonnenkilometer) gewachsen. Dieser Trend
setzt sich laut den Verkehrsperspektiven des Bundes fort. Die Nachfrage im Giterverkehr auf
der Bahn wird um weitere 45 Prozent wachsen. Auf der Strasse steigt die Nachfrage im Giiter-
verkehr um 33 Prozent. In den letzten Jahrzehnten hat die Schweiz ihr Schienennetz stark aus-
gebaut (Neue Eisenbahn-Alpentransversale NEAT). Weitere Ausbauprogramme wie ZEB (Zu-
kinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur), der 4-Meter-Korridor sowie der AS 2025 sind noch
in Umsetzung. Dennoch erreicht das Schweizer Schienennetz bereits um 2030 wieder die Ka-
pazitatsgrenze. Etliche Strecken sind bereits heute liberlastet, viele weitere werden mit dem er-
warteten Wachstum an ihre Kapazitatsgrenzen stossen.

Aus verkehrs- und umweltpolitischen Griinden fordert der Bund den Schienenguterverkehr. Da-
bei steht einerseits erstens die Verlagerung des alpenquerenden Giterverkehrs von der
Strasse auf die Schiene im Vordergrund. Artikel 84 der Bundesverfassung®® halt fest, dass der
alpenquerende Guterverkehr von Grenze zu Grenze auf der Schiene abzuwickeln ist. Die Verla-
gerung des alpenquerenden Schwerverkehrs ist se fiir die Schweiz als Transitland eine wichtige
verkehrspolitische Zielsetzung. Andererseits Zweitens wird mit einer Reihe von Massnahmen
auch der schweizerische Schienengiiterverkehr in der Flache gefoérdert, so dass er in der Ar-
beitsteilung zwischen den Verkehrstragern eine bedeutende Rolle einnehmen kann.

2001 wurden verschiedene Instrumente zur Erreichung des Verlagerungsziels in Kraft gesetzt,
wie zum Beispiel die leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA). Weitere Massnah-
men des Bundes sind die finanzielle Forderung des alpenquerenden kombinierten Verkehrs
(KV) mittels Betriebsabgeltungen sowie Investitionsbeitrage in KV-Umschlagsanlagen.

Das Giitertransportgesetz vom 25. September 2015 (GUTG)"° regelt die Férderung des Schie-
nenguterverkehrs in der Flache. Artikel 3 GUTG sieht ein Konzept fir den Gutertransport auf der
Schiene nach Artikel 13 des Raumplanungsgesetzes vor, welches die Entwicklung der Anlagen
des Schienenguiterverkehrs festlegt. Zur finanziellen Férderung besteht die Méglichkeit, Be-
triebsbeitrage-far-Angebote-des-Schienengtitertransports der Beteiligung des Bundes an der
Bestellung von Guterverkehrsleistungen der Schmalspurbahnen durch die Kantone und Investi-
tionsbeitrage an Anschlussgleise und KV-Umschlagsanlagen zu leisten. Die Férderung von In-
vestitionen in Anlagen des Schienenguterverkehrs richtet sich in-Zukunft am Konzept fur den
Gltertransport auf der Schiene’! aus. Das Konzept wurde 2017 vom Bundesrat verabschiedet.
Schliesslich kann der Bund Investitionen in technische Neuerungen im Gutertransport auf der
Schiene fordern.

Das Ziel der schweizerischen Verlagerungspolitik ist der Schutz der Alpen vor den negativen
Auswirkungen des Transitverkehrs. Es-muss-gelingen,-den Der Schwerverkehr und vor allem
dessen erwartetes Wachstum soll méglichst auf der die Schiene erbracht werden zu-bringen.

Das geltende Ziel fur die Verlagerung des alpenquerenden Schwerverkehrs von der Strasse auf
die Schiene ist im Glterverkehrsverlagerungsgesetz vom 19. Dezember 2008 (GVVG)72, wel-
ches ein Ausfihrungsgesetz zu Art. 84 BV darstellt, formuliert. Angestrebt wird eine jahrliche
Hochstzahl von 650 000 Lastwagen, die die Alpen auf der Strasse durchqueren. Dieses Ziel solt
war gemass Glterverkehrsverlagerungsgesetz zwei Jahre nach Inbetriebnahme des Gotthard-
basistunnels, das heisst bis 2018, zu erreichen erreicht-werden.
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Fir den Schienenguterverkehr in der Flache sind die Ziele und Grundsatze im Gutertransport-
gesetz beschrieben. Der Gesetzgeber hat dabei auf ein Mengen- bzw. Modalsplit-Ziel verzich-
tet. Der Bund setzt Rahmenbedingungen fiir eine nachhaltige Entwicklung des Gitertransports
und ein effizientes Zusammenwirken aller Verkehrstrager. Er schafft dariiber hinaus glinstige
Rahmenbedingungen fiir den Bau und Betrieb geeigneter Glterverkehrsanlagen wie An-
schlussgleise und Umschlagsanlagen fur den kombinierten Verkehr. Er sorgt zudem fur den dis-
kriminierungsfreien Zugang zu den Guterverkehrsanlagen. Im Grundsatz sollen Angebote im
nicht alpenquerenden Gutertransport auf der Schiene eigenwirtschaftlich sein.

Mit dem AS 2035 werden fir den Guterverkehr bestehende und absehbare Engpasse beseitigt
und die Qualitdt und Geschwindigkeit der Transporte erhoht. Dies tragt wesentlich dazu bei,
den Binnenguterverkehr in der Schweiz auf der Schiene zu starken und konkurrenzfahiger zu
machen.

Umsetzung

Die Verlagerung des alpenquerenden Guterverkehrs gelingt nur, wenn sie europaisch abge-

stutzt ist, die Eisenbahn ihre Leistungsfahigkeit verbessert und die Wettbewerbsbedingungen
fir die Strasse wie die Schiene ahnlich sind. Die schweizerische Verlagerungspolitik besteht

deshalb aus einem Paket von aufeinander abgestimmten Massnahmen:

B |eistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA);
Bahnreform und Liberalisierung des Schienenguterverkehrs;
Modernisierung der Bahninfrastruktur;

Landverkehrsabkommen Schweiz- EU73;

flankierende Massnahmen: Férderung des Schienenverkehrs durch Betriebsabgeltungen
und Investitionshilfen, Intensivierung der Schwerverkehrskontrollen.

Neben den im Kapitel 4.1 bereits genannten Ausbauten der Bahninfrastruktur hat das Parla-

ment am 13. Dezember 2013 dem Ausbau der Zulaufstrecken der NEAT zugestimmt, um einen
Korridor fiir den Transport von Behaltern mit 4m Eckhohe zu ermdglichen”. Die Erstellung des
4m Meter-Korridors von Basel nach Chiasso und Luino ist eine Massnahme, um zusatzliche al-
penquerende Gutertransporte von der Strasse auf die Schiene zu verlagern. Bie- NEAT-mit-den

3 unneln-am-l dtschbera und de otthard-Achse eil de oD hen erve

Italien, also auch hinsichtlich Létschberg—Simplon-Achse, vorgesehen.

Ein wichtiges Glied in der Transportkette sind die Umschlagsanlagen des kombinierten Ver-
kehrs (KV), in denen mit unterschiedlichen Umschlagsmitteln (Briickenkrane, mobile Krane) Be-
halter, Wechselbehalter und Sattelauflieger zwischen der Strasse oder dem Wasser und der
Schiene umgeschlagen werden. Der Bund gewahrt daher Investionsbeitrage an KV-Umschlags-
anlagen.

Vorgehen

Mit Inkrafttreten des Gutertransportgesetzes und der dazugehorigen Verordnung am 1. Juli
2016 anderte sich die Rechtsgrundlage fiir die Forderung der Anschlussgleise und der KV-Um-
schlagsanlagen. Die Férderung beider Anlagetypen wurde angeglichen. Zudem werden ab die-
sem Zeitpunkt Anlagen, die dem Konzept fir den Gutertransport auf der Schiene entsprechen,
prioritar geférdert. Der Bund unterstitzt Anlagen von nationaler Bedeutung mit Investitionsbei-
tragen in Hohe von bis zu 80% der anrechenbaren Kosten, bei den anderen Anlagen sind es
maximal 60%.

™ SR 0.740.72

4 Bundesgesetz liber den Bau und die Finanzierung eines 4-Meter-Korridors auf den Zulaufstrecken zur NEAT (4-Me-
ter-Korridor-Gesetz) BBI 2013 9699
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Mit dem Konzept fir den Gitertransport auf der Schiene legt der Bundesrat die Grundlagen fir
die Entwicklung verschiedener Anlagenkategorien des Schienengtiterverkehrs fest. Dieses neu
erstellte Konzept definiert die Position des Bundes mit Blick auf die langfristige Ausrichtung der
Planung von Anlagen des Schienenglterverkehrs und klart wie die Kantone die Bundesinteres-
sen bei der Planung wahrnehmen sollen. Zudem formuliert das Konzept Grundsatze zur Priori-
sierung des Mitteleinsatzes des Bundes fir diese Anlagen. Von besonderer Bedeutung ist die
Abstimmung mit der Planung des Ausbaus und des Erhalts der Bahninfrastruktur sowie mit den
Instrumenten zur Finanzierung der Bahninfrastruktur.

In Bezug auf den grenziberschreitenden Verkehr sind die schweizerischen Rheinhéafen eine be-
deutende Schnittstelle zwischen Schifffahrt und Schienenguterverkehr. Die Mehrheit der Guter
ab und zu den Rheinhafen wird mit der Bahn transportiert. Aus Sicht der Schifffahrt ist zur Ver-
ringerung der Infrastrukturtberlastung die Intermodalitat verstarkt zu férdern. Dies kann durch
eine bessere Einbindung der Hafenanlagen in das landgebundene Verkehrsnetz, z.B. durch die
Optimierung der Hafenbahnanlagen, geférdert werden. Zudem sieht das Gltertransportgesetz
vor, dass der Bund Investitionsbeitrage an den Bau von Hafenanlagen fiir den Giterumschlag
im kombinierten Verkehr leisten kann.

Im Giterverkehr wird mit dem AS 2035 die Attraktivitat sowohl auf der West-Ost- wie auf der
Nord-Siid-Achse durch zuséatzliche Kapazitaten und Trassen erhoht. Die Verbindungen zwi-
schen den grossen Rangierbahnhdéfen Lausanne und Limmattal werden ausgebaut und be-
schleunigt. Das Gleiche gilt flir Verbindungen zwischen diesen Rangierbahnhéfen und dem Ju-
rabogen bzw. der Ostschweiz. Die bisherigen, stark stdrenden Einschrankungen des
Guterverkehrs in den Hauptverkehrszeiten des Personenverkehrs kdnnen durch zusatzliche
Standard- und Expresstrassen im Mittelland und insbesondere im Raum Ziirich beseitigt wer-
den. Mit der bahntechnischen Ausristung des Létschberg-Basistunnels kdnnen weitere Giter-
zuge effizienter und kostensparend den Alpenraum durchqueren. Zusammen mit dem Ausbau
und der besseren Einbindung von Verladeanlagen verbessern diese Investitionen die Wettbe-
werbsfahigkeit des Guterverkehrs auf der Schiene erheblich. Konkret sind folgende Angebots-
verbesserungen mit dem STEP AS 2035 geplant:

B Ausbau der Expresstrassen fir den Giterverkehr (Basel-Olten—Bern, Bern—Lausanne, So-
lothurn—Lausanne, Lausanne—Genf, Lausanne—Sitten, Zirich—Lugano, Zlirich—Frauenfeld,

Zurich—Chur)

B Zusatzliche Trassen flur den Glterverkehr (Basel-Olten—Bern, Bern—Lausanne, Solothurn—
Lausanne, Zofingen—Suhr, Ziurich—Lugano, Zurich—Hiuntwangen, Zurich—Winterthur)

B Effizienzsteigerung dank der Fuhrung weiterer Giiterverkehrsziige durch den Lotschberg-
Basistunnel

B Weitergehende Sicherstellung der Kapazitaten in der Hauptverkehrszeit des Personenver-
kehrs (insbesondere Raum Ziirich)

B Giterverkehrsanlagen im Raum Nord Vaudois, Broye, Dagmersellen, Graubtinden und
Tessin

G 153

Der Bund unterstitzt die Realisierung neuer KV-Umschlagsanlagen sowie von Anschlussglei-
sen. Die Férdergrundsatze und detaillierten Kriterien sind in der Gutertransportverordnung vom
25. Mai 2016 auf Verordnungsstufe geregelt. Die raumplanerisch relevanten Grundsatze und
Festlegungen sind im Konzept fur den Gitertransport auf der Schiene geregelt.
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4.6 Larmsanierung

Ausgangslage

Ziele

Die Bahn ist ein leistungsfahiges und umweltschonendes Verkehrsmittel, das weiter ausgebaut
werden soll. Fiur Menschen, die in der Nahe von Bahnlinien wohnen und arbeiten, ist sie aber
auch eine lastige Larmquelle. Der Bund hat deshalb Gegenmassnahmen ergriffen, damit die
Lebensqualitat der Anwohner von wichtigen Verkehrsachsen erhalten bleibt bzw. verbessert
werden kann. Ein erstes Programm zur Larmsanierung bei der Eisenbahn wurde um die Jahr-
tausendwende geschnirt. Das Parlament stellte hierflir 1.854 Milliarden Franken zur Verfiigung.
Im Rahmen dieses Programms wurde bis 2016 das schweizerische Rollmaterial im Personen-
und Gilterverkehr vollstandig saniert und es wurden rund 276 Kilometer Larmschutzwande und
Uber 70'000 Schallschutzfenster gebaut.

Bereits 2013 beschloss das Parlament, mit einem Teil des Restkredits aus dem ersten Larm-
schutzprogramm ein Nachfolgeprogramm zu finanzieren. Es stehen insgesamt 1.515 Milliarden
Franken (Preisbasis Okt. 1998) zur Verfligung. Die wichtigste Massnahme dieses zweiten Pa-
kets ist die Einflihrung eines verbindlichen Emissionsgrenzwerts fiir Guterwagen - auch solche
von auslandischen Wagenhaltern. Damit wird ab 2020 in der Schweiz der Betrieb larmiger Fahr-
zeuge mit Grauguss-Bremssohlen verboten. Weitere Elemente des zweiten Larmschutz-Pakets
sind larmreduzierende Massnahmen an der Fahrbahn, Finanzhilfen fir den Erwerb und Betrieb
von besonders leisen Giterwagen sowie die Starkung der Ressortforschung im Bereich Eisen-

bahnlarm.

Fir mindestens zwei Drittel der im-Ausgangszustand-2000 von Larm Gber den Grenzwerten be-
troffenen Anwohnerinnen und Anwohner soll die Belastung mit verhaltnismassigen Massnah-

men soweit reduziert werden, dass die Grenzwerte eingehalten sind. In erster Prioritat kommen
dabei Massnahmen an der Larmquelle (am Rollmaterial oder am Schienenkérper) zum Tragen,
in zweiter Prioritat werden Schutzmassnahmen auf dem Ausbreitungsweg (Larmschutzbauten)
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umgesetzt. Wo dies nicht mdglich ist, werden Massnahmen an Gebauden (Schallschutzfenster)
vorgesehen.

Umsetzung

Sanierungsmassnahmen wurden in erster Linie entlang von Streckenabschnitten getroffen, an
denen die fiir 2015 prognostizierten Immissionen die Immissionsgrenzwerte der Larmschutz-
Verordnung Uberschreiten. Die erste Etappe der Larmsanierung des Schweizer Eisenbahnnet-

zes begann im Jahr 2000 und konnte 2015 abgeschlossen werden.

Wo trotz der L&rmsanierung viele Grenzwertliberschreitungen verbleiben, werden in einer zwei-
ten Phase (ab 2016) zusatzliche Massnahmen gepruft. Im Vordergrund stehen aus technischer
Sicht Massnahmen an der Schiene oder untergeordnet auch punktuelle Ergadnzungen der bauli-
chen Massnahmen. Die Hauptwirkung in dieser zweiten Phase wird aus dem ab 2020 gelten-
den Emissionsgrenzwert fur alle auf dem Schweizer Schienennetz verkehrenden Guterwagen
erwartet.

Der Bund erlautert im Rahmen des jahrlichen Standberichts™ (iber die Ausbauprogramme des
Bahninfrastruktur-Fonds (BIF) auch den Projektfortschritt in der Larmsanierung.

Vorgehen

Die Larmschutzmassnahmen setzen mit erster Prioritat an der Larmquelle an. Die Larmsanie-
rung des schweizerischen Rollmaterials ist seit Mitte 2016 definitiv abgeschlossen. Im Jahre
2018 erfolgen bereits rund 86 % der gesamten Laufleistung in der Schweiz mit Iarmarmen Wa-
gen (K-, LL-Sohle, Scheibenbremse). Seit 2016 ist es im Rahmen der Larmsanierung zudem
maoglich, Verbesserungen an der Fahrbahn zu finanzieren.

Mit zweiter Prioritat wird der Larm mithilfe von Larmschutzwanden reduziert, um den Larmpegel
am Immissionsort zu senken. Samtliche der im Rahmen der Sanierung zu erstellenden Larm-
schutzbauten wurden bis 2016 durch das BAV rechtskréftig genehmigt;rund-98%-daven-sind
mzw;sehen—fa%gugebaut Dle raumllche Abs’ummung aIIer Projekte ist somit abgeschlossen Ads

L3 Eisenbahnausbauprogramme Bahninfrastrukturfonds — Stand-

| . Ei S 2015
bericht 2019. Bern: Bundesamt fiir Verkehr, Mai-2046 2020. Zu beziehen Uber das Internet bei: www.bav.admin.ch.
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Wo dies nicht ausreicht oder zum Beispiel aufgrund der ortlichen Verhaltnisse keine Larm-
schutzwande erstellt werden kdnnen, wurde in dritter Prioritdt das Einsetzen von Schallschutz-
fenstern an den Gebauden vorgesehen und durch den Bund mitfinanziert.

Der Bund iUberwacht die tatsachliche Larmentwicklung am Schienennetz mit zwei Instrumenten.

Das Larmmonitoring ermdglicht anhand kontinuierlicher Messungen den Vergleich zu den im
Rahmen der Larmsanierung prognostizierten Werte. Diese werden an samtlichen Messstellen
unterschritten. Der Emissionskataster 2015 belegt, dass der tatsachlich gefahrene Verkehr im
Normalspurnetz in der Regel deutlich tiefere Emissionen verursacht als wahrend des Sanie-
rungsprogramms prognostiziert.

Die Mit der Gesetzesrevision wurden neu-erméglichten,zusatzlichen-Sanierungsmassnahmen
sowie-die-neu-verankerte-Innovationsforderung und Ressortforschung Bahnlarm als Aufgaben

verankert. Zudem wurden zuséatzliche Sanierungsmassnahmen ermoglicht, welche seollen bis
2025 abschliessend umgesetzt werden sollen.

m@‘%‘ ] i .' i 3 i O O
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4.7 Koordination Raumplanung und Stoérfallvorsorge

Ausgangslage

Ziele

Treibstoffe, Brennstoffe sowie chemische Grundstoffe und Zubereitungen sind fiir unsere Ge-
sellschaft und Wirtschaft notwendig. Die Produktion, die Lagerung und der Transport von ge-
fahrlichen Gitern innerhalb der bestehenden Verkehrs- und Siedlungsstruktur sind immer mit
Risiken verbunden. Dabei eintretende Unfalle, die erhebliche Auswirkungen auf die Bevolke-
rung und Umwelt haben, werden als Storfalle bezeichnet. Diese treten zwar insbesondere auf
der Schiene nur selten auf, kdnnen aber in besiedelten Gebieten und in Bahnhdfen mit hohem
Publikumsaufkommen katastrophale Folgen haben. Um Stérfalle zu vermeiden, missen die In-
haber von risikobehafteten Anlagen und Transportachsen die erforderlichen Sicherheitsmass-
nahmen treffen.

Durch eine gesellschaftlich erwlinschte Siedlungsentwicklung in der Umgebung solcher Anla-
gen und Transportachsen kann die Zahl der Personen steigen, die durch einen Storfall betroffen
waren. Um die dadurch entstehenden Nutzungskonflikte dennoch mdglichst ohne eine massive
Erhdéhung des Risikos zu entscharfen, sind Verdichtungen im Umfeld storfallrelevanter Bahnli-
nien vorausschauend zu gestalten. Mit der Berlicksichtigung dieser Elemente im kantonalen
Richtplan konnen Nutzungskonflikte zwischen der Siedlungsentwicklung und Stoérfallrisiken vor-
sorglich minimiert werden.

Die Gesetzgebung sieht gemass dem Verursacherprinzip die Verantwortung fiir die Verhinde-
rung von Stoérfallen bei der Eisenbahn. Um das Risiko trotzdem auf einem tragbaren Niveau zu
halten, kdnnen sehr weitreichende Massnahmen nétig werden. Die Konsequenzen kénnen so
weit gehen, dass die notwendigen Massnahmen fiir den Inhaber der Anlagen und Trans-
portachsen wirtschaftlich nicht mehr tragbar oder technisch nicht mehr realisierbar sind. Des-
halb missen die Anliegen der Storfallvorsorge bereits in der Raumplanung bertcksichtigt wer-
den.

Durch die Koordination von Raumplanung und Stérfallvorsorge sollen:

B die Siedlungsentwicklung an zweckmassigen Standorten gewahrleistet werden, ohne die Ri-
siken fiir die Sicherheit-der Bevolkerung Ubermassig zu erhbhen gefdhrden, und

B der Betrieb von risikestorfallrelevanten Bahnanlagen von 6ffentlichem Interesse langfristig

gesichert-wird sichergestellt werden.

Umsetzung

Die Storfallvorsorge wird grundsétzlich durch die Storfallverordnung (StFV)80, die sich auf das
Umweltschutzgesetz (USG)8! stiitzt, geregelt. Das Raumplanungsgesetz (RPG) und die Raum-
planungsverordnung (RPV) sehen ebenfalls eine Minimierung der Risiken vor. Das Vorgehen
zur Koordination dieser zwei Bereiche ist in der Planungshilfe82 des Bundes beschrieben. Das
Dokument basiert auf Artikel 11a StFV und Artikel 5 RPV welche die Abstimmung zwischen den
kantonalen Richtplanen und der Nutzungsplanung behandeln. Die in der Planungshilfe be-
schriebene Methode ermdglicht die systematische Prifung beziglich der Notwendigkeit weiter-
gehender Abklarungen und Massnahmen im Rahmen einer Anpassung der Richt- oder Nut-
zungsplanung, oder auch bei Bauprojekten in einer bestehenden Bauzone. Das BAV als
Vollzugsbehdrde informiert gemass nach Art. 20 StFV Uber die geografische Lage der Schie-
neninfrastruktur gemass Art. 1 der StFV sowie deren Kensultationsbereiche angrenzende Berei-
che gemass Art 11a StFV (Konsultationsbereich).

8 SR 814.012
81 SR 814.01

82 Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge, Planungshilfe. Bern: ARE/BAFU/BAV/BFE/ASTRA, revidiert 2020
2013. Zu beziehen Uber das Internet bei: www.are.admin.ch
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Vorgehen

Als risikestorfallrelevant werden diejenigen Bahnanlagen (offene Strecken, Personenbahnhéfe
und Guiterverkehrsanlagen) bezeichnet, die aufgrund des Gefahrguttransports signifikante, mit-
tel- bis langfristig bestehende Gefahrenquellen darstellen (vgl. Ubersichtskarte 2), sodass die
Storfallvorsorge im Rahmen der Raumplanung bericksichtigt werden muss.

Zur Definition der konkret betroffenen Anlagen in der Schweiz wurden die jahrlich transportierte
Gefahrgutmenge (in der Regel mehr als 200 000 Tonnen) sowie die Bedeutung der Anlagen fir
die langfristige Sicherung der strategischen Transportinfrastruktur (zusammenhangendes Ver-
kehrsnetz zwischen den Regionen und Produktionsstandorten) berticksichtigt.

Neben den aktuellen Transportdaten wurden dabei auch_die bis dahin bekannten Entwicklungs-

maoglichkeiten der Eisenbahninfrastruktur u-a—anrhand-der-Projekte«Zukiinftige-Entwicklung-der
Bahmn#astr—eﬂetur (ZEB )»—sew&«STEP Ausbausehn!eLAS 2025» mltberuckS|cht|qt analrytsre#

en%sp%eehen@en enthalten d|e W|cht|qen Transﬂachsen sowie d|e fur den Guterverkehr inner-
halb und-durch-die der Schweiz wichtigen und in der langfristigen Planung der Bahninfrastruktur
festgelegten Achsen.

Fir diese storfallrelevanten Bahnanlagen ist ein Konsultationsbereich von 100m definiert und
auf dem Geoportal des Bundes (map.geo.admin.ch, ‘Lage und Bereich Eisenb. StFV’) visuali-
siert. Bei raumplanerischen Tatigkeiten in einem Konsultationsbereich ist eine Koordiantion von
Raumplanung und Stréfallvorsorge gemass der Methode in der «Planungshilfe Koordination

Raumplanunq und Storfallvorsorqe» vorzunehmen Dle—RisHeeanal»fse—wer—Herer—«Plammgs-

Die raumliche Planung in der Umgebung seleher storfallrelevanter Anlagen ist wird-alse durch

die fortschreitende Siedlungsentwicklung und die Verdichtungspolitik der Stadte und Agglome-
rationen ersehwert gepragt. Um die dadurch zusétzlich entstehenden Nutzungskonflikte Um-die
Ziele-der-Siedlungsentwicklung dennoch mdglichst und ohne eine Erhdhung des Risikos zu ent-
scharfen erreichen, sind Verdichtungen im Umfeld stérfallrelevanter Bahnlinien vorausschauend
zu gestalten. Mit der Bertcksichtigung dieser Elemente im kantonalen Richtplan werden-die
kénnen Nutzungskonflikte ZW|schen der SledlunqsentW|ckIunq und Stdrfallrisiken vorsorglich mi-
nimiert werden. A :

wendig:

Die Koordination von Raumplanung und Stdrfallvorsorge wird in der Umgebung der risikostor-
fallrelevanten Bahnanlagen durch die Planungsinstanzen der Kantone und Gemeinden durch-
geflhrt. Die betroffenen Vollzugsbehérden des Bundes werden durch diese gemass Planungs-
hilfe bei Bedarf beigezogen.

4.8 Zugbeeinflussungs- und Kommunikationssysteme

Ausgangslage

Die Schweiz hat mit dem European Train Control System (ETCS) flir die Normalspurbahnen ein
europaisch standardisiertes Zugbeeinflussungssystem eingefiihrt. Es soll in Europa die Vielzahl
der bisher eingesetzten, meist nationalen Systeme abldsen und so einen dichten, schnellen,
grenzuberschreitenden und sicheren Eisenbahnverkehr ermdglichen.
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Das Bundesamt flir Verkehr (BAV) hat auf den 1. Mai 2012 die Richtlinie "Zugbeeinflussung im
schweizerischen Normalspur-Eisenbahnnetz" in Kraft gesetzt. Sie bestimmt, dass die mehrere
Jahrzehnte alten Zugbeeinflussungen vom Typ Integra SIGNUM und ZUB 121 zum European
Train Control System (ETCS) Level 1 Limited Supervision (L1 LS) migriert werden mussten. Im
schweizerischen Normalspur-Eisenbahnnetz waren davon rund 14'500 Signalpunkte betroffen.
Per Ende 2017 wurde dieses Ziel weitgehend plangemass erreicht. Somit fallen die Kosten fiir
die Mehrfachausristung der Fahrzeuge mit Zugssicherungssystemen weg, was pro Lokomotive
mehrere hunderttausend Franken einspart.

Im August 2011 hatte das BAV zudem entschieden, dass in einem weiteren Schritt ab 2025 das
gesamte Schweizer Normalspurnetz sukzessive auf die ETCS Level 2-Technologie umgeristet
werden soll. Diese Technik, die ohne Aussensignale auskommt und dem Lokflihrer die Anwei-
sungen direkt in den Flhrerstand Ubermittelt, ist bereits auf der Strecke Mattstetten—Rothrist (Li-
nie Bern-Olten), den Basislinien durch Létschberg, Gotthard und kiinftig Ceneri sowie auf den
Zufahrten zum Gotthard-Basistunnel sowie zwischen Lausanne und Sierre im Einsatz.

Ab 2025 kommen viele Stellwerksanlagen an das Ende ihrer Lebensdauer und missen ersetzt
werden. Das BAV wird aufgrund der bisherigen Erfahrungen und aufgrund von Kosten/Nutzen-
Abwagungen entscheiden, ob und in welcher Art bei deren Ersatz die Implementierung von
ETCS Level 2 zum Einsatz kommen soll.

Fir eine flichendeckende Ausriistung von Streckenabschnitten mit der Flihrerstandssignalisie-
rung von ETCS Level 2 ist es notig, die bisherigen Betriebsprozesse zu liberarbeiten und die
technologischen Mdglichkeiten innovativer Konzepte zu beurteilen. Dies hat in enger Abstim-
mung mit den Ablésungen von Systemen zu erfolgen, welche ihr Lebensende in absehbarer
Zeit erreichen. Zentral ist hierbei die Ablosung des aktuellen Bahnfunksystems GSM-R auf eu-
ropaischer Ebene durch das Future Railway Mobile Communication System. Zudem sind die
schweizerischen Bahnen derzeit mit dem technologischen Innovationsprogramm «SmartRail
4.0» daran, das Potential von neuen technologischen Moéglichkeiten fiir die kiinftige Bahnpro-
duktion zu prifen.

Nach Abschluss der Konzeptphase von «SmartRail 4.0» wird das BAV Uber die Umsetzung pro-
duktionsreifer Teilschritte dieses Programms und tber die zuklinftige Weiterentwicklung von
ETCS entscheiden. Dies wird unter Einbezug des europdischen Umfelds geschehen.

Mit Zugbeeinflussungssystemen kénnen Risiken, die aus allfalligen Fehlhandlungen der Lokfiih-
rer erwachsen, auf ein akzeptables Mass begrenzt werden. Zugbeeinflussungssysteme brem-
sen Zige, wenn diese Vor- oder Hauptsignale nicht beachten und das Risiko einer Kollision be-

steht.
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Ziele

Neue Fahrzeuge (Lokomotiven, Steuerwagen und Triebzlige) sollen fur ihren Einsatz in der
Schweiz ab 2018 nur noch Uber ETCS und GSM-R (ab ca. 2025 mit neuer Technologie) verfu-
gen missen. Damit kénnen die Fahrzeughalter und Verkehrsunternehmen bei der Beschaffung
und beim Unterhalt Kosten einsparen, weil auf die Mehrfachausristung bei der Zugbeeinflus-
sung verzichten werden kann. Gleichzeitig ermdglicht es den grenziberschreitenden interope-
rablen Verkehr. Streckenseitig sind dazu die entsprechenden Voraussetzungen zu schaffen.
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Umsetzung

Fir die Meter- und Spezialspurbahnen legte der Bund 2013 einen verbindlichen Standard fiir
die Zugbeeinflussung fest. Der ZBMS-Standard lehnt an ein bestehendes System (ZSI 127) an,
welches auf den europaisch normierten ETCS-Komponenten aufbaut und bereits bei mehreren
Meterspurbahnen im Betrieb war. Mit dem Standard sollen auch flir Meter- und Spezialspurbah-
nen Synergien erzeugt, Kosten gespart und die Systeme vereinheitlicht werden. Die Systemfiih-
rung fir den ZBMS-Standard wurde an die RhB vergeben.

Die Kommunikatonsplattform fiir ETCS L2 und fiir den Zugfunk ist aktuell das Global System for
Mobile Communication-Railway (GSM-R). Im operativen Bahnbetrieb in der Schweiz steht es
seit 2015 durchgehend auf allen Hauptstrecken mit rund 1150 Antennenstandorten zur Verf-
gung. Auf gewissen Nebenlinien erfolgt die Kommunikation mittels Roaming mit GSM-Public.
Die SBB-Telecom hat dazu mit Swisscom ein entsprechendes Ubereinkommen abgeschlossen.
Dieses lauft Ende 2020 ab, da die Swisscom das GSM-Public-Netz auf neue Technologien um-

stellt.

: Aufgrund der bevorstehenden
Ablosung von GSM R per Ende 2030 sowie dem Wegfall des Roamings mit GSM per Ende
2020, erwartet der Bund seitens SBB-Telecom (in der Rolle der Systemfiihrerin) Vorschlage zur
Migration.

In der Schweiz werden die Infrastrukturbetreiberinnen (SBB, BLS, SOB, usw.) als Erstellerinnen
der infrastrukturseitigen Einrichtungen vom Bund mit der Planung und dem Bau der verschiede-
nen Ausbauvorhaben beauftragt. Die notwendigen Projektierungsgrundlagen zum Bau von
ETCS und GSM-R werden von der SBB als Systemfuhrerin im Auftrag des Bundes erstellt. Da-
mit wird die technische und betriebliche Interoperabilitat sichergestellt. Bei GSM-R (und kiinftig
neuer Technologie) liegt der Betrieb des Netzes in der Verantwortung der SBB. Die Verantwor-
tung fur die Grundinfrastruktur der Streckenfunkstellen liegt beim jeweiligen Infrastrukturunter-
nehmen.

Die einzelnen Bauvorhaben fur die Realisierung von ETCS und GSM-R (und kuinftig neuer
Technologie) erflllen die Kriterien der Sachplanrelevanz nicht. Dies bedeutet jedoch nicht, dass
sie materiell nicht von Bedeutung sind. Die Koordination findet im Plangenehmigungsverfahren
statt.

Die Strategie des Bundes zur Umsetzung von ETCS und GSM-R (und kinftig neuer Technolo-
gie) wird in Zusammenarbeit zwischen dem Bund, den Kantonen und den betroffenen Bahnen
realisiert

83 BAV-Richtlinie Zugbeeinflussung im schweizerischen Normalspur-Eisenbahnnetz, Migration von SIGNUM / ZUB zu
ETCSL1LS
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4.9 Bahnstromversorgung

Ausgangslage

Ziele

Das Ubertragungsnetz fiir die allgemeine Infrastruktur wird mit einer Netzfrequenz von 50 Hertz
(Hz) und mit Nennspannungen von 220 und 380 Kilovolt (kV) betrieben. Die Ubertragung der
Energie fir die Bahnstromversorgung mit der Frequenz von 16,7 Hz erfolgt iber ein Netz mit
Nennspannungen von 66 kV und 132 kV.

Der hohe Elektrifizierungsgrad des schweizerischen Bahnsystems erfordert eine entsprechende
Infrastruktur fiir die Erzeugung, Ubertragung und Umwandlung des Bahnstroms. Konkret be-
deutet dies fiir die Lokomotiven, dass sie Gber-Fahrleitungen mit Strom versorgt werden, welche
wiederum mittels einzelner Schalter ab Schaltposten oder direkt ab Unterwerken gespiesen
werden. Die einzelnen Schalter oder Schaltposten beziehen ihrerseits Strom aus den Unterwer-
ken, in welchen die Energielibertragung aus dem Ubertragungsleitungsnetz (66 kV und/oder
132 kV) mittels Transformatoren erfolgt. Der in Kraftwerken oder Umrichterwerken erzeugte
Strom wird wiederum in das Ubertragungsleitungsnetz eingespiesen.

Das Ubertragungsleitungsnetz fiir den Bahnstrom (66 kV und/oder 132 kV) muss sich {iber das
ganze Land erstrecken und insbesondere die wichtigen Bahnachsen beliefern. Eine ungenu-
gende Stromproduktion, ein leistungsschwaches Ubertragungs- oder Verteilnetz sowie wegen
ihrer Dimensionierung oder einem unvorteilhaften Standort ungeeignete Unterwerke kénnen zu
nachteiligen Auswirkungen auf den unterschiedlichsten Ebenen flihren, wie zum Beispiel einem
Zugstillstand. Die diesbezligliche Risikoanalyse stellt eine permanente Notwendigkeit dar; sie
verandert sich in Abhangigkeit von der Entwicklung der Nachfrage nach Bahnstrom.

Die Infrastruktur fiir die Erzeugung, die Ubertragung und die Umwandlung des Bahnstroms wirft
Fragen zur Raumplanung und des Umweltschutzes auf. Dies insbesondere was eine durch-
dachte Standortwahl fir die Einspeisestellen und Unterwerke sowie die sorgfaltige Ausgestal-
tung des Ubertragungs- und Verteilnetzes bedingt.

Aufgabe der Bahnstromversorgung ist es, den Bahnbetrieb fiir die Befdrderung von Personen
und Gutern in der Schweiz jederzeit zu gewahrleisten.

Im Méarz 2009 hat der Bundesrat die strategischen Ubertragungsleitungsnetze der allgemeinen
Stromversorgung und der Bahnstromversorgung und die Leitungsbauvorhaben zur Realisierung
bis 2015 in den Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL)84. Damit hat er die strategische Bedeu-
tung dieser Netze und der Leitungsbauvorhaben fir die Versorgungssicherheit der Schweiz un-
terstrichen.

Fir den Ausbau der gesamten Ubertragungsleitungsinfrastruktur sind in Ubereinstimmung mit
dem Sachplan Ubertragungsleitungen die folgenden Ziele massgebend:

B Die Elektrizitatswerke und die Eisenbahnen sollen ihre Netze optimieren und maglichst viele
ihrer Leitungstrassen gemeinsam nutzen. Dort, wo Kapazitatserh6hungen erforderlich sind,
sind prioritar bestehende Leitungen auszubauen.

®m Das Ubertragungsleitungsnetz muss die Versorgungssicherheit fir alle Landesteile langfris-
tig gewahrleisten.

B Die Aufgaben im internationalen Verbund sollen wahrgenommen werden kénnen.

m Bisher von Ubertragungsfreileitungen unbelastete Landschaften wie BLN-Gebiete und
Ortsbilder von nationaler Bedeutung sowie nationale Biotopinventare sind freizuhalten.

8 Im Internet einsehbar unter www.bfe.admin.ch > Themen—>—Stromversorgung->-Stromnetze->-Sachplan-Uber-
tragunsleitungen(SUL)
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Bei Ausbauten bestehender Leitungen sind schonendere Varianten zu prifen, sofern die be-
stehende Leitung eine Beeintrachtigung der Landschaft darstellt.

B Weitere Leitungen im Alpenraum sind wenn maglich durch bestehende Korridore zu fiihren.

B Eine Blndelung der Leitungen untereinander und mit anderen Infrastrukturanlagen ist anzu-
streben, damit der Flachenverbrauch und die Landschaftsbeeintrachtigungen minimiert wer-
den kénnen.

B Siedlungen und ausgeschiedene Bauzonen sind wenn méglich von Ubertragungsfreileitun-
gen freizuhalten.

B Die Langzeitbelastung von Personen durch nichtionisierende Strahlung soll im Sinne der
Vorsorge niedrig gehalten werden.

m Ubertragungsleitungen sind wenn méglich weder durch den Wald noch mit Niederhaltung
Uber den Wald zu fihren.

Fir den Infrastrukturausbau des Bahnstromleitungsnetzes im Besonderen sind die folgenden
beiden Ziele massgebend:

B Die Eisenbahnunternehmen sollen ihre Netze optimieren und mdglichst viele ihrer Leitungs-
trassen gemeinsam mit anderen Hochspannungsuibertragungsleitungen nutzen. Dort, wo
Kapazitatserhdhungen erforderlich sind, sind prioritar bestehende Leitungen auszubauen.

B Die geforderte Verkehrsleistung muss von den Eisenbahnen erbracht werden kénnen. Neue
Trassees miussen bahnstrommassig ausreichend erschlossen werden kdnnen.

Umsetzung

Hauptakteurin ist die SBB. Ebenfalls beteiligt sind die BLS Netz AG, die Rhatische Bahn (RhB)
und die Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB).

Die Koordination und die Planung, der Bau und die Erweiterung von Ubertragungsleitungen so-
wohl der 50- wie der 16,7-Hz-Ebene werden, soweit es sich um gemeinschaftliche Ubertra-
gungsleitungen der SBB oder RhB mit Swissgrid handelt, vom SUL geregelt. Der SUL ist das
wichtigste Planungsinstrument des Bundes in diesem Bereich. Die fiir die Inbetriebnahme wich-
tiger Infrastrukturausbauten notwendigen reinen Bahnstrom-Ubertragungsleitungen sowie die
Unterwerke werden gegebenenfalls in spateren Anpassungen des SIS berlcksichtigt.

Der Bund erlasst Vorschriften zur Vermeidung von Gefahren und Schaden, die durch Stark- und
Schwachstromanlagen entstehen. 8

Vorgehen

Das heutige Ubertragungsleitungsnetz fiir den Bahnstrom hat eine Lange von rund 3000 km.
Dieses Netz muss auch langfristig unterhalten, erneuert und an den Stand der Technik ange-
passt werden. Die betroffenen Bahnunternehmen sind zu diesem Zweck nach Artikel 8 des
Bundesgesetzes vom 23. Marz 200786 (iber die Stromversorgung (Stromversorgungsgesetz;
StromVG) aufgefordert, Mehrjahresplane zu erstellen und ihre Arbeiten zu koordinieren. Die
SBB hat haben das strategische Netz fir die 132-kV-BahnstromUbertragungsleitungen auf den
Zeithorizont 2030 aktualisiert.

Die Ausdehnung der Siedlungsflachen hat dazu gefuhrt, dass heute Unterwerke und Frequenz-
umformungswerke mitten im Siedlungsgebiet stehen und entsprechend die Zuleitung durch
dicht besiedelte Gebiete erfolgt. Im Weiteren ist zu beachten, dass friiher Leitungen auch in
Schutzgebieten erstellt wurden beziehungsweise Leitungen gebaut wurden, bevor bestimmte
Schutzgebiete ausgeschieden wurden. Eine aktuelle Schatzung geht davon aus, dass rund 350
km der SBB-Ubertragungsleitungen betroffen sind. Bei der Erneuerung und dem Ausbau der
Leitungen muss dieser Situation bestmdglich Rechnung getragen werden.

% SR 734.0
% SR 734.7
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Bei Erneuerungen, Ausbau- und Neubauprojekten stellt sich jeweils die Frage, ob Leitungsab-
schnitte verkabelt werden sollen. Diesbezlglich ist zuerst zu klaren, in welchem Ausmass
BahnstromUbertragungsleitungen technisch gesehen verkabelt werden kénnen. Denn verka-
belte, das heisst, erdverlegte Leitungen oder Abschnitte von Leitungen der Bahnstromversor-
gung, kénnen im Bahnstromnetz zu technischen Problemen (Netzresonanz) flihren. Hierbei ist
zwischen einem mittelfristigen (2025) und einem langerfristigen (2035) Horizont zu unterschei-
den.

Mittelfristige Rahmenbedingungen fiir die Verkabelung von Bahnstromiibertragungslei-
tungen

Die kritische Resonanzfrequenzschwelle liegt heute und mittelfristig bei 103 Hz. Aufgrund physi-
kalischer Zusammenhange bewirkt ein hoherer Kabelleitungsanteil im Hochspannungsnetz der
Bahnen ein Absinken der Resonanzfrequenz im Bahnstromnetz. Mit jedem zusatzlichen Kabel-
kilometer nahert sich das schweizerische Bahnstromnetz der kritischen Resonanzfrequenz-
grenze von 103 Hz.

Der zulassige Verkabelungsanteil ist daher begrenzt. Berechnungen der SBB ergaben, dass zu
den im Jahre 2009 bestehenden 132 km Kabelleitungen im 132-kV- und 66-kV-Ubertragungslei-
tungsnetz noch rund 60 km Kabelleitungen zusatzlich in diesem Netz verlegt werden kénnen.
Von diesen 60 km sind bereits Projekte im Umfang von Giber 50 km im Bau oder es wurde das
PGV erteilt. Die verbleibende Reserve ist verschwindend klein. Dem stehen jedoch weitere Lei-
tungsprojekte der SBB im Umfang von mehr als 100 km gegeniiber. Rund ein Drittel davon
muss zur Gewabhrleistung eines stérungsfreien Bahnbetriebs und aufgrund des geplanten Ange-
botsausbaus innerhalb der nachsten 10 Jahre realisiert werden.

Der nétige Spielraum fir die Realisierung der geplanten zusatzlichen Kabelleitungen kann mit
den heutigen technischen Massnahmen nicht geschaffen werden. Langfristig kann die kritische
Resonanzschwelle auf 87 Hz gesenkt werden. Dazu missen die Sicherungsanlagen im gesam-
ten Schweizer Bahnnetz angepasst vorgenommen werden. In Artikel 83g Absatz 2 EBV ist fest-
gelegt, dass Lokomotiven im Schweizer Bahnnetz bis zum 31. Dezember 2021 so umgebaut
sein sollen, dass sie sich bei einer Frequenz von Uber 87 Hz gegenuber dem Bahnstromnetz
passiv verhalten. Welche Massnahmen zur Einhaltung dieser Frist getroffen werden missen, ist
noch Gegenstand von Abklarungen. Anschliessend muss die Finanzierung dieser Massnahmen
geregelt werden, worauf den betroffenen EVU eine angemessene Frist zur Umristung ihrer
Fahrzeuge zu gewahren ist.

Im Weiteren kénnen Dampfungsglieder im Versorgungsnetz eingebaut werden. Diese Damp-
fungsglieder haben allerdings nur lokal begrenzte Wirkung und fihren zu héheren Investitions-
und Betriebskosten. Auch die Nutzung des 50-Hz-Netzes ist eine nur bedingt taugliche Lésung.
Die dazu benétigten Frequenzumrichterwerke beanspruchen grosse Flachen, und Resonanzan-
regungen durch erdverlegte 50-Hz-Leitungen kdnnen grundsétzlich nicht ausgeschlossen wer-
den. Die heutigen technischen Mdéglichkeiten, um auftretende Resonanzschwingungen zu
dampfen, sind kostenintensiv und verschlechtern die Wirtschaftlichkeit der Bahnstromversor-
gung (teuer bei Erstellung, Betrieb und Unterhalt). Zudem stehen sie im Widerspruch zur Stoss-
richtung anderer Politikbereiche, wie zum Beispiel der Energiestrategie 2050 des Bundesrates.

Gemass den neuesten Erkenntnissen®” zur Verkabelung von Bahnstromleitungen ist der
Schlussbericht der vom UVEK eingesetzten Arbeitsgruppe Leitungen und Versorgungssicher-
heit von 2007 Uberholt. Denn die Verkabelung von Leitungen oder Leitungsabschnitten im 16,7-
Hz-Hochspannungsnetz der Bahnstromversorgung muss in den kommenden 10 Jahren, bis
mehr Spielraum geschaffen wird, auch bei hohen Beeintrachtigungen (spezielle Schutzkriterien
bezliglich Landschaft, Boden, Grundwasser, Wald und nichtionisierende Strahlung®8) einge-
schrankt werden.

87 Resonanzproblematik im SBB Energienetz, Zollikofen 24. September 2012 sowie Gutachten (iber Resonanzproble-
matik im SBB Energienetz, Institut fur elektrische Anlagen der TU Graz Dezember 2013 Zu be2|ehen uber das Inter-
net bei unter-der-Adresse: www.bav.admin.ch g i M

Verkabelung-von-Bahnstromleitungen
8 SR 814.710
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Zumindest mittelfristig sind Verkabelungen von Leitungen im 16,7-Hz-Hochspannungsnetz der
Bahnstromversorgung also nur noch in sehr beschranktem Umfang maglich. Gleichzeitig stehen
jedoch aufgrund des steigenden Verkehrsangebots und des Zustandes des Ubertragungsnet-
zes zahlreiche Um- und Neubauprojekte an. Der Bund hat 12 dringliche Projekte mit einem mit-
telfristigen Realisierungshorizont bewertet. In einem Evaluationsbericht wurden diese Projekte
priorisiert, um festzulegen, welche dieser problematischen Projekte von einer Verkabelung pro-
fitieren kdnnen. Die Bewertung beruht auf Konflikten der Leitung mit Schutzzonen von nationa-
ler Bedeutung oder mit Bauzonen sowie dem Faktor der technischen Aspekte.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Projekte «Steinen—Etzelwerk», «Kallnach—Rohr», «Raum Fri-
bourg» und «Steinen—Rotkreuz» fiir eine Verkabelung prioritér sind. Aufgrund der héheren stra-
tegischen Bedeutung sowie der héheren Siedlungsdichte und damit grosseren Betroffenheit sol-
len die mittelfristig noch realisierbaren Verkabelungen zuerst fiir das Projekt «Kallnach—Rohr»
zwischen Obergdsgen und Rohr genutzt werden. Die danach noch verbleibenden Kilometer sol-
len dem Projekt «Raum Fribourg» flir die Verkabelung im Raum Freiburg zugeteilt werden®.

Langerfristige Rahmenbedingungen fiir die Verkabelung von Bahnstromiibertragungsilei-
tungen

Die konfliktbelasteten Leitungsabschnitte im Bahnstromversorgungsnetz tibersteigen die nach
der angestrebten Absenkung der kritischen Resonanzschwelle auf 87 Hz verfiigbare Lange fir
Verkabelungen um ein Mehrfaches. Die Resonanzschwelle kann aus physikalischen Griinden
nicht weiter abgesenkt werden. Deshalb sind Verkabelungen von Ubertragungsleitungen im
16,7-Hz-Hochspannungsnetz der Bahnstromversorgung nach dem Jahr 2025 voraussichtlich
auch langfristig nur noch im Umfang von zusétzlichen rund 100 km mdglich.

Trotz der Verfugbarkeit von 100 km zuséatzlicher Verkabelung werden neue Konflikte entstehen.
Aus heutiger Planungssicht ist von diesen 100 km zuséatzlicher Verkabelung namlich nur gerade
ein Drittel frei verfligbar: Grund dafir sind die prioritaren Zuteilungen fir unvermeidbare techni-
sche Anpassungen der Kraft-, Frequenzumformer- und Unterwerke und fiir Projekte, bei wel-
chen eine Freileitung auf einer deutlich langeren Trasse zu erheblichen Konflikten fiihren wirde
— wie zum Beispiel im Falle einer neuen Kabelleitung im Létschberg-Basistunnel oder einer Ver-
starkung des Zirichseekabels zwischen Rapperswil und dem Etzelwerk. Um dieses kuinftige
Problem in den Griff zu bekommen, muss bei der Erneuerung oder der Planung von kunftigen
Projekten eine Priorisierung in den Konfliktzonen vorgenommen werden.

Grundsatzlich ist der Bund bestrebt, die Linienfihrung des strategischen Netzes Hochspan-
nungsleitungen fur die Bahnstromversorgung zu optimieren und eine stabile Bahnstromversor-
gung sicherzustellen. Er beabsichtigt dabei insbesondere, die Strahlungsemissionen in den
Siedlungsgebieten wie auch die Auswirkungen auf die Landschaft zu verringern. Der Bund prio-
risiert zu diesem Zweck die bis 2025 geplanten Kabelleitungsprojekte.

Die mittelfristig technisch noch realisierbaren Verkabelungen sind in erster Prioritat fur die Sa-
nierung der alten Mittellandleitung zwischen Obergésgen und Rohr und in zweiter Prioritat zur
Minderung der Belastung in Freiburg einzusetzen. Bei Vorliegen neuer Erkenntnisse wird die
Priorisierung tberprift.

Der langerfristige Ersatz, Um- und Ausbau des Bahnstromubertragungsnetzes orientiert sich
am strategischen Netz 2030 der Bahnstromubertragungsleitungen. Das strategische Netz 2030
der Bahnstromiibertragungsleitungen ersetzt das im Rahmen des SUL genehmigte strategische
Ubertragungsleitungsnetze der Bahnstromversorgung.Die Priorisierung der Ubertragungsleitun-
gen fur die Verkabelung bis 2030 erfolgt nach den folgenden Grundséatzen:

Technisch notwendige Kabelleitungen in Bahnstromanlagen (Kraft-, Frequenzumformungs- und
Unterwerken), welche einen sicheren Betrieb des Bahnstromnetzes ermoglichen.

8 Das BAV hat 2015 in Zusammenarbeit mit den Bundesstellen BAFU, BFE und ARE eine Priorisierung der Verkabe-
lungsstrecken von 132-kV-Projekten aus Bundessicht erstellt. Wahrend dieser Bewertung wurden die betroffene Kan-
tone informiert und die Ergebnisse wurden besprochen.
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Verbindungen im Ubertragungsleitungsnetz, die aufgrund der geografischen Gegebenheiten als
Kabelleitungen deutlich geringere Konflikte verursachen als Freileitungen (z. B. Leitungen in
Tunneln oder durch Gewasser).

Kabelleitungen, welche die Bevolkerung in besiedelten Gebieten vor nichtionisierender Strah-

lungen schiitzen (Einhaltung der NISV). Dabei geniessen dichter besiedelte Gebiete héhere Pri-
oritat.

Reduktion der Konflikte von Freileitung mit Moorlandschaftsgebieten.

Reduktion der Konflikte von Freileitung mit BLN und ISOS.

90



Ubersichtskarte 6: Strategisches Netz 2030 Bahnstromiibertragungsleitungen
Stand Marz 2017
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Programm zur Weiterentwicklung der Infrastruktur Ubertragungsleitungen Bahnstrom | Umsetzung im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene
Projekt Ubertragungsanlage Abschnitt Beschrieb Sachplanre- | Hand- OB Stand Realisie-
levanz lungsraum rung

1 U% 108 Massaboden-Ulrichen— Ai- | Marel-Ulrichen Neubau mit Swissgrid Nein 11 - Planung
rolo

2 Ull_ 108 Massaboden—Ulrichen— Ai- Massaboden—Mérel Neubau Nein 11 } Planung
rolo

3 UL 111 UL St-Léonard—Massaboden | Einflihrung UW Brig Einflihrung UW Brig Nein 11 - Planung

4 UL114 St-Leonard-Vernayaz St-Leonard-Vernayaz Leitungs.,ersatz & Biindelung mit Nein 11 ) Planung

Swissgrid
5 UL114 St-Leonard-Vernayaz \C/)gp;g;;r;ement de Leitungsersatz Zu prifen 11 - Planung
A A _ Leitungsersatz & Biindelung mit .
6 UL118 Chatelard — Vernayaz 1 Chatelard-Vernayaz o Nein 11 - Im Bau
Swissgrid

7 UL117 Chatelard-Vernayaz 2 et 3 E:/t:;u de Salvan - Ver- Leitungsersatz Zu priifen | 11 - Planung

8 UL 128 Vernayaz—Roche—Puidoux | Vernayaz-Puidoux Leitungsersatz Zu prifen |3 - Planung
UL135 Romanel-Bussigny, UL 137
Puidoux-Romanel, UL 139 Roma- | gchaitposten Romanel Einfuhrung/Entflechtun Nei - Pl

o nel-Yverdon, UL 141 Romanel-—Co- P g g en 3 anung
lombier—Genéve-Tuileries

10 UL 137 Puidoux—Romanel Puidoux — Romanel Leitungsersatz Zu priifen - Planung

11 UL 140 Bussigny—-Gland—Genéve | Bussigny— Gland-Genéve Leitungsersatz Zu priifen - Planung

12 UL 141 Romanel-Colombier— Fortaille—Genéve-Tuileries Leitungsersatz Zu priifen 3 - Planung
Genéve-Tuileries

13 UL 146 Puidoux—Fribourg—Kerzers Neyruz—Kleinbdsingen Leitungsersatz & Leistungserhohung | Nein 3 - Planung

14 gt;szrzviirlzers—Deltmgen— Kallnach-Wiedlisbach Leitungsersatz & Leistungserh6hung | Zu prifen 4 - Planung

15 gt;ggrléve;li'lzers—Deltmgen— Wiedlisbach-Niederbuchsiten Leitungsersatz & Leistungsernéhung | Nein 4 - Planung

16 gt;ggrlgvevli'lzers—Deltlngen— Niederbuchsiten-Obergésgen Leitungsersatz & Leistungserhéhung | Zu prifen | 4 - Planung
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Programm zur Weiterentwicklung der Infrastruktur Ubertragungsleitungen Bahnstrom | Umsetzung im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene
Projekt Ubertragungsanlage Abschnitt Beschrieb Sachplanre- | Hand- OB Stand Realisie-
levanz lungsraum rung
17 yv:l_mg Kerzers-Deitingen-Ruppers- | opergssgen—Rohr Leitungsersatz & Leistungserhéhung | Nein 8 - Planung
18 UL 159 Matzwil-Miihleberg Muhleberg—Matzwil Leitungsriickbau - 4 - Planung
19 UL 144 Kerzers—Galmiz Kerzers—Galmiz Leitungsrickbau - 4 - Planung
20 UL 168 Kerzers—Cornaux Kerzers—Islerholzli ﬁg;srr:;ngserhéhung & Leistungser- | \oin 4 - Planung
21 UL168 Kerzers—Cornaux Islerhdlzli-Cornaux Leitungsneubau Zu priifen 4 - Planung
22 UL170/169, Yverdon—Cornaux Yverdon—-Cornaux Leitungsneubau Zu priifen 7 - Planung
23 UL171 Kerzers—Biel/Bienne Bellmund-Brigg Leitungsersatz & Leistungserhdhung | Zu priifen 4 - Planung
24 UL171 Kerzers—Biel/Bienne Kallnach—Meerigen Leitungsersatz & Leistungserhbhung Zu prufen 4 - P|anung
25 UL 210 Steinen—Altdorf-Amsteg Steinen—Altdorf-Amsteg Leitungsersatz Zu priifen 5 - Planung
26 UL 213 Steinen—Etzelwerk Steinen—Niiberg Leitungsersatz & Leistungserhdhung | Nein 1 - Planung
27 UL 216 Steinen—Immensee Steinen-Immensee Spannungserhéhung Nein 1 - Im Bau
28 UL222 Immensee—Rotkreuz Immensee—Rotkreuz ;’Ea;]sse-Entflechtung & Spannungser- Zu prifen 1 - Planung
Ohung
. . Thalwil — Kilchberg und Kilchberg - . .
29 UL 226 Sihlbrugg—Ziirich UW Ziirich Leitungsneubau Nein 1 - Planung
UL 234 Rotkreuz—Hendschiken, UL
237 Brugg-Hendschiken, UL . . "
30 240 Rupperswil-Hendschiken, UL UW Hendschiken Entflechten UW Anschliisse Zu prifen |8 - Planung
249 Aarau—Hendschiken
31 UL 252 Rupperswil Auenstein Rupperswil Auenstein Leitungsersatz Zu priifen 8 - Planung
UL 255 Muttenz—Rupperswil,
UL 258 Muttenz—Delémont, .
32 | UL 261 Muttenz-DB/Haltingen, UL | WY Muttenz Entflechten UW Anschliisse Nein 2 - Planung
249 Aarau—Hendschiken
33 UL258 Muttenz—Delémont Aesch-Laufen Leitungsersatz & Leistungserhdhung | Nein 2 - Planung
34 UL258 Muttenz—Delémont Laufen—DelémOnt Leitungsersatz & Leistungserhéhung Nein - Planung
35 UL 261 Muttenz—Haltingen Mast 102-34DB Leitungsersatz Zu priifen - Planung
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Projekt Ubertragungsanlage Abschnitt Beschrieb Sachplanre- | Hand- OB Stand Realisie-
levanz lungsraum rung
36 UL 261 Muttenz-Haltingen Mast DB 34 — Deutsche Leitungsersatz Zu prifen 2 - Planung
Grenze

37 UL 275 Airolo—Pollegio—-Magadino | Airolo-Lavorgo Lei’.tungs.neubau & Bindelung mit Nein 6 - Planung
Swissgrid

38 UL 275 Airolo—Pollegio—-Magadino | Lavorgo—Pollegio Leitungsneubau & Biindelung mit AET| Zu priifen - Planung

39 UL 275 Airolo—Pollegio—-Magadino | Pollegio—Giubiasco Leitungsneubau Zu priifen - Planung

40 UL 275 Airolo—Pollegio-Magadino | Giubiasco—-Magadino i_eitungsneubau & Trasse Entflech- Zu prifen 6 - Planung
ung

41 UL 282 Giubiasco—Cadenazzo Giubiasco-Cadenazzo Spannungserhéhung Nein 6 - Planung

4 UL 285 Cadenazzo - Vezia 1 (Ce- | cagenazzo-Vezia Spannungserhdhung Nein 6 . Planung

nerileitung) Cenerileitung
43 UL 288, Cadenazzo - Vezia 2 Cadenazzo-Vezia Spannungserhohung Nein 6 - Planung
(Tamaroleitung) Tamaroleitung

44 UL 291 Vezia — Pian Scairolo Manno—Vezia—Crespera Einflihrung im peuen Nein 6 - Im Bau
Unterwerk Vezia

45 UL 291 Vezia — Pian Scairolo Crespera — Pian Scairolo Leitungsersatz Nein 6 - Im Bau

46 UL 291 Vezia — Pian Scairolo Morcote Leitungsersatz Zu prifen 6 - Planung

47 UL 345 Seebach-Etzelwerk Rapperswil-Etzelwerk Neubau Zu priifen 1 - Planung

48 UL 110 Mitholz-Gampel Mitholz—Gampel Neubau Zu prifen 11 - Planung

Abb 6 10: Projekte fiir Ubertragungsleitungen der Bahnstromversorgung im strategischen Netz 2030
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410 Interoperabilitat

Ausgangslage

Ziele

Das Schweizer Normalspurnetz bildet einen wichtigen Teil des sich im Aufbau befindenden in-

teroperablen europaischen Eisenbahnnetzes. Am 16. Marz 2012 hat das Parlament das Bun-
desgesetz liber den zweiten Schritt der Bahnreform 2% verabschiedet (BaRe 2.2). Mit der Uber-
nahme des 2. EU-Bahnpaketes hat die Schweiz damit bereits vor Jahren die Vereinheitlichung
der technisch-betrieblichen Vorschriften vorangetrieben. Zur Verwirklichung der Ziele wurden
unter anderem die Interoperabilitats- und die Sicherheitsrichtlinie der EU im Eisenbahnbereich
umgesetzt. Die Inkraftsetzung der mit dem erwahnten Bundesgesetz gednderten Verordnungen
erfolgte am 1. Juli 2013. Fir den gesamten Bahnsektor ist des Weiteren eine Harmonisierung
der Verfahren — wie sie im 4. EU-Bahnpaket (technische Saule) definiert sind — von grosser Be-

deutung.

Die-BaRe-2:2-willim-Ergebnis Das 2. EU_Bahnpaket fordert ein attraktives und leistungsfahiges
Bahnsystem férdern und steigert die Effizienz des Zugverkehrs steigern. Mit der Umsetzung der

europaischen Interoperabilitatsrichtlinie (Interop-RL)%! werden wurden fiir interoperable Normal-
spurbahnen folgende Ziele angestrebt:

B Durchgehenden und sicheren grenziberschreitenden Zugverkehr gewahrleisten;
B Durchgehenden und sicheren grenziberschreitenden Zugverkehr optimieren;

B Europaische Vereinheitlichung (und somit ldngerfristig auch Vereinfachung der Zulassung
bzw. Bewilligung) der fur die Interoperabilitdt bedeutsamen Teilsysteme und des Inverkehr-
bringens ihrer Komponenten und demzufolge auch Abbau der grenziberschreitenden Han-
delshemmnisse fir diese Teilsysteme und Komponenten.

Nebst der Harmonisierung von Verfahrensvorschriften werden wurden in der EU auf Basis nati-
onaler technischer - inkl. einzelner betrieblicher - Vorschriften, hierfir auch Vorgaben verein-
heitlicht, indem sog. europaische Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) er-
lassen wurden werden.

Mit dem 4. EU-Bahnpaket (technische Saule) hat die Europaische Eisenbahnagentur (ERA) ab
dem 16. Juni 2019 eine neue Rolle als zentrale Eisenbahnbehorde innerhalb der Européischen
Union (EU) erhalten. Die ERA nimmt seither in der EU folgende neue Aufgaben wahr:

B Erteilung der Einheitlichen Sicherheitsbescheinigung fur Eisenbahnverkehrsunternenmen;

B Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und Fahrzeugtypen;

B Zustimmung zu streckenseitigen ERTMS-Vorhaben vor Ausschreibung.

Umsetzung

Gemass dem im Rahmen des Bundesgesetzes Uber den zweiten Schritt der Bahnreform 2 ge-
anderten Eisenbahngesetz{EBG) zahlen in der Schweiz grundsatzlich alle Normalspurstrecken
zum interoperablen Eisenbahnnetz.

%0 BBL 2012 3481 ff.
91 Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 Uiber die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Amtsblatt der Europaischen Union vom 18.7.2008, L 191/1)
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Auf bestimmten Normalspurstrecken und auf allen Spezialspurstrecken macht die Anwendung
aller Anforderungen der Interop-Richtlinie indessen weder Sinn noch ist sie verhaltnismassig,
weil es sich zum Beispiel um ein ,Inselnetz® handelt oder weil nur Spezialfahrzeuge mit redu-
ziertem Lichtraumprofil verkehren kénnen. Fir diese Strecken sind ausschliesslich die nationa-
len technischen Vorschriften (NTV) anzuwenden. Das brige Normalspurnetz muss fiir alle in-
teroperablen Fahrzeuge nutzbar sein. Es werden somit folgende Streckenkategorien
unterschieden (vgl. Ubersichtskarte):

B Nicht interoperables Eisenbahnnetz (Nicht-IOP Netz)%2
Es handelt sich dabei um Strecken, bestehend aus bestimmten Normalspurstrecken sowie
alle Spezialspurstrecken. Fir diese Strecken sind ausschliesslich die nationalen technischen
Vorschriften (NTV) anzuwenden.

B Interoperables Hauptnetz (Voll interoperable Normalspurstrecken, |IOP-Hauptnetz)®?
Dabei handelt es sich um Normalspurstrecken, die sowohl interoperabel sind in Bezug auf
das Verkehren interoperabler Fahrzeuge als auch in Bezug auf entsprechende Infrastruk-
turanforderungen. Auf diesen Strecken finden nebst den Nationalen Technischen Vorschrif-
ten (NTV) unter Berlicksichtigung der notifizierten Nationalen Technischen Vorschriften
(NNTV)®* die TSI uneingeschrankt Anwendung.

B Interoperables Erganzungsnetz (Teilweise interoperable Normalspurstrecken, IOP-Ergan-
zungsnetz)®®
Dabei handelt es sich um Normalspurstrecken, die interoperabel sind in Bezug auf das Ver-
kehren interoperabler Fahrzeuge. Auf diesen Strecken missen alle NTV erfillt werden. In
Ergadnzung dazu missen unter Berlicksichtigung der NNTV nur jene TSI-Anforderungen er-
fullt werden, welche fir das Verkehren interoperabler Fahrzeuge erforderlich sind. Dies be-
deutet, dass auf teilweise interoperablen Normalspurstrecken nicht alle TSI-Anforderungen
erfullt werden mussen.

Vorgehen

In der auf den 1. Juli 2013 in Kraft getretenen Anderung der Verordnung tiber den Bau und Be-
trieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung, EBV)% werden in Art.15a unter anderem der
Geltungsbereich festgelegt sowie wann und in welchem Umfang Fahrzeuge und Infrastruktur
den TSI entsprechen missen.

Aus Sicht Infrastruktur ist prazisierend festzuhalten, dass es ausser im Falle von besonderen
Ertlichtigungsprogrammen fir bestehende Strecken keine allein durch die Einfihrung der In-
teroperabilitatsrichtlinie und den TSI ausgeldsten flachendeckenden Umriistungs- / Erneue-
rungsvorhaben geben wird.

Die vollstindige Ubernahme des 4. EU-Bahnpakets in der Schweiz bedingt eine Revision des
Eisenbahngesetzes.

Um die Interoperabilitat im internationalen Eisenbahnpersonen- und Guterverkehr in der Zwi-
schenzeit bis zur Inkraftsetzung des revidierten Eisenbahngesetzes zu gewéahrleisten, wurde
eine schrittweise Vorgehensweise zur Ubernahme des 4. EU-Bahnpakets gewahlt. Der erste

92 Die nicht interoperablen Strecken sind die Strecken des nicht-interorperablen Schienennetzesnetzes. Es handelt sich
dabei um die Schmalspurstrecken und um die normalspurigen Strecken, die im Anhang 5 der EBV aufgefiihrt sind
(Art. 15a Abs. 1 Bst. a EBV).

% Die voll interoperablen Strecken sind die normalspurigen Strecken, die im Anhang 6 der EBV aufgefiihrt sind (Art. 15a
Abs.1Bst a EBV). Diese voll interoperablen Strecken bilden das interoperable Hauptnetz (Art. 15a Abs. 2 und Anhang
6 EBV).

% Eine Notifizierte Nationale Technische Vorschrift (NNTV) ist eine gegeniiber der EU im Sinne von Art. 17 der Interop-
RL (Richtlinie 2008/57/EG) notifizierte 1anderspezifische Ausnahmeregelung in Bezug auf die entsprechende TSI.

% Die teilweise interoperablen Strecken sind die Strecken des interorperablen Ergénzungsnetzes. Es handelt sich dabei
um jene normalspurigen Strecken, die weder Gegenstand des interoperablen Hauptnetzes (Art 15a Abs. 2 und An-
hang 6 EBV) sind noch zu den nicht interoperablen normalspurigen Strecken (Art. 15a Abs. 1 Bst. a und Anhang 5
EBV) gehdren.

% SR 742.1411
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Schritt sah rasch umsetzbare Anderungen an der Eisenbahnverordnung (EBV; SR 742.141.1)
vor. Diese Anderungen sind per 1.12.2019 in Kraft getreten.

In einem zweiten Schritt sollen die Verfahren der Schweiz und der EU zusammengelegt wer-
den. Dafiir unterbreitet der Bundesrat dem Parlament eine Botschaft fiir die vollstéandige Uber-
nahme des vierten EU-Eisenbahnpakets ins schweizerische Recht .

Die vorgesehene Netzeinteilung ist aus heutiger Sicht als Endzustand zu verstehen welcher an-
gestrebt werden soll. Bestehende Anlagen werden im Rahmen der ordentlichen Erneuerungen
auf den angestrebten Standard gebracht. Fiir Neuanlagen gelten die relevanten Standards so-
fort.

Der Bundesrat unterbreitet dem Parlament eine Botschaft fiir die vollstindige Ubernahme der
technische Saule des vierten EU-Eisenbahnpakets ins schweizerische Recht.
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5
Raumliche Einordnung konkreter Vorhaben

5.1 Grundsatze zur Aufnahme konkreter Vorhaben in den Sachplan

Verwendete Begriffe

Die im vorliegenden Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene verwendeten Begriffe und ihre
Beschreibung wurden vom Bundesrat am 26. April 2006 mit dem Teil Programm des Sachplans
Verkehr festgelegt. Sie werden nachfolgend zur besseren Lesbarkeit rekapituliert. Die Definitio-
nen betreffen die dem Stand der Koordination zugrunde liegenden Festlegungen, die Kriterien
der Sachplanrelevanz und den Stand der Beschlussfassung.

Der Sachplan Verkehr — Teil Programm wird aktuell Gberarbeitet. Es ist beabsichtigt in diesem
Prozess die Grundséatze flr die Aufnahme konkreter Vorhaben in den Sachplan entsprechend
der bisherigen Erkenntnisse anzupassen. Die Genehmigung dieser Anderung durch den Bun-
desrat ist in der ersten Halfte 2021 vorgesehen. Die vorliegenden Anpassungen 2021 des Teils
Infrastruktur Schiene ist mit der Uberarbeitung des Teils Programm abgestimmt.

Sachplanrelevanz Aufnahme von Vorhaben in den Sachlan

Vorhaben im Bereich von Verkehrsinfrastrukturen, bei denen ein hoher Bedarf nach einer Koor-
dination mit anderen raumwirksamen Planungen des Bundes, der Kantone oder des benach-
barten Auslands besteht, werden im Sachplan Verkehr koordiniert. Art. 18 Abs. 5 EBG sieht vor,
dass Vorhaben mit erheblichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt grundsatzlich vorgangig
des Plangenehmigungsverfahrens im Sachplan abgestimmt werden. Nach den Vorgaben des in
Uberarbeitung befindlichen vom-Bundesrat-verabschiedeten-Sachplans Verkehr, Teil Pro-
gramm?’ sind Vorhaben sachplanrelevant im Sachplan abzustimmen, wenn sie sich erheblich
auf Verkehr, Raum oder Umwelt auswirken. Dies ist der Fall, wenn das Vorhaben:

B die Funktionalitdt der Verkehrsnetze von gesamtschweizerischer Bedeutung erheblich beein-
flusst, oder

B die Agglomerationsentwicklung, die Entwicklung von landlichen Rdumen oder Tourismusre-
gionen erheblich beeinflusst, oder

mehr als 5 Hektaren beansprucht, oder

einer mehrstufigen UVP unterstellt ist, oder

Gewasserschutzzonen und —areale erheblich beeintrachtigt, oder

[
[
B Schutzglter von nationaler Bedeutung erheblich beeinflusst, oder
[
[

Kapazitaten einer Schienen- oder Nationalstrassenstrecke erheblich beeinflusst.

Sachpla 3 und-si och-im-Stadium-d anung-befinden-Eine Sachplan-
relevanz besteht in der Regel ebenfalls bei einem erheblichen Koordinationsbedarf mit anderen
Bundesplanungen (Sachplane und Konzepte). Ein erheblicher Koordinationsbedarf zwischen
einem Vorhaben des Bundes und dem kantonalen Richtplan, der zu einem Sachplan Eintrag

%7 Ebd. Kapitel 1.3, Seite 4
% Eine Erl Kritorion i i A
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fiihrt, besteht generell nur, wenn die obigen Kriterien der Sachplanrelevanz erfillt sind. Das
Vorgehen des Bundes zur Prifung der Sachplanrelevanz von Eisenbahnprojekten ist in einer
Richtlinie® festgehalten.

Vorhaben, die die Kriterien der Sachplanrelevanz erfiillen und bereits die Plangenehmigung er-
langt haben, sich im Bau befinden ederbereitsrealisiert-sind, werden der Ausgangslage zuge-
ordnet Nach ihrer Inbetrlebnahme entfallen die Vorhaben aus dem Sachplan Ubersichtskarte-8

Zu diesen Vorhaben gibt der Teil Infrastruktur Schiene den Stand der Beschlussfassung und
den Stand der Koordination in Form von Objektblattern an. Objektblatter enthalten eine Be-
schreibung des Vorhabens und dessen Funktion im Gesamtnetz, den Stand der Arbeiten sowie
Festlegungen zum Stand der Koordination und dem weiteren Vorgehen.

Vorhaben, die den Kriterien nicht entsprechen, haben keine erheblichen Auswirkungen auf
Raum und Umwelt im Sinne von Art. 18 Abs. 5 EBG. Das heisst jedoch nicht, dass sie materiell
bedeutungslos wéren. Sie werden aber mit anderen Instrumenten als dem Sachplan Verkehr
geplant und koordiniert.

Stand der Beschlussfassung und Finanzierung

Der Sachplan ist ein rAumliches Koordinationsinstrument. Ein Beschluss zur Realisierung und
zur Finanzierung wird mit einer Festlegung im Sachplan nicht gefallt. Ein solcher obliegt der Zu-
standigkeit des Parlaments. Der Sachplan zeigt den Stand der Beschlussfassung wie folgt:

Beschlossen: Die Realisierung eines Vorhabens gilt als beschlossen, wenn seine Finanzie-
rung sichergestellt ist. Flr die Schiene ist dies beim Vorliegen eines Finanzie-
rungsbeschlusses des Parlamentes der Fall.

In Abklarung: Die Realisierung des Vorhabens ist in Abklarung, wenn der Bundesrat dazu
eine Vorlage vorbereitet oder es noch in der parlamentarischen Beratung steht.

Offen: Die Realisierung einer Massnahme ist offen, wenn keine Regelung in einem
Bundesgesetz oder Bundesbeschluss vorliegt, sie nicht in der parlamentari-
schen Beratung steht und der Bundesrat keine Vorlage dazu vorbereitet.

Verschieden: Bei Gesamtkonzepten, die aus mehreren Einzelvorhaben bestehen, kann der
Stand der Beschlussfassung zwischen den unterschiedlichen Vorhaben differie-
ren. Es liegen somit h6chstens Teilbeschlisse vor.

Stand der Koordination

Die Handhabung von Art. 5 RPV erfolgt in den Sachpldnen des Bundes und in den kantonalen
Richtplanen aufgrund der jeweiligen spezifischen Erfordernisse. Fur den Sachplan Verkehr hat
der Bundesrat die Handhabung von Art. 5 RPV im Programmteil festgelegt. Angaben Uber den
Stand der Koordination entsprechen den Anforderungen von Artikel 5 RPV und werden perio-
disch nachgefiihrt. Es konnen somit Unterschiede beim Koordinationsstand von Vorhaben zwi-
schen Richt- und Sachplan bestehen. So begriindete Unterschiede stellen keinen Widerspruch
nach Art. 20 RPV dar. Die Koordinationsstande werden im Sachplan Verkehr wie folgt gehand-
habt:

% Richtlinie zur Priifung der Relevanz von Eisenbahnausbauvorhaben fir den Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur
Schiene, Publikation geplant anfangs 2021
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Festlegung

Anforderungen nach Art. 5 RPV

Handhabung im Sachplan Verkehr

Vororientierung  Die Tatigkeiten lassen sich noch  Eine Problemanalyse wurde durchge-
nicht in dem fir die Abstimmung  fihrt. Bedirfnisse, Ziele und Rahmen-
erforderlichen Mass umschrei- bedingungen sind definiert und grund-
ben; sie kdnnen aber erhebliche satzliche Losungsstrategien festgelegt.
Auswirkungen auf die Nutzung Finanzielle Auswirkungen der L6-
des Bodens haben. sungsstrategien sind aufgrund von Er-

fahrungswerten grob abgeschéatzt. Die
Wirkungen sind grob beurteilt.

Zwischenergeb-  Die Tatigkeiten sind noch nicht In Vorstudien wurden Vorgehen und

nis aufeinander abgestimmt; Vor- Organisation untersucht, die Projektie-
kehrungen, um eine zeitge- rungsgrundlagen definiert und die
rechte Abstimmung zu errei- Machbarkeit nachgewiesen. Voraus-
chen, sind aber vereinbart sichtliche Investitions-, Betriebs- und
worden. Unterhaltskosten sind ermittelt, Um-

weltabklarungen und Wirtschaftlich-
keitsberechnungen liegen vor. Der Va-
riantenentscheid ist gefallt. Das
Verfahren zur Sicherstellung der Koor-
dination mit anderen Infrastrukturen
und mit der angestrebten Raument-
wicklung ist festgelegt.

Festsetzung Die Tatigkeiten sind aufeinander Ein Vorprojekt liegt vor (inkl. Umwelt-

abgestimmt.

vertraglichkeitsbericht bei mehrstufigen
Verfahren, bzw. Voruntersuchung bei
einstufigen Verfahren). Es ist mit ande-
ren Infrastrukturen und mit der ange-
strebten Raumentwicklung koordiniert
und mit der massgeblichen Gesetzge-
bung voraussichtlich vereinbar. Anwei-
sungen zum weiteren Vorgehen in Be-
zug auf Raum, Zeit und Organisation
sind festgelegt.

Abb. 7: Koordinationsstand von Vorhaben

Stand der Realisierung

Im Sachplan werden Vorhaben gemass ihrem Stand der Koordination dargestellt. Dies ent-
spricht dem Realisierungsstand ,Planung®. Ist der Sachplanprozess abgeschlossen, kdnnen die
Vorhaben realisiert werden. Es wird ein Auflageprojekt erstellt, und das Plangenehmigungsver-
fahren eingeleitet. Der Realisierungsstand wird in Abb. 7 mit ,PGV* angegeben. Liegt die Plan-
genehmigungsverfiigung vor kann das Projekt gebaut und in Betrieb genommen werden (Reali-
sierungsstand ,im Bau®). Dieser Prozess kann sich Gber mehrere Jahre hinziehen. Zum
Verstandnis der Festlegungen kann der Sachplan auch Aufschluss iber raumliche und sachli-
che Zusammenhange geben. In diesen Fallen werden in den Objektblattern die Vorhaben in der
Realisierungsphase als Ausgangslage dargestellt.
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5.2 Vorhaben nach Handlungsraumen

Bildung von Handlungsraumen

Das Raumkonzept Schweiz sieht zwolf Handlungsraume vor. Mit der gemeinsamen Verabschie-

dung bekraftigten Bund, Kantone, Stadte seiner\erabschiedung-bekraftigten-derBundesrat;
die-Kantonsregierungen-sowie-die-Exekutiven-von-Stadten und Gemeinden, das Raumkonzept

Schweiz bei ihren raumbezogenen Tatigkeiten als Orientierungsrahmen und Entscheidungshilfe
anzuwenden und in den jeweiligen Handlungsraumen zu konkretisieren. Der Sachplan Verkehr
nimmt diese Handlungsrdume auf und gliedert nachfolgend die Festlegungen von raumbezoge-
nen Objektangaben und Koordinationsanweisungen entsprechend {vgk—Ubersichiskarte-8). Je-

des Infrastrukturvorhaben wird einem Handlungsraum zugeordnet. Die Handlungsrdume bilden

fur den Verkehr rdumliche Einheiten. Die Abgrenzung zwischen den Handlungsrdumen ist flies-
send; teilweise Uberlagern sie sich.

Je Handlungsraum werden im Nachfolgenden einleitend je eine Ubersichtskarte der im Sach-
plan Verkehr, Teil Infrastruktur Schlene enthaltenen Objektblatter uneteme—Ubermhtskaﬁeder

gezelgt Anschhessend folgen w%Bezug—aﬂi—das—Raumkenzept—Sehwel-z eine Beschrelbung der

die Eisenbahninfrastruktur betreffenden strategischen Stossrichtungen sowie die Objektblatter
mit den raumbezogenen Objektangaben und Koordinationsanweisungen. Die Legende zu den
folgenden Ubersichtskarten der Handlungsraume befindet sich am Ende dieses Berichts.

Grundsatze

Vorhaben werden im Sachplan Verkehr koordiniert, wenn sie erhebliche Auswirkungen auf
Raum und Umwelt gemass der Richtlinie zur Priifung der Relevanz von Eisenbahnbauvorhaben
fir den Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene aufweisen. Fir Vorhaben, die nicht diesen
Kriterien entsprechen, kann das Plangenehmigungsverfahren ohne vorhergehende Koordina-
tion im Sachplan eréffnet werden.

Die nachfolgenden Kapitel geben einen Uberblick tber die in der vorliegenden Version des
Teils Infrastruktur Schiene bereits enthaltenen Objektangaben. Weitere Objektangaben werden
bei Bedarf laufend erarbeitet. Was die Angaben Gber den Stand der Koordination und den
Stand der Beschlussfassung von Vorhaben anbelangt, wird auf Kapitel 5.1 verwiesen.

Die Erwahnung konkreter Vorhaben in diesem Kapitel stellt kein Prajudiz fiir deren spa-
tere Realisierung dar, sondern dient ausschliesslich koordinativen Zwecken im Rahmen
der weiteren Planung. Die Realisierung héangt von den politischen Entscheiden und von
den finanziellen Méglichkeiten des Bundes ab.
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6
Modalitaten fur Anpassungen und Fortschreibungen

6.1 Anpassungen

Ausgangslage

Die Erarbeitung von Schienenverkehrsdossiers und die Entscheide zu konkreten Vorhaben —
Genehmigung von Planen zu Schieneninfrastrukturen, Erteilung von Konzessionen und Bewilli-
gungen oder Gewahrung von Beitrdgen an Bauten oder Anlagen — beriicksichtigen den vorlie-
genden Teil Infrastruktur Schiene. Im Sachplan werden Vorhaben koordiniert, welche gemass

den Kriterien der-Sachplanrelevanz-entsprechen (vgl. Arhang Kapitel 5) erhebliche Auswirkun-

gen auf Raum und Umwelt haben.

Grundsatz

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene wird in Abstimmung mit dem Teil Programm
und den Entscheiden des Parlaments und des Bundesrates zu Schienenverkehrsdossiers peri-
odisch angepasst. Bei Bedarf wird er tUberprift und nétigenfalls gesamthaft Gberarbeitet. Fir die
Uberarbeitung oder Ergénzung des vorliegenden Teils gelten die folgenden Grundsétze:

Eine Uberarbeitung oder Ergénzung des vorliegenden Teils Infrastruktur Schiene erfolgt durch
das zustandige Bundesamt, wenn die Konkretisierung der Ziele, Grundsatze und Prioritaten des
Teils Programm sowie Entscheide des Parlaments oder des Bundesrates dies erfordern oder
gesamthaft eine bessere Losung maoglich ist. Entsprechende sachbezogene Konzepte und Ob-
jektangaben werden unter Mitwirkung der betroffenen Bundesstellen und Transportunterneh-
men sowie in Zusammenarbeit mit den Kantonen erarbeitet.

Der Verfahrensaufwand fur Bund und Kantone wird auf das erforderliche Mass beschrankt.
Doppelspurigkeiten im Verfahren werden vermieden. Das Sachplanverfahren wird nach Még-
lichkeit mit dem spezialrechtlichen Verfahren sowie mit dem Richtplanverfahren zusammenge-
legt.

Anpassungen nach Art. 21 Abs. 1 RPV erfolgen durch den Bundesrat. Dies insbesondere wenn
die Planungen des Bundes zu neuen Konflikten fiihren. Dies betrifft die Aufnahme neuer Kapitel
im Konzeptteil oder neuer Projekte in einem Objektblatt. Wird auf ein Projekt verzichtet, ist die
Entlassung des Vorhabens aus dem Sachplan vom Bundesrat zu beschliessen.

Anpassungen nach Art. 21 Abs. 4 RPV erfolgen durch das GS UVEK, wenn sie zu keinen
neuen Konflikten fiihren. Dies ist in der Regel beim Wechsel des Koordinationsstandes der Fall,
sofern in der Zusammenarbeit nach Art. 18 RPV und der Anhérung nach Art. 19 RPV kein Koor-
dinationsbedarf geltend gemacht wird. Wird ein Koordinationsbedarf geltend gemacht, erfolgt

der Beschluss durch den Bundesrat. D&Ge%h#ug&ngﬁner—embestmtenen—Uberanei&mgeder
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6.2
Nachfiihrungen-Fertschreibungen

Bereits im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene enthaltene Konzepte oder raumlich kon-
krete Vorhaben werden entsprechend den Fortschritten in der Planung und Projektierung regel-

massig nachgefuhrt.

Nachfihrungen nach Art. 11 Abs 3 RPV werden durch das federfihrende Amt genehmigt. Es
handelt sich dabei, insbesondere um Aktualisierungen von Konzeptteil oder Objektblattern im
Rahmen der beschlossenen Vorgaben. Dazu gehért auch die Uberfiihrung von Projekten in die
Ausgangslage, wenn das PGV erteilt und der Bau begonnen hat sowie die Entfernung aus dem

Sachplan wenn das PrOJekt in Betrleb genommen wurde. Smdﬁeﬁseh#equgenﬁnbestnﬁen
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Der Teil Programm des Sachplans Verkehr halt die Ziele der Verkehrsinfrastrukturpolitik der
Schweiz fest. Unter Berlcksichtigung dieser Ziele, der Erfordernisse der Nachhaltigkeit und der
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Sachplan Verkehr,

Der Teil Programm des Sachplans Verkehr legt im Weiteren auch die Strategien zur Umsetzung
der Ziele der Verkehrsinfrastrukturpolitik der Schweiz fest. Nachfolgend wird aufgezeigt, wie die
Strategien, die die Schieneninfrastruktur betreffen, im vorliegenden Teil Infrastruktur Schiene

des Sachplans Verkehr beriicksichtigt werden. Eine-vollstandige-Ubersicht-liber-die-Strategien
istim-Anhang-(veorigesKapiteh-enthalten-
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Entwicklungsstrategien der Verkehrsinfrastrukturpolitik des Bundes mit
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samtverkehrssystem konsequent ge-fordert. Die Siedlungsent-
wicklung nach innen ist durch die Auslegung der Verkehrsnetz-
struktur gestarkt.Kemplementaritat der\erkehrsirdgerund
Verknupfung-nationalerund-regionaler Netze

Ein rdumlich und zeitlich angemessenes Erreichbarkeitsniveau
wird weiterhin in allen Landesteilen und fiir alle Nutzergruppen

sichergestellt.Funktion-des-GiterverkehrsperBahn-sowie-des
kombinierten-\erkehrs

Die Verkehrsmittel (inkl. Fuss- und Veloverkehr) werden ent-
sprechend ihrer Starken sowohl im Personen- als auch im G-

14.09.2020-47-08-2045

Schienenseitige
Konzepte des Bun-
des

Kapitel 2.4 33

Kapitel 3.3, 4.2 4.4,
44

Kapitel 3.3, 4.3,
4.10 44

terverkehr wirkungsvoll miteinander kombiniert.Funktion-des
Personenverkehrs-auf-der-Schiene
Ein gutes Gesamtverkehrssystem ist sicher, verlasslich, verflig-

bar und einfach zuganglich.Erhéhung-des-Schienenanteils-am
; ; = el

Die Verkehrsnachfrage wird so gelenkt, dass die Leistungsfahig-
keit des bestehenden Gesamtverkehrssystems vor der Realisie-
rung von weiteren Aus- oder N eubauten ausgeschopft wird.Ke-
linati or DI
Die internationale Einbindung des Schweizer Gesamtverkehrs-
systems (inkl. Trans European Net-works [TEN-Korridore]) ist
optimiert und die Verlagerungsziele im Transitverkehr mit geeig-
neten Massnahmen unterstiitzt. Sicherstellen-der-Netzfunktionali-
tat

Die Verkehrsinfrastrukturen werden, soweit verhaltnisméassig
und wirtschaftlich tragbar, flachen- und bodenschonend reali-
siert, sind gut in die Landschaft und Siedlungsraume integriert

und ihre Trennwirkung ist reduziert.\ergaben-farKapazitatser-
weiterungen
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Entwicklungsstrategien der Verkehrsinfrastrukturpolitik des Bundes mit Schienenseitige

Bezug zur Infrastruktur Schiene Konzepte des Bun-
des

Z1 Bund und Kantone arbeiten iterativ liber die Staatsebenen und Kapitel 2.4, 3.3 43

S4-3 deren Fachbereiche hinweg zusam-men und beziehen Stadte

und Gemeinden und weitere relevante Akteure situationsgerecht

TR ol | ht ndlicl Cel
aufrechterhalten

Z2 Zielkonflikte frihzeitig angehen.Verkehrssicherheit derSchiene  Kapitel 5 474,49

S6.14  auf-heutigem-Niveau-halten

Abb. 17 8 Entwicklungsstrategien der Verkehrsinfrastrukturpolitik des Bundes in den Konzepten
zur Entwicklung der Schieneninfrastruktur
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Begriffe und Abkiirzungen

Begriffe

Angebotskonzept: Das Angebotskonzept beschreibt das Angebot fir den Personenverkehr und
den Gutertransport. Die daflir erforderlichen Infrastrukturmassnahmen bilden den jeweiligen
Ausbauschritt.

Beschleunigungsmassnahme: Massnahme zur Verkirzung der Reisezeit eines Zuges zwischen
zwei Bahnhofen. Es kann sich hierbei um kleinere Massnahmen am bestehenden Gleis han-
deln, die eine hohere Geschwindigkeit der Ziige erlauben oder auch um Streckenbegradi-
gungen so dass weniger enge Kurven durchfahren werden missen.

Binnenverkehr: Personen- und Giiterverkehr, dessen Start- und Zielort in der Schweiz liegen.

Entflechtung: Massnahme, die eine kreuzungsfreie Verkehrsflihrung ermdéglicht. Die Kapazitat
des Knotens oder der Strecke wird erhéht weil Behinderungen zwischen den Ziigen vermie-
den werden und der Verkehrsfluss sich erhéht.

Externe Kosten des Verkehrs: Kosten der Leistungserstellung im Verkehr, die nicht von den
Verursachern und den Verursacherinnen bzw. Benutzern und Benutzerinnen, sondern von
der Allgemeinheit getragen werden.

Fahrweg: Fir eine Zugfahrt vorbereiteter Gleisabschnitt (iber verschlossene oder unverschlos-
sen Weichen.

Fahrzeit: Zeit, welche ein Zug fir die direkte Verbindung zwischen zwei Haltestellen bendtigt
(ohne Haltezeiten).

Fernverkehr: Nationaler und internationaler Verkehr zwischen den Zentren, der eigenwirtschaft-
lich, das heisst ohne Abgeltungen betrieben wird.

Fruchtfolgefldche: Fruchtfolgeflachen bezeichnen die ertragsreichsten Landwirtschaftsbdden
der Schweiz. Sie umfassen das ackerfahige Kulturland, vorab das Ackerland und Kunstwie-
sen in Rotation sowie ackerfahige Naturwiesen.

Gateway: «Umsteigebahnhof» fir Behalter. Krane laden die per Bahn ankommenden Behalter
auf weiterfUhrende Anschlussziige um.

Infrastrukturbetreiberin: Konzessionierte Besitzerin und Betreiberin von Infrastruktur Anlagen fir
den Eisenbahnverkehr (6ffentliches Eisenbahnnetz).

Interoperabilitdt: Schienenfahrzeuge sollen moglichst durchgangig und mit einer gewissen Si-
cherheit zwischen verschiedenen Schienennetzen verkehren kénnen

IOP-Hauptnetz: Erfillt alle Anforderungen an die Interoperabilitat gemass TSI

Kapazitatssteigerung: Massnahme zur Behebung eines bestehenden Kapazitatsengpasses so-
wie zur Verdichtung des Bahnverkehrs auf einer Strecke oder in einem Knoten. In der Regel
handelt es sich um eine Erganzung der bestehenden Infrastruktur mit zusatzlichen Geleisen.

Knotenprinzip: Fahrplansystem, in dem Zlge jeweils zur halben oder ganzen Stunde (oder zu
den Minuten 15/45) in den Umsteigebahnhdéfen anhalten. Dies ergibt kurze Umsteigezeiten
und gute Verbindungen fir die Bahnreisenden.

Kombinierter Verkehr: Transport, der sich Uber mehrere Verkehrsmittel abwickelt, z. B. mit Be-
haltern, Lastwagen usw. und mit der Bahn.

Kreuzungsstation: Bahnhof an dem entgegenkommende Zige auf einer einspurigen Strecke
kreuzen. Wird der Fahrplan geéandert oder das Angebot verdichtet, so bedingt dies neue o-
der zuséatzliche Kreuzungsmaglichkeiten.

Kreuzungsstelle: Stelle an der entgegenkommende Ziige auf einer einspurigen Strecke kreu-
zen. Wird der Fahrplan geédndert oder das Angebot verdichtet, so bedingt dies neue oder zu-
satzliche Kreuzungsmaglichkeiten.

Langsamverkehr: Fuss- und Veloverkehr.

Leistungssteigerung: Massnahme zur Verdichtung des Bahnverkehrs auf einer Strecke oder in
einem Knoten. In der Regel erfolgt dies mit einer Verkiirzung von Zugfolgezeiten, Schaffung
von zusatzlichen Fahrwegmaoglichkeiten und Perronverldngerungen so dass mehr Ziige auf
der gleichen Anzahl Gleise fahren kdnnen. Dafiir sind Anpassungen des Sicherungssystems
erforderlich.
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Modalsplit: Aufteilung des Verkehrsaufkommens (Personenwege bzw. Tonnen) oder der Ver-
kehrsleistung (Personen-km bzw. Tonnen-km) auf verschiedene Verkehrstrager bzw. Ver-
kehrsmittel.

Motorisierter Individualverkehr (MIV): Personenwagen, Motorrader, Motorfahrrader.

Nennspannung: Die Nennspannung eines elektrischen Systems (zB. Generator, Schaltanlagen,
Leitungsnetze, Fahrleitungsanlage, Verbraucher wie Lokomotiven, etc. vom Hersteller oder
Lieferanten spezifizierte Wert der elektrischen Spannung im Normalbetrieb

Netzfrequenz: Mit Netzfrequenz wird in einem Stromnetz die Frequenz der elektrischen Ener-
gieversorgung mittels Wechselspannung bezeichnet

Netznutzungskonzept: Das Netznutzungskonzept (NNK) ist ein Instrument zur langfristigen Si-
cherung der Infrastrukturkapazitaten je Verkehrsart.

Netznutzungsplan Der Netznutzungsplan (NNP) sichert die Trassen bezogen auf die einzelnen
Fahrplanjahre gemass den im NNK fiir die einzelnen Verkehrsarten festgelegten Kapazita-
ten.

Objektangaben: Grundlage fur die Erteilung von Konzessionen, Bewilligungen und fiir die Ge-
wahrung von objektbezogenen Beitrdgen an sachplanrelevante Vorhaben.

Offentlicher Verkehr (OV): Fahrplan- und liniengebundene Beférderung von Personen und Gii-
tern mit Bahn, Bus, Tram, Schiff, Bergbahn, Flugzeugen im Linien- und Charterverkehr.

Peripherer léndlicher Raum: landlicher Raum ausserhalb des direkten Einzugsbereichs von Ag-
glomerationen und ausserhalb des Mittellandes, mehr als 20 Minuten Reisezeit MIV zum
nachstgelegenen urbanen Zentrum.

Periurbaner und landlicher Raum: landlicher Raum im Einzugsbereich von Agglomerationen,
héchstens 20 Minuten Reisezeit MIV zum nachstgelegenen urbanen Zentrum.

Perronkante: Ein Bahnperron kann eine oder zwei Perronkanten aufweisen, an denen die Ziige

zum Ein- und Aussteigen der Passagiere halten.

Profilerweiterung: Ausweitung von Tunnelquerschnitten, Hoherlegung von Uberflihrungen
und/oder Absenkung der Eisenbahnlinie mit dem Ziel die zuldssige Hohe zum Beispiel fur
Doppelstockziige oder Guterziige anzuheben.

Plangenehmigungsverfahren: Bewilligungsverfahren im Zusammenhang mit dem Bau und Be-
trieb von Infrastrukturen von Eisenbahnen, Seilbahnen, Trolleybussen sowie der Schifffahrt,
gefihrt vom BAV. Entspricht einem Baubewilligungsverfahren und legt auch die entspre-
chende Nutzung des Bodens fest.

Programm Aqqglomerationsverkehr Mit dem Programm Agglomerationsverkehr (PAV) beteiligt
sich der Bund finanziell an Verkehrsprojekten von Stéadten und Agglomerationen.

Publikumsanlagen: Anlagen, die fur den Zugang der Fahrgdste zur Bahn erforderlich sind, gere-
gelt in Artikel 62 Absatz 3 EBG. Darunter fallen namentlich die Perrons mit Uberdachungen,
die Mdblierung, die Zugange, Unterfihrungen etc.

Raumbezogenes Konzept: regelt die Koordination der Anliegen von Bund und Kantonen in
Problemraumen.

Regionalverkehr: Von der 6ffentlichen Hand bestellter und abgegoltener Verkehr innerhalb einer
Region (ohne reine Ortsverkehre) sowie Verkehr mit benachbarten, auch auslandischen Re-
gionen. Er wird ganzjahrig betrieben, und die Linien haben eine Erschliessungsfunktion. Re-
gionalverkehr kann auf der Schiene, der Strasse (Busse), mit Schiffen oder Seilbahnen er-
bracht werden.

Resonanzfrequenz: Frequenz im Bahnstromnetz, bei der die Amplitude eines schwingungsfahi-
gen Systems groRer ist als bei Anregung durch benachbarte Frequenzen, was zu erhebli-
chen Beeintrachtigungen der Bahnstromversorgung fiihren kann

Sachbezogenes Konzept: Grundlage fur die Planung und Koordination von Vorhaben in einem
bestimmten Sachbereich.

Transitverkehr: Personen- und Guterverkehr, der durch die Schweiz fiihrt, dessen Start- und
Zielort aber im Ausland liegen.

Uberholgleis: Gleis, auf dem Ziige kurzzeitig abgestellt werden, um vom schnelleren Verkehr
Uberholt zu werden.
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Unterwerk: Stellt Bahnstrom aus dem Ubertragungsleitungsnetz der Bahnstromversorgung (66
kV und/oder 132 kV) bereit (mittels Spannungstransformation)

Verbindungsgleis: Verbindung zwischen zwei Eisenbahnstrecken.

Verkehrsmittel: Fahrzeuge, die einen Verkehrstrager benutzen (im Mikrozensus Verkehr auch
die Fortbewegung zu Fuss).

Verkehrstrager: Medium, auf dem die Verkehrsmittel verkehren: Strasse, Schiene, Wasser, Luft.

Wendegleis: Ein Zug wird zum Wenden auf ein unabhangiges Wendegleis gefuhrt. Somit ste-
hen die beiden Durchfahrtsgeleise wahrend der Zeit in der der Zug gewendet wird fiir andere
Zlge zur Verfligung, womit die Kapazitat der Strecke erhoht wird.

Zersiedelung: Rasches und ungeordnetes Siedlungsflachenwachstum von geringer Dichte in
den unbebauten Raum hinein.

Zugfolgezeitverklirzung: Senken des zeitlichen Abstands zwischen zwei Ziigen, die auf der glei-
chen Strecke in die gleiche Richtung fahren. Dies erfordert Anpassungen des Sicherungs-
systems

Zulauf (-Strecke): Strecke, die massgeblich dem Zubringerverkehr (bspw. zur NEAT) dient.

4 Meter Korridor: Ausbau des Korridor, um die Verlagerung von Lastwagen auf die Schiene zu
ermdoglichen. Die auf speziellen Tiefwagen abgestellten Lastwagen weisen eine Eckhdhe
von 4 Meter auf.

Abkiirzungen
ARE Bundesamt fiir Raumentwicklung
ARPV Verordnung Uber die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs

ASTRA Bundesamt fiir Strassen
AS 2025 STEP Ausbauschritt 2025
AS 2035 STEP Ausbauschritt 2035

AtraG AlpTransit-Gesetz

AtraV AlpTransit-Verordnung

ATS AlpTransit Sid

BAFU Bundesamt fir Umwelt

BAK Bundesamt flr Kultur

BAKOM Bundesamt fiir Kommunikation

BAV Bundesamt fur Verkehr

BBI Bundesblatt

BehiG Bundesgesetz lber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Be-
hinderungen

BIF Bahninfrastrukturfonds

BGFV Verordnung Uber die Férderung des Bahnguterverkehrs

BLN Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung

BLS BLS Létschbergbahn AG

BLW Bundesamt fur Landwirtschaft

BV Bundesverfassung

CBT Ceneri-Basistunnel

CEVA Neubaustrecke Cornavin — Eaux-Vives — Annemasse

DB Deutsche Bahn

DML Durchmesserlinie Zirich

EBG Eisenbahngesetz

EBV Eisenbahnverordnung

EFD Eidgendssisches Finanzdepartement

EIU Eisenbahn-InfrastrukturunternehmungEntG Bundesgesetz Uber die Enteignung

ERA Europaische Eisenbahnagentur

ERTMS European Rail Traffic Management System

ESOV Umsetzung der Energiestrategie 2050 im &ffentlichen Verkehr
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ETCS European Train Control System

EWLV Einzelwagenladungs-Verkehr

EU Europaische Union

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

F Festsetzung

FABI Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur

FFF Fruchtfolgeflache

FindéV Bau und Finanzierung von Infrastrukturvorhaben des 6ffentlichen Verkehrs

FV EisenbahnfFernverkehr

FW Frauenfeld-Wil Bahn

GBT Gotthard-Basistunnel

GSM Global System for Mobile Communications

GSM-R Global System for Mobile Communications Railway

GTL Gateway Limmattal

GiutG Bundesgesetz liber den Gutertransport durch Bahn- und Schifffahrtsunternehmen

HGV-A Anschluss der Ost- und der Westschweiz an das europaische Eisenbahn-Hochleis-
tungsnetz (Hochgeschwindigkeitsverkehrs-Anschluss, HGV-Anschluss)

IFG Infrastrukturfondsgesetz

Interop-RL: Européaischen Interoperabilitatsrichtlinie

ISOS Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Be-
deutung

KLV Kombinierter Ladungsverkehr

KPFV Verordnung Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der Eisen-
bahninfrastruktur

LBT Loétschberg-Basistunnel

LEB Chemins de fer de Lausanne — Echallens - Bercher

LSV Larmschutzverordnung

LSVA Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe

LV Langsamverkehr

LWRU Leitbild Wirtschafts- und Raumordnung Uri

MEVA Neubaustrecke Mendrisio — Varese

MGB Matterhorn Gotthard Bahn

MinVG Bundesgesetz Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer

MOB Compagnie du Chemin de fer Montreux Oberland bernois SA

NAF Fonds fir die Nationalstrassen und den Agglomerationsverkehr

NEAT Neue Eisenbahn-Alpentransversale

NHG Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz

NFA Neugestaltung des Finanzausgleichs und der Aufgabenteilung zwischen Bund und
Kantonen

NIS Nicht-ionisierende-Strahlung aus elektromagnetischen Feldern von Freileitungen,
Fahrleitungen, etc.

NISV Verordnung uber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung

NNK Netznutzungskonzept

NNP Netznutzungsplan

NNTV Notifizierte Nationale Technische Vorschriften

NTV Nationalen technischen Vorschriften

OB Objektblatt

ov Offentlicher Verkehr

PAV {E 2G Vorhaben 2. der Generation des Programmsverkehr.

PBG Personenbeférderungsgesetz

PEZA Provisorisch erweiterte Zollanlage

PGV Plangenehmigungsverfahren

PLANAT Nationale Plattform Naturgefahren
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P+R Park and Ride
PSV Sachplan Verkehr, Teil Programm
RBS Regionalverkehr Bern-Solothurn
RE Regioexpress
RER Réseau Express Régional
REUR Raumplanerische Entwicklung Unteres Reusstal
REV Réseau Express vaudois
RhB Rhatische Bahn AG
RPG Raumplanungsgesetz
RPV Raumplanungsverordnung
RV regionaler Personenverkehr
SAT Sachplan AlpTransit
SBB Schweizerische Bundesbahnen AG
SIL Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt
SIS Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene
SOB Schweizerische Studostbahn AG
SRH Schweizerische Rhein-Hafen
STEP Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
StFV Storfallverordnung
sUL Sachplan Ubertragungsleitungen
SzU Sihltal Zirich Uetliberg Bahn
TEN Trans-European Networks
TEU: Twenty-foot equivalent unit
TILO Regionalverkehr Tessin — Lombardei
TPF Transports publics fribourgeois
TSI Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitét, eine EU-Vorschrift im Eisen-
bahnwesen
uiC Union Internationale des Chemins de fer (UIC)
UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
UBLA Neubaustrecke Uri Berg lang
UKV Unbegleiteter kombinierter Verkehr
UL Ubertragungsleitung
UVEK Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
UVPV Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
V Vororientierung
VAO 96 Optimierte Alternativvariante 1996 (italienisch: Variante Alternativa Ottimizzata)
VBS Eigendssisches Departement fir Verteidigung, Bevdlkerung und Sport
VLE Verordnung Uber die L&rmsanierung der Eisenbahnen
VPeA Verordnung Uber das Plangenehmigungsverfahren fir elektrische Anlagen
VVEA Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfallen
WaG Bundesgesetz iber den Wald
WSB Wynental- und Suhrentalbahn
Z Zwischenergebnis
zb Zentralbahn AG
ZBMS Zugbeeinflussung flr Meter- und Spezialspurbahnen
ZBT Zimmerberg-Basistunnel
ZEB Zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur
ZEBG Bundesgesetz Uber die zukinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur
VAAY) Zurcher Verkehrsverbund
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Legende/Légende/Legenda

Festlegungen Sachplan Verkehr / Teil Infrastruktur Schiene / Objektblatter

Indications du Plan sectoriel des transports / Partie Infrastructure rail / Fiches d'objets

Indicazioni Piano settoriale dei trasporti / Parte Infrastruttura ferroviaria / Schede di coordinamento

Anlagen / installations / installazioni

Sicherung bestehende Anlage  Anpassung/Umnutzung

Mesure de maintien
(installation existante)
Misura di mantenimento
(installazione esistente)

Modification/change-
ment d'utilisation
Modifica/cambio

di utilizzazione

Neubau
Nouvelle installation
Nuova installazione

Planerische Massnahmen / mesures planifiées / misure di pianificazione

Festsetzung
coordination réglée
dato acquisito

Zwischenergebnis

risultato intermedio

J 4

@ O

SN S

coordination en cours

Vororientierung
information préalable
informazione preliminare

)

Ausgangslage
données de base
statu quo

XK

offene Strecke
tracé a ciel ouvert
tracciato a cielo aperto

Tunnel
tunnel
galleria

Zwischenangriff, Stollen
attaque intermédiaire, galerie
attaco intermedio, cunicolo

Portal
portail
portale

Unterwerk
sous-station
sottostazione

Bahnhof / Haltestelle
gare / arrét
stazione / fermata

Guterverkehrsanlage, Werkstatte
installation pour le trafic marchandises, atelier
impianto per il traffico merci, officina

Materialbewirtschaftung
gestion des matériaux
gestione del materiale

Installationsplatz
chantier
cantiere

Autoverladeanlage
chargement des voitures
carico degli autoveicoli

Strassenverlegung
déplacement de route
spostamento strada

Ubertragungsleitung Bahn oberirdisch
ligne de transport d'éléctricité ferroviaire en surface
elettrodotto ferroviario in superficie

Ubertragungsleitung Bahn unterirdisch
ligne de transport d'éléctricité ferroviaire souterraine
elettrodotto ferroviario sotterraneo

Stand der Koordination
état de la coordination
fase di coordinamento

Standortfestlegung
site d'implantation
ubicazione dell'impianto

Anlageperimeter
périmétre de I'installation
perimetro dell'impianto

Planungsperimeter / -korridor
périmétre / corridor de planification
perimetro / corridoio di pianificazione

Aufhebung
suppression
soppressione

Schutzobjekte von nationaler Bedeutung
Objets de protection d'importance nationale
Oggetti protetti di importanza nazionale

BLN-Objekt (Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaéler)
objet IFP (Inventaire fédéral des paysages, sites et monuments naturels)
oggetto IFP (Inventario federale dei paesaggi, siti @ monumenti naturali)

Moorlandschaft
site marécageux
zona palustre

Flachmoor
bas-marais
palude

Hoch- und Ubergangsmoor
haut-marais et marais de transition
torbiera alta e torbiera di transizione

Trockenwiesen und -weiden
Prairies et paturages secs
Prati e pascoli secchi

Auengebiet
zone alluviale
zona golenale

Wasser- und Zugvogelreservat
réserve d'oiseaux d'eau et de migration
riserva di uccelli acquatici e di uccelli migratori

Jagdbanngebiet
district franc
bandita

.* ‘. Wildtierkorridor Uberregional
' . corridor faunistique suprarégional
. corridoio faunistico sovraregionale

Amphibienlaichgebiet: Ortsfeste und Wanderobjekte
site de reproduction de batraciens: objets fixes et itinérants
sito di riproduzione di anfibi: oggetti fissi et mobili

ISOS-Objekt (Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz)
objet ISOS (Inventaire fédéral des sites construits a protéger en Suisse)
oggetto IAMP (Inventario federale degli insediamenti svizzeri da proteggere)

Historischer Verkehrsweg von nationaler Bedeutung

(mit Substanz bzw. viel Substanz)

voie de communication historique d'importance nationale
(avec substance, resp. beaucoup de substance)

via di comunicazione storiche d'importanza nazionale
(con sostanza, risp. con molta sostanza)

Inhalte anderer Sachpléne
Contenus d'autres plans sectoriels
Contenuti degli altri piani settoriali

Infrastruktur Luftfahrt
infrastructure aéronautique
infrastruttura aeronautica

Infrastruktur Strasse
infrastructure route
infrastruttura stradale

Infrastruktur Schifffahrt
infrastructure navigation
infrastruttura navigazione

Militar*
militaire*
militare*

Ubertragungsleitungen
lignes de transport d'électricité
elettrodotti

Geologische Tiefenlager

dépdts en couches géologiques
profondes

depositi in strati geologici profondi

Asyl
Asile
Asilo

* Anlagen genehmigt im Programmteil SPM vom 08.12.2017;
planerische Massnahmen Stand SPM 2001, bzw. Sachplan
Waffen- und Schiessplatze 1998

* Installations approuvées dans la Partie programme du PSM
du 08.12.2017; mesures panifiées état PSM 2001 ainsi que
PS des places d'armes et de tir de 1998

* Installazioni approvati nella Parte programmatica del PSM
del 08.12.2017; misure di pianificazione stato PSM del 2001,
risp. del PS delle piazze d’armi e di tiro del 1998

Weitere Inhalte
Autres contenus
Altri contenuti

Schienennetz
réseau ferré
rete ferroviaria

NEAT-Zulaufstrecke im Ausland
ligne d'accés a la NLFA & I'étranger
tratta di accesso alla NFTA situata all'estero

Landesgrenze
frontiere nationale
confine nazionale





