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¥ Agenda

« Sicherheitsuberwachung 2024
Sicherheitsmonitoring alle Seilbahnen

Auftrage an Dritte

Hilfsmittel zur Richtlinie 4 Instandhaltung und Umbau
« Einstieg von Sesselbahnen

Wechsel im Team der Sicherheitsuberwachung BAV
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U Sicherheitsiiberwachung 2024

Uberwachungsaktivitaten 2024:

Uberwachungstatigkeiten
bestehend aus:

» 46 Audits
» 96 Betriebskontrollen

Resultate der Uberwachungen:
» 239 Anweisungen
» 396 Hinweise
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© Sicherheitsuberwachung 2024

Das ist uns positiv aufgefallen:

» Die meisten Seilbahnunternehmen (SBU)
und insbesondere das technische Personal
machen gute Arbeit

» Organisationen haben sich professionalisiert

» Dank der Digitalisierung hat sich die
Dokumentation der Tatigkeiten verbessert

» Kleine Fortschritte bei der Umsetzung des
Arbeitszeitgesetzes
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© Sicherheitsuberwachung 2024

Hier gibt es noch Handlungsbedarf:

» Nachfuhrung der Betriebsvorschriften
funktioniert noch nicht immer

» Denkweise mit Risiken sollte noch starker
entwickelt werden — fuhrt zu den richtigen
Prioritaten

» Empfehlungen aus Uberpriifungen von
Spezialisten konsequent in Planung
aufnehmen und umsetzen

» Fachkraftemangel macht sich starker
bemerkbar — Weitsichtige Planung oder
Zusammenarbeit notig
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© Sicherheitsmonitoring — gemeldete Ereignisse
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© Sicherheitsmonitoring - Personenschaden

Personenschaden Reisende
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v' Seit zwei Jahren kein todlicher Arbeitsunfall
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© Sicherheitsmonitoring — Ereignisse

Personenunfalle
Arbeitsunfalle

34

Zusammenstoss Fahrzeuge
Entgleisungen

Unterbruch Betrieb

Schaden an Seilen

Weitere

Schaden an Streckenausristung
Schaden Stutze / Fundament
Schaden an Stromversorgung
Schaden an Fahrwerk oder Laufwerk
Schaden an Antriebsteil (Motor / Stromrichter)
Schaden Steuerung

Total 76 Ereignisse
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Im Winter 2023/24
wurden 23,1 Millio-
nen Ersteintritte

in den Schweizer
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© Sicherheitsmonitoring — Ursachen
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m Technik
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Naturereignisse
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Total 76 Ereignisse
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© Sicherheitsmonitoring — Technische Defekte 2020 - 24

Infrastruktur 2

TS 1 - Seile und Seilverbindungen
TS 2 - Antrieb und Bremsen

TS 3 - Mechanische Einrichtungen
TS 4 - Fahrzeuge

TS 5 - Elektrotechnische Einrichtung
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Technische Defekte sind sehr divers und kostenintensiv
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© Technische Defekte — Kostenanalyse der Jahre 2020-24

Gemeldete Ereignisse: 78 Ereignisse
Gemeldeter Gesamtschaden Total CHF 17 Mio.

Davon ein Ereignis (Brand Bergstation) mit CHF 15 Mio. Schaden

Die meisten Vorfalle sind klein, und wenige Grol3schaden dominieren die Schadenskosten
Wo liegt das Potenzial, um hohe Schadenskosten zu vermeiden?

« Brandschutz

» Elektrische Anlagen, Lager-/Getriebe

Keine weitere Aussage maoglich aufgrund von vorhandenen Daten.

Kostenschatzungen +/- 15% genlgen; grossere Abweichungen konnen nachtraglich
nachgemeldet werden
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© Auftrage an Dritte

» Die Vergabe von Auftragen an Dritte andert nichts an der Verantwortlichkeit der SBU
nach Art. 18 SebG.

» Wenn es um Fragen von Betrieb und Instandhaltung geht, bleibt das SBU verantwortlich
und muss bei der Auftragsvergabe darauf achten, dass von allen Beteiligten auch so
gearbeitet wird, und dass alles sauber dokumentiert wird, damit es seiner eigenen
Verantwortung gerecht werden kann.

» Bei Auftragen fir betriebsbewilligungspflichtige Anderungen ist es etwas anders. Der
Inhaber der BBW ist zwar auch hier Sicherheitsnachweis-pflichtig und insoweit in der
Verantwortung. Er kann sich aber auf Erklarungen der Ersteller stltzen, Art. 30 SebV.

Bundesamt fiir Verkehr 12



© Auftrage an Dritte

v

Keine direkten Anforderungen aus SebG, im Rahmen der Sorgfaltspflicht bleibt das SBU
verantwortlich

Wer vergibt den Auftrag, interne Regelung
Wie wird Auftrag vergeben, mundlich oder schriftlich, interne Regelung
Klare Abgrenzung des Umfanges

vVVvVYVYyy

Regelung der Verantwortlichkeiten: wer hilft mit, wer tragt die Verantwortung, wer
beurteilt, wer pruft

v

Dokumentation muss vorliegen: Zertifikate, Prufprotokolle, Bestatigungen

v

Kann geprift werden in Uberwachung
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© Hilfsmittel Richtlinie 4, Instandhaltung und Umbau

» Uberarbeitung RL 4, Hilfsmittel zur Beurteilung von altrechtlichen Anlagen
» Erste Version des Hilfsmittels 24.06.2020
» Beurteilung aller altrechtlichen Anlagen bis 2021
» Letzte Version mit Ersatz Register 11, Elektrotechnik 10.01.2022
» Abweichungen mit Prioritaten
1. Prioritat &> Massnahmen innerhalb 2 Jahre treffen - Hohe Sicherheitsrelevanz
2. Priontat > Massnahmen innerhalb 3 bis 5 Jahr treffen - Mittlere Sicherheitsrelevanz

~ QD

Priontat & Massnahmen innerhalb 5 bis 10 Jahr treffen - Tiefe Sicherheitsrelevanz
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» Beurteilung nur einmal machen

» Die Massnahmen Prio 1 und 2 missen nun umgesetzt und dokumentiert sein
=  Geplante Massnahmen und Termin im Hilfsmittel
= Umsetzung in Anlagendokumentation
= Das BAV kann im Rahmen von Audits die Umsetzung prifen
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© Einstieg Sesselbahnen

» Seitlicher Einstieg parallel zur
Fahrtrichtung der Sessel

» Einstieg sinnvoll und gut, wenn
genugend Platz vorhanden ist

» In Spezialfallen sind besondere
Massnahmen erforderlich
= Der Winkel muss stimmen
= Bei Kombianlagen nicht ohne
Zutrittsschranke
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© Wechsel im Team der Sicherheitsuberwachung BAV

» Franz Gazeau hat die
Sicherheitsuberwachung des BAV verlassen

» Beat Wafler wird neu in das Team der
Sicherheitsiberwachung kommen

» Die Zustandigkeiten werden teilweise neu
verteilt > einige Unternehmen erhalten eine
neue Ansprechperson in der
Sicherheitsiberwachung BAV
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© Backup
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© Sicherheitsmonitoring — Was ist 2025 passiert?

Personenunfall beim Aussteigen
Personenunfall beim Einsteigen
Personenunfall auf Strecke (Sesselbahn)
Unterbruch Betrieb

Arbeitsunfall Instandhaltungspersonal
Zusammenstoss von Fahrzeugen unter sich
Arbeitsunfall Bahnpersonal

Zusammenstoss Fahrzeug mit Person
Anderer Schaden an der Streckenausristung
Schaden Tragseil

Entgleisung von Fahrzeug / Laufwerk

Schaden Forderseil

Forderseilentgleisung

Schaden an Stromversorgung
Zusammenstoss Fahrzeug mit Stltzenkonstruktion
Schaden an Fahrwerk oder Laufwerk

Schaden an Antriebsteil (Motor / Stromrichter)
Schaden am Stutzenfundament
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Im Winter 2023/24
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Sicherheitsmonitoring — Technische Defekte 2024

Ubrige Defekte elektrische Anlagen

Ubrige Defekte mechanische Anlagen
Technischer Defekt Stromversorgung
Technischer Defekt Lager

Technischer Defekt Seile

Technischer Defekt Getriebe

Technischer Defekt Klemme

Technischer Defekt Motor, Stromrichter
Technischer Defekt Fahrwerk / -Laufwerk
Technischer Defekt Steuerungseinrichtung
Technischer Defekt hydraulischer Einrichtung
Technischer Defekt Seilspannvorrichtung
Technischer Defekt Fangbremse

Ubrige Defekte Fahrzeuge

Technischer Defekt Bremse

Technischer Defekt Rollenbatterie

Versagen Fahrbahn: Oberbau, Schienen usw.
Versagen Stutzenkonstruktion

Technischer Defekt Wagen, - Kabine oder - Sessel
Technischer Defekt Fangbremsauslosung
Technischer Defekt Verbrennungsmotor
Technischer Defekt Fernuberwachungseinrichtung, Fernsteuerung
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Technische Defekte sind sehr divers und kostenintensiv
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