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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

20 km/h

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle 1A 0.00ms? Verlustzeit 1, 1.014 [s]
nach Bremstabelle Il ———— 010ms? Bremszylinderfiillzeit t, 2.6 Isl
nach Bremstabellely | —————- 0.15 ms? Reaktionszeit Lf/Fzt, 0 [s]
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Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
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Analyse bestehende Bremstabellen
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

20 km/h

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV

25 km/h
30 kmvh

0.00 ms?
0.10 ms?
0.15 ms2
0.20ms?
0.25ms?2
0.30ms?

40 kmvh

45 km/h

Verluslzeit &,
Bremszylinderfiillzeit £,
Reaktionszeit Lf/Fzt,
Gestingewirkungsgrad 77
Bremssohle:

50 km/h

1.014 [s] Neigungswiderstand s

2.6 [sl Faktor rot. Massen £
0 [s] Bremskraftstreuung s,

0.92 [1] Abbremsung P/G -1y
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10

20
30

100
200

300

400

500
600
700
800
900

1000

Anhalteweg [m]

Analyse bestehende Bremstabellen
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

20 km/h

15 kmvh

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV

25 km/h

30 km/h

0.00 ms?
0.10 ms?
0.15 ms2

45 km/h

Verluslzeit &,
Bremszylinderfiillzeit £,
Reaktionszeit Lf/Fzt,
Gestingewirkungsgrad 77

Bremssohle:

50 km/h

55 km/h

1.014 [s]

60 km/h

2.6 [sl
0 [s]
0.92 [1]
Grauguss AB-EBV

65 km/h
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Seite 4 von 16



Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

20 km/h

=
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25 km/h

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV
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Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s]
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= = = =

E £ E E

3 x _\c i

wn o wn o

< (53] wn o

65 km/h

Neigungswiderstand s 15 [%o]
Faktor rot. Massen £ 0055 [1]
Bremskraftstreuung s, o [%]
Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t]
= = = = = =
E £ E E E E
x e x x = e
o wn [=] un o Yo}
M~ ~ 5] [-s] (&} o

100 km/h

Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung

Reibwert p,=- 15%
Bremszylinderdruck p, = - 5%
Gestingewirkungsgrad n=-5%

5, =+15%+5% +5?

0
e & 8 8 2 g8 8 8 =] g 28 2 8 g 8 8
- o™ o s o o M~ o o

1000

Anhalteweg [m]

Analyse bestehende Bremstabellen

Seite 5won 16



Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

A na |y se Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b I I nach Bremstabelle 1A —_— 0.00 ms2 Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s 20 [%«] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

A na |y se Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b I I nach Bremstabelle 1A —_— 0.00ms? Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s 25 [%o] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
Bremsverhaltnis [%] T 0.30ms? 5 = ro s
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

A na |y se Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b I I nach Bremstabelle 1A —_— 0.00 ms2 Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s 30 [%«] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
Bremsverhaltnis [%] TrTT T 0.30ms? 5 = ro s
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse
Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

K= K=
£ £
i~ i~
u o
— o~

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV

25 km/h
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0.15 ms2
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

K=
£
>
['o]
juls

20

10

20 kmvh

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle lIA — 0.00 ms2 Verluslzeit &, 1.014 [s]
nach Bremstabelle Il ———— 010ms? Bremszylinderfiillzeit t, 2.6 Isl
nach Bremstabellely | —————- 0.15 ms? Reaktionszeit Lf/Fzt, 0 [s]
———— - 0.20 ms2 Gestingewirkungsgrad 77 0.92 [1]
————— 0.25 ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV
— == 0.30ms?
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

A na |y se Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b I I nach Bremstabelle 1A —_— 0.00 ms2 Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s 50 [%] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
Bremsverhaltnis [%] TrTT T 0.30ms? 5 = ro s
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

An a |yse Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b " nach Bremstabelle 1A —_— 0.00ms? Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s 55 [%o] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
Bremsverhaltnis [%] T 0.30ms? 5 = ro s
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

Analyse

Bremstabellen
nach AB-EBV (AB 52.2)

Bremsverhaltnis [%]
120

<
E
x
wn
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20

20 km/h

Bremsverhaltnisse | Effektivverzégerung pe | Berechnungsparameter

nach Bremstabelle l1A
nach Bremstabelle 11l
nach Bremstabelle IV

25 km/h

0.00 ms?
0.10 ms?
0.15 ms2
0.20ms?
0.25ms?2
0.30ms?

35 km/h

Verluslzeit &, 1.014 [s]
Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s]
Reaktionszeit Lf/Fzt, 0 [s]
Gestingewirkungsgrad 77 0.92 [1]
Bremssohle: Grauguss AB-EBV
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

An a |yse Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b " nach Bremstabelle 1A —_— 0.00 ms2 Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s -85 [%c] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_—— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit £, 2.6 [s] Faktor rot. Massen £ 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15 ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung S o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
Bremsverhaltnis [%] T 0.30ms? 5 = ro s
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Bremstabellen TIA, I und IV, Effektivverzégerung und Anhalteweg

An a IyS e Bremsverhiltnisse | Effektivverzogerung pe | Berechnungsparameter
B t b I I nach Bremstabelle 1A 0.00 ms2 Verlustzeit 1, 1.014 [s] Neigungswiderstand s -T0 [%«] Beriicksichtigte der Bremskraftstreuung
remstapelien nach Bremstabelle Il —_———— 0.10 ms2 Bremszylinderfiillzeit ¢, 2.6 [s] Faktor rot. Massen § 0.055 [1] Reibwert gz, =- 15%
nach AB-EBV (AB 52‘2) nach Bremstabellely | —~————-— 0.15ms? Reakslonszt?lt Lf/Fzt, 0 [s] Bremskraftstreuung s, o [%] Bremszylinderdruck p, = - 5%
o 0.20ms? Gestingewirkungsgrad 7 0.92 [1] Abbremsung P/G -1y 6666 [N/t] Gestingewirkungsgrad n=- 5 %
————— 0.25ms? Bremssohle: Grauguss AB-EBV 5T1sT 5357
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