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Allgemeine Informationen und technische Daten
= Standortkanton: Luzern
= Betroffene Gemeinden: Ebikon, Luzern, Malters
= Zustandige Amtsstelle: BAV

= Betroffene Amtsstellen: ARE, BAFU, BAK, kantonale Fachstellen Lu-
zern, Nidwalden und Obwalden

=  Anderer Partner: SBB, zb

Funktion und Begriindung

Heute verkehren taglich rund 678 760 Zuge in der zweigleisigen Einfahrt zum
Bahnhof. Der Bahnhof Luzern hat damit seine Leistungsgrenze erreicht. Auch
die Schmalspur hat die Leistungsgrenze erreicht, einen Ausbau der Einfahrt
fur die zb Zige ist kurzfristig geplant. Mittelfristig ist ein weiterer Ausbau des
Angebots vorgesehen. Engpasse stellen vor allem die Zufahrt zum Bahnhof
Luzern entlang dem Rotsee und dem Gitschtunnel, der Vorbahnhof sowie
die Bahnhofshalle dar. Ohne Ausbau der Infrastruktur Iasst sich die geplante
Angebotserweiterung nicht realisieren.

Aktuell ist die Strecke Luzern — Wolhusen zwischen der Abzweigung von
Fluhmiihle und dem Bahnhof Wolhusen einspurig. Um das Angebot in Hin-
sicht auf die Realisierung des Durchgangsbahnhofs Luzern ausbauen zu
kénnen, ist ein zweispuriger Abschnitt auf dieser Strecke notwendig.

Vorhaben

Ausbau Durchgangsbahnhof Luzern mit Zufahrten: Nach der aktuellen Pla-
nung wird in Ir einer ersten Etappe wird ein Tiefbahnhof Luzern als Kopf-
bahnhof unter dem heutigen Bahnhof Luzern erstellt. Die Zufahrt erfolgt ab E-
bikon mit einem neuen 3.5 km langen Doppelspurtunnel unter dem
Seebecken hindurch. Dies ermdglicht in » einer zweiten Etappe wird-der die
tiefliegende-Bahnhof-mit-einer Fertigstellung des Durchgangsbahnhofs mit
dem Bau der Zufahrt via Neustadttunnel zum Portal Heimbach zum-BDurch-
gangsbahrhofausgebaut. Das Gesamtprojekt umfasst auch die notwendige
Verschiebung von Abstellanlagen sowie weitere fiir das Projekt unabdingbare
Anpassungen der bestehenden Eisenbahnanlagen.

Doppelspurausbau Malters — Littau: Zwischen Malters und Littau ist ein Dop-
pelspurausbau von 6,1 Kilometer Lange vorgesehen.

Vorgehen

Die SBB wurde vom Bund beauftragt, in Abstimmung mit dem Kanton die Pro-
jektierungsarbeiten fir den Durchgangsbahnhof aufzunehmen. Eine Realisie-
rung ist bei der Erarbeitung eines weiteren Ausbauschrittes STEP zu prifen.

Verweise:

Kap. 4.1

OB 1.2 Zimmerberg
OB 1.3 Raum Zug
OB 5.2 Raum Pilatus
Grundlagen:

Bundesbeschluss liber
die Finanzierung und
den Ausbau der Eisen-
bahninfrastruktur

(BBl 2013 4725)

Bundesbeschluss liber
den Ausbauschritt 2035
der Eisen-bahninfra-
struktur vom 21. Juni
2019

(BBl 2019 4555)
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Bau und Finanzierung erfordern die Regelung mit einem Bundesbeschluss. Mit
der Festsetzung der Massnahme sind Lage und Ausdehnung der Installations-
platze sowie die allfallig bendtigten Flachen fir die Ablagerung des Ausbruch-
materials im Sachplan zu bezeichnen. Fir das Portal Ebikon hat eine Abstim-
mung mit dem Amphibienlaichgebiet (Risch, Rotseeried), dem Flach- sowie
dem Hochmoor (Ausfluss des Rotsees, Rotseeried Abfluss) von nationaler Be-
deutung stattzufinden. Eine Abstimmung mit dem ISOS-Objekt Luzern hat
stattzufinden.

Eine Realisierung der Doppelspur Littau — Malters ist ebenfalls bei der Erarbei-
tung eines weiteren Ausbauschrittes STEP zu prifen. Bau und Finanzierung
erfordern die Regelung mit einem Bundesbeschluss. Eine Abstimmung hat mit
dem Wildtierkorridor «Malters» und dem ISOS-Objekt Blatten stattzufinden.

Stand der Beschlussfassung offen verschieden

Massnahmen und Stand der Koordination F zZ "4
Sachplanrelevante Elemente des Ausbaus sind:

— Ausbau Durchgangsbahnhof Luzern mit Zufahrten; ¢

— Doppelspurausbau: Littau — Malters

le

Hinweise zu den Festlegungen

Mit dem Doppelspurausbau entlang des Rotsees kann aufgrund der verblei-
benden Engpéasse im Vorbahnhof wie auch in der Bahnhofshalle die vom Kan-
ton angestrebte Angebotsentwicklung des—Regionalverkehrs—nicht erreicht
werden. Der vom Bundesrat am-24-August 2044 genehmigte kantonale Richt-
plan spricht sich daher klar fir die Variante Doppelspurtunnel mit FiefDurch-
gangsbahnhof aus, welche langfristig schrittweise ausgebaut werden kann.

ohne-dasszustdtzliche-Ausbauten-getatigt- wurden-Die Erkenntnisse aus
dem Vorprojekt 2013 (Tiefbahnhof Luzern, mit Dreilindentunnel und Tiefbahn-
hof) bilden die Grundlage fiir das das aktualisierte und komplettierte Vorpro-
jekt zum Durchgangsbahnhof. Es wird bis 2022 erarbeitet. Im Rahmen dieser
Arbeiten werden verschiedene Fragestellungen betreffend die heutige Nut-
zung des Bahnhofperimeters geprift. So stellt sich beispielsweise die Frage,
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kann. Als hauptsachlicher Standort fiir Abstellungen ist das Rontal vorgese-
hen. Hier werden 3450 bis 3950 Abstellmeter verteilt auf dreizehn Gleise be-
notigt. Weiter werden 1200 Abstellmeter gleichmassig verteilt auf vier Gleise
in Sursee notwendig. Je nach gewahltem Angebotskonzept ist eine zusatzli-
che, kleiner bemessene Abstell- und Wendeanlage zwischen Emmenbriicke
und Sempach-Station flr Zige mit 400 Meter Lange erforderlich. Weiter sind
flankierende Massnahmen in den Bahnhofen Ebikon, Emmenbriicke und Sur-
see flr einen funktionierenden Durchgangsbahnhof notwendig. In Ebikon
sind zwei und in Emmenbriicke vier 320 Meter lange Perronkanten notwen-
dig, An einer Perronkante muss in diesen Bahnhofen ein 400 Meter langer
Zug wenden kénnen. In Sursee sind vier 420 Meter Perronkanten vorgese-
hen. Nach der Festlequng des allfllig fiir andere Nutzungen freiwerdenden
Areals soll mit einer stadtebaulichen Studie mdgliche kiinftige Nutzungen dis-
kutiert werden.

Die Doppelspur Littau — Malters ermdglicht in Verbindung mit dem Durch-
gangsbahnhof Luzern und anderen Massnahmen eine Taktverdichtung auf
den Strecken Luzern — Wolhusen — Schipfeim und Wolhusen — Willisau. :
Die Doppelspur Littau — Malters wie auch der Durchgangsbahnhof Luzern
werden im Sachplan Verkehr koordiniert. Die anderen Massnahmen sind
nicht sachplanrelevant und werden ausserhalb des Sachplans Verkehr koor- | Richtplan Kanton Lu-
diniert. Der vom Bundesrat genehmigte kantonale Richtplan enthalt das Vor- | zemn

haben.

Hinweise:

Fir den Ausbau des Angebots Luzern — Giswil und Luzern — Stans zum Vier-
telstundentakt genlgt der im Bau befindliche Doppelspurausbau auf der Me-
terspur alleine wegen der Konflikte zwischen der Normal- und der Meterspur
nicht. Der erwahnte Rahmenplan zeigt, dass mit dem Angebotsausbau auf der
Meterspur der Bahnhofsbetrieb der Normalspur (Starken/Schwachen von
Zugseinheiten, Betrieb von Werkstatten / Waschanlage, Erreichbarkeit von Ab-
stellanlagen usw.) eingeschrankt wird. Dieser Ausbau ist aufwaartskompatibel
zum Vorhaben Durchgangsbahnhof Luzern mit Zufahrten zu realisieren. Ein
Teil der Wegfallende- Abstellanlagen beim sind-ausserhalb-des-Bahnhofs Lu-
zern werden mit dem Bau des Durchgangsbahnhofs entfallen. Diese sind ent-
lang der Strecke im Perimeter bis Luzern — Stans in ausreichendem Ausmass
zu kompensieren.
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