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U Inspection visuelle des cébles@

Connaissez-vous |'état des
cables de vos installations?




U Inspection visuelle des cables (VI)
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Jusqu’en 1957, les cables n’étaient
controlés que visuellement
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U Inspection visuelle des cables (VI)

seilbahnfachtagung VTP 1937 in Engelberg

STUMOE DER AUFSICHTSEBEHOERDEM

Kurzfassung des Vortrages wvon Ing. E. Bloch, Verstsher der Kentrollstelle [KS5, Thun

gSahr geehrte Oamen und Herren

Die WTP feiert hewer ihr J0-jdhriges Jubildum., Iu diesem Anlass michte ich, zusammen mit meinen Mit-
arbeitern, der Verelniming recht herzlich gratulieren.

purch dia praxisnahe Weiterbildung hat es Ever Verband stets verstanden, wﬁ
dem technischen Personal wnserer Seilbahnen und Skilifte die Wichtigkeit I =
ihrer verantwortungsvelles Aufgabe dursh Fachweortrdge, Besichtlgungen,
Diskussiensrunden und nicht zulatzt durch Férderung der Kameradschaft
bawuzst werden zu lassen.

Wie Sie wiszen, rdumt das wvom schwelzerischen Werband der Seilbahnuntar-
nehmingen erarbeltete Rusbildungskonzept ihren Weiterbildungskursen

elnen hohen Stellenwart ain.

Die "Verordnung lher dle Auzbildung der Technischen Leiter von Seilbahnen"
vom 20. Juli 1984 regelt einzig die Ecstaushildung, und wic sind gliick-
lich dariiber, dass eine so koopetente Organisation die Weiterbildung be-
treut,

Ich winache Thnen auch filr die Zukunft ein fruchtbares Wirken und viel Erfalg in Ihrer Arbeit, damit
wir unserem Publikum ein Hichstmass an Sicherheit bieten kSnnen, dank qualifiziertem und werantwor-
tungsbewusstem Personal.

Heute michte ich kurz folgende Themen behandeln:

= VerdrHngung der visuellen Montrolle wen Firder- und Zugsellen durch sagnebinduktive Priifverfaheoen
- UnfHlle und Ereigniszse an Skiliften vem vergangenen Wintee

- Bafdrderung von SHOWBOARDS am Skilift

Seilkontrolle von Auge oder mittels Priifgerdt?

Die Sellbahnversrdnung schraibt wor, dass Férder- und Zugseile halbjdhrlich und schadhafte Stellen
zusitzlich eimnmal pro Monat visuell bei einer Sailgeschwindigkelt wveon h¥chstens 0,3 mfs oder mit dem
Briifgerdt zu konteallieren sind.

Dieses Zugestindnis, Seile magnetinduktiv priiffen zu kdnnen, {anstelle der langwierigen Sichtpriifung)
zeugt won einem grosgen Vertrauesn der Behirden in die Bahnonternehmundgen .

Die magnetinduktive Prilfung ergibt nicht nur elne enctme Zeitersparmis, sondern auch einen betricht-
lichen Sicherheitsgewinn, verausgesetzt, der Prifer hat das richtige Gerdt und beherracht sein Matier.

Auf die magnetinduktive Seilpriifung méichte Lch hier nicht ndher esingehen, dariber wirde bereits sehr
viel geschrieben und aina Vielzahl won Fachdokumenten verSffentlicht. Ez ist also geniligend Literatur
und Erfahrungsgut verhanden, wenn slch jemand tiefer in diese Thematik einarbelten will.

Ich méchte [humn lediglich einige Vor- und Hachteile der wiausllen Seilkontrolle und der magnetinduk-
Civen Seilpriifung sowie der allfHllig damit verbundensn Gefahren aufzeigen.

Es darf nicht vorksmmen, dass eine Unternehmung irgend ein preisgiinstiges Gerdt anschafft und dann
glaubt, sle sei nun bestens ausgeriistet, auf die sinnlosen visuellen Xontrollen kinne endlich wer-
zichtet werden und die Seile k¥nnten perlodisch ven irgend einem Angestellten ohne jede Fachkenntnls
"durchs Ger#t gelassen werden".

Die magnetinduktive Priifung zelgt bekanntlich restles alle Querschnltbsverindesungen infolge Draht-
bruch, Korroslon, Blitzschlag und Drahtverformung auf. Die zusdtzliche visuelle Komtrolle gibt aber
noch welters Informationen,

Uar Schmisrzustand, allf¥llige Lockerung einzelner Dri#hte, (verursacht durch ungeniigende Filhrung des
Seiles bel der HMontage,) der dussere Zustand des Spleisses, usw. sind Informaticnen, die fir die
Beurteilung mines Seiles im Hinblick auf die Instandhaltung ven maszsgebender Bedeutung sind.
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L'lV n'est pas
nouvelle; elle a
toujours été exigée
et elle est
réalisable!




U Types d’'inspection

7.7.2.5.1 Types de controle

Les parametres ayant une influence sur le contréle sont enumeéres ci-dessous :

Parametre Type A Type B Type C
Vitesse <0,3m/s 0 <1m/s
Arrét a la ; ; .
A s oui Non applicable oui
Type A:

iInspection visuelle des cables porteurs,
tracteurs, porteurs-tracteurs, de récupération
sur toute leur longueur
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Pénible et
fatigant

Pauses
regulieres!

——




© Type d'inspection A

Seécurité au travail?

L Postes de travail
adequats!




Conditiome

Cable sec!




U Type d'inspection A

Etat du cable?

Surface propre!
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“evaluer

{ les résultats

a (par ex. variations du
diametre a la jonction des

epissures)




@ Auxiliaires

Outils appropries
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@ Auxiliaires
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U Instrument de mesure
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@ Documentation & évaluation
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@ Documentation & évaluation

‘
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U Processus
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Consigne de travail

Inspection visuelle (VI) 04.02.2014

Geltungsbereich der Arbeitsanweisung:
Die Arbeitsanweisung hat Giltigkeit fir alle Bahnanlagen der Bergbahnen

Gesetzliche Grundlagen:
Als Grundlage fir die visuelle Seilinspektion gelten folgende gesetzliche Grundlagen
und Regelwerke:
SebV; Seilv: SN-EN 12527
Die Gesetzestexts und Ragelwerke sind auf dem Intermst unter:
AY - Seiltechnik abrufbar.

Art und Zeitabstande/Fristen der visuellen Seilinspektion:

(insofern die Betriebsanleitung d=s Herstellers nichts anderes vardangt)

Am stehenden Seil (Inspektionstyp B)

Monatlich: Seilspleisse: bekannte Schadensstellen: Seilendbefestigungen inkl.
Uberwachung des Setzverhaltens; im Bereich der Tragseilschuhe.

Mindestens alle 2 Monate: jens Bereiche die nicht magnetinduktiv oder mit
Durchstrahlungsprifung erfasst werden, z.B. Ssilbersich 2 m vor Endbefastigungen.
Bei max. 1.0 m/s Geschwindigkeit (Inspektionstyp C)

Mindestens einmal jéhrlich: Signalssile

Biei max.0.3 m/s Geschwindigkeit (Inspektionstyp A)

Mindestens einmal jéhrlich: Restliche Seile auf der gesamten Lange.

Ausserplanmassige Inspektionen:

Mach schwerwiegenden Ereignissen wie Seil- Entgleisungen, Uberschldgen,
Blitzeinschligen stc. ist dis Schadenstelle geméss diesen Yorgaben zu inspiziersn.
Ist der Ort des Schadens unbekannt muss das Seil auf ssiner ganzen Linge inspizisrt
werden. Dabsi kann Inspektionstyp C Vmax. 1m/s angewendet warden.

Personelle Anforderungen:
Cas Personal wird durch den Technischan Leiter bezeichnet. Es wird nur Persanal

gingesatzt, das ausgebildet und auf dessen Fahigkeiten hin dberprift ist.
Vorbereitung:

Yor der visuellen Sailinspektion muss das Seil so gersinigt werden, dass s=in dusserer
Zustand einwandfrai visuell inspiziert werden kann.



© Type d'inspection A

La procédure n’est pas complete!
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U Formation / expérience

Knowledge Is power!
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U Type d'inspection A

Utilité et colt

Benefits

Prestations et charges
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U Type d'inspection A

Criteres v
Exigences Vv
Défis v
Dangers V




Al
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U Bases legales VI

CT / CT-suppleant repondent de la VI (OCables art. 32)
Personnel formeé et apte

(OICa art. 45)

Mandater des tiers si connaissances specialisées
Insuffisantes (OICa art. 54)

VI conformément a 'OCables chap. 3, section 3 (activités
de controle selon OICa art. 53)

Exécution dans les délais et dans les regles de I'art
(OICa art. 53)

Instructions internes de maintenance comprennent des
Instructions de travail (OlCa art. 42)

Consigner les resultats (OICa art. 50)

Prescriptions du fabricant de cables sont pertinentes
(OCables art. 28)

Mise en ceuvre du principe des 4 yeux (SN EN 1709 ch.
6.1.3)
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U Etat des connaissances

Comment
s'approprier le savoir
necessaire aux VI?
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U Etat des connaissances

Comment
s'approprier le savoir
necessaire aux VI?
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U Etat des connaissances

Tendance actuelle:

CQjL_‘MUJKm e CT suit le seminaire UCT
(O Y,  CT forme le personnel
d’'inspection
ou
mandate un spécialiste
externe

(cours orienté pratique)
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U Expérience OFT: controles
d’exploitation

Deux catégories:

1. Personnel formé aux VI =
— Dialogue au niveau du
" ThatWay notentiel d’amélioration

¢ Thiswaf | Eii

2. Personnel non formé aux

VI
=» Discussions de principe
et mesures immediates
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U Poste de travail approprié

Plate-forme adéquate

« Rolls »
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U Appel aux constructeurs

Prevoir les VI
des la phase de
planification
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U L'exploitant connait-il I’état des

cables? _ |
Les exploitants connaissent-ils

vraiment I’état des cables de leurs
installations?

Oul, mais uniguement ceux qui
exécutent les VI selon les regles de |la
technique.

Citation de S. Messmer (IWT)

«Certains exploitants connaissent |'état des

cables au moins aussi bien que le service de
contrOle des cables.»
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O Exécution de VI par I'exploitant?

Actuellement env. 50%
des ETCa gquestionnées
par 'OFT.

Le sujet reste d’actualitée
jusgu’a ce que les VI
soient executées
systematiquement
partout.
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@ Bilan

e Les VI restent d’actualité

e Le retard a rattraper est connu

e La situation s’est nettement ameéliorée
* |l reste beaucoup a faire (pour tous)

e Les autorité de surveillance restent
actives

e Mise en ceuvre Commune»

2%
vy
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Merci de votre attention!
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