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Migration „sécurité trains“ Infrastructure BLS

SIGNUM installé depuis 1930, est obsolète du point de 
vue technique et ne correspond plus aux standard de 
sécurité actuel.

ZUB installé et en service depuis 1990, le système 
n‘est plus commercialisé et doit être remplacé.

Eurobalises à fonctions nationales installées depuis
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Eurobalises à fonctions nationales, installées depuis 
2000, doivent être complétées avec la mise la conception
ETCS.



Réalisation ETCS L1LS

• Nombre de signaux 1337
• Equipés aujourd‘hui d‘Eurobalises P44 603• Equipés aujourd hui d Eurobalises P44 603
• Signaux uniquement équipés du Signum 609

Réalisation prévue
• Equipement pilote ETCS L1 LS 125

CS 1 S 8• Equipement nouveau ETCS L1 LS avec surveillance V 484
• Equipement nouveau ETCS L1 LS ponctuel 42
• Equipement nouveau ETCS L1 LS avec commande STW 83Equipement nouveau ETCS L1 LS avec commande STW 83
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Stratégie de migration BLS

• Equipement si possible de tous les signaux avec surveillance v
Grande part de lignes (tronçons) à voie unique (gares de croisement) etGrande part de lignes (tronçons) à voie unique (gares de croisement) et 
trafic RER (grande densité de trafic)

• Où cela s’avère possible, équipement avec remplacement de postes 
d‘enclenchement (réalisation avec EB depuis 2000)

• Surveillance ponctuelle uniquement en cas exceptionnel (remplacement 
de postes d‘enclenchement a lieu juste après 2017 ou n‘est techniquement 
pas possible)pas possible) 
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Equipement pilote ETCS L1 LS

• Un équipement pilote est réalisé dans le périmètre du corridor A          
(125 signaux) avec ETCS L1 LS(125 signaux) avec ETCS L1 LS

Objectifs de l‘équipement pilote
• Rassembler des expériences pour mise en projet ETCS L1 LS
• Définir les accords entre le chemin de fer et l‘industrie

Reconnaître à temps les problèmes et les erreurs• Reconnaître à temps les problèmes et les erreurs
• Concevoir surveillance v en gares complexes
• Tester à temps transfert ETCS L1 LS vers L2p
• Circulations d‘essai sur ligne de montagne (ETCS odométrie) en 

coopération avec SF ETCS
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Vue d‘ensemble
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Vue d ensemble



Etat actuel de l‘équipement pilote

• Procédure définie avec le fournisseur
• Conception brute en partie achevée• Conception brute en partie achevée
• Les outils BLS sont en grande partie adaptés

Principe: la conception a lieu selon les règles et les exigences 
de la conception (où cela s‘avère nécessaire, documents 
précurseurs) SF ETCSprécurseurs) SF ETCS
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Répartition du travail conception ETCS
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Examen/IB protocole Protocols MD4

Test usine formulaires



Principes de la répartition du travail

• L‘industrie livre les produits (HW) et est responsable de l‘intégration HW 
(LEU) dans des installations existantes.(LEU) dans des installations existantes.

• Le BLS livre au fournisseur toutes les données pertinentes au niveau de 
l‘exploitation et de la sécurité, nécessaires pour la mise en projet de 
l‘ETCS en tant que données vérifiéesl ETCS en tant que données vérifiées.

• La conception de l‘Euro-ZUB (P44+P134) a lieu de manière complète par 
le BLS et est transmis au fournisseur de façon électronique.

• La vérification des installations a lieu par le BLS.
• Le BLS dispose des outils nécessaires pour pouvoir réaliser de manière 

indépendante les modifications à la « sécurité trains »indépendante les modifications à la « sécurité trains ».
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Remise au fournisseur

• Euro-ZUB (pactes 44 + 134) en tant que document XML

Tableau avec informations ETCS L1 LS
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Banque de données des signaux „sécurité trains“ BLS
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