Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazpne Sy!ZZ(era Bundesamt fiir Verkehr BAV
Confederaziun svizra

Leistungsvereinbarung

gestutzt auf Artikel 51 Absatz 1 des Eisenbahngesetzes vom 20. Dezember 1957 (EBG; SR
742.101), vereinbaren:

die Schweizerische Eidgenossenschaft, vertreten durch das Bundesamt fir Verkehr (BAV),
3003 Bern,

und

die Infrastrukturbetreiberin Bundeseisenbahnvermégen (BEV)
sowie die mit der Filhrung des Betriebs beauftragte DB Netz AG

die Leistungsvereinbarung fiir die Jahre 2021-2024



Praambel:

' Diese Leistungsvereinbarung legt die gemeinsam von der Schweizerischen
Eidgenossenschaft (Bund), vertreten durch das Bundesamt fur Verkehr (BAV), und von der
Infrastrukturbetreiberin BEV, nachstehend «Unternehmen», fir die Jahre 2021-2024
erarbeiteten Ziele und Leistungen fest.

2Das BEV hat im Rahmen der Nutzungsvereinbarung zwischen BEV und der Deutschen Bahn
AG vom 16. Juli 2004 i.V. mit. dem Ausgliederungsvertrag vom 28. August 2007 die DB Netz
AG - GE Infrastruktur Schweiz - mit der Durchfithrung des Betriebs seiner Infrastruktur
beauftragt. Umsetzung und Erfullung der im Rahmen der vorliegenden Leistungsvereinbarung
bestellten Leistung obliegt daher im Innenverhaltnis der DB Netz AG. Zahlungen sind direkt
mit der DB AG abzuwickeln. Die DB Netz AG verpflichtet sich gegeniiber BAV und BEV, alle
Verpflichtungen der infrastrukturbetreiberin aus dieser Vereinbarung zu erfillen und das BEV
von allen finanziellen und/oder rechtlichen Forderungen des BAV aus dieser Vereinbarung
freizustellen.

* Die mehrjéhrigen Zielvorgaben und die zwischen dem BAV und dem Unternehmen klar
getrennten Kompetenzen sollen effiziente unternehmerische Entscheide in einem
verlasslichen Rahmen férdern.

* Mit dieser Leistungsvereinbarung bestellt der Bund die Leistungen fiir den Betrieb und zur
Erhaltung und Entwicklung der bestehenden Infrastruktur (Substanzerhalt). Die zur
Finanzierung der bestellten Infrastrukturleistungen notwendigen Mittel des Bundes werden in
einem Zahlungsrahmen fur die Jahre 2021-2024 bereitgestellt.

° Die Bestellung zur Erhaltung und Entwicklung der Infrastruktur ist auf die separat finanzierten
Projekte mit eigener Umsetzungsvereinbarung abgestimmt, namentlich im Rahmen der
Grossprojekte ZEB, 4-Meter-Korridor, HGV-Anschluss und STEP sowie im Rahmen der
Agglomerationsprogramme mit  Finanzierung durch den Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF).

® Die Bestellung ist auf die separat im Rahmen der Verpflichtung der Bundesrepublik
Deutschland geméss den geltenden Staatsvertragen und Vereinbarungen (insbesondere die
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
DB AG (LuFV Ill) finanzierten Investitionen abgestimmt.

1. Abschnitt: Gegenstand, Rechtsgrundiagen und Rahmenbedingungen

Art. 1 Gegenstand

' Diese Leistungsvereinbarung legt im Sinne von Artikel 28 der Verordnung vom 14. Oktober
2015 Uber die Konzessionierung, Planung und Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur
(KPFV; SR 742.120) das Leistungsangebot und die daftir vorgesehenen Abgeltungen an die
Sparte Infrastruktur des Unternehmens fiir die Jahre 2021-2024 verbindlich fest.

?Das Leistungsangebot beruht auf der verbindlichen und rechtsgliltig unterzeichneten, tber
die elektronische Schnittstelle Webinterface Daten Infrastruktur (WDI) www.bav.admin.ch/wdi
erhaltenen Offerte vides Unternehmens nach Artikel 27 KPFV vom 18.02.2021

Widersprechen sich einzelne Bestimmungen dieser Leistungsvereinbarung, einschliesslich
der Anh&nge gemass Artikel 28, und der Inhalt der Offerte geméass Absatz 2, so gehen die
Bestimmungen der Leistungsvereinbarung der Offerte vor.

Art. 2 Rechtsgrundlagen

Die wesentlichen anwendbaren Rechtsgrundlagen sind:
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a. das Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957 (EBG; SR 742.101) und subsidiér dazu
das Personenbeférderungsgesetz vom 20. Marz 2009 (PBG; SR 745.1) sowie das
Obligationenrecht (OR; SR 220);

b. das Bahninfrastrukturfondsgesetz vom 21. Juni 2013 (BIFG; SR 742.140);

c. die Verordnung vom 14. Oktober 2015 Uber die Konzessionierung, Planung und
Finanzierung der Bahninfrastruktur (KPFV; SR 742.120);

d. die Eisenbahn-Netzzugangsverordnung vom 25. November 1998 (NZV; SR 742.122);

e. die Verordnung des BAV vom 14. Mai 2012 Uiber den Eisenbahn-Netzzugang (NZV-BAV,;
SR 742.122.4);

f. das Subventionsgesetz vom 5. Oktober 1990 (SuG; SR 616.17);
g. das Gutertransportgesetz vom 25. September 2015 (GUTG; SR 742.41, BBl 2015 7279);

h. das Bundesgesetz vom 21. Juni 2019 ber das &ffentliche Beschaffungswesen (B6B;
SR 172.056.1);

i. die Verordnung vom 12. Februar 2020 iber das éffentliche Beschaffungswesen (V6B;
SR 172.056.11);

j. die interkantonale Vereinbarung vom 25. November 1994 / 15. Marz 2001 (Ober das
6ffentliche Beschaffungswesen (1V6B);

k. die Verordnung des UVEK vom 18. Januar 2011 Uber das Rechnungswesen der
konzessionierten Unternehmen (RKV; SR 742.221);

I. das Behindertengleichstellungsgesetz vom 13. Dezember 2002 (BehiG; SR 151.3);

m. die Verordnung vom 12. November 2003 tber die behindertengerechte Gestaltung des
6ffentlichen Verkehrs (Vb6V; SR 151.34);

n. die Verordnung des UVEK vom 22. Mai 2006 Uber die technischen Anforderungen an
die behindertengerechte Gestaltung des éffentlichen Verkehrs (VAboV; SR 151.342);

die Eisenbahnverordnung vom 23. November 1983 (EBV; SR 742.141.1);
das Geoinformationsgesetz vom 5. Oktober 2007 (GeolG, SR 570.62);
die Geoinformationsverordnung vom 21. Mai 2008 (GeolV, SR 570.620);

der Vertrag vom 27. Juli 1852 zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und
dem Grossnerzogtum Baden betreffend die Weiterfiihrung der badischen Eisenbahnen
Uber schweizerisches Gebiet (SR 0.742.140.313.61);

s. der Vertrag vom 30. Dezember 1858 zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft
beziehungsweise dem Kanton Schaffhausen und dem Grossherzogtum Baden
betreffend die Weiterflhrung der Grossherzoglich Badischen Staatseisenbahn durch
den Kanton Schaffhausen (SR 9.742.140.313.62);

t. die Ubereinkunft vom 10. Marz 1870 zwischen dem Kanton Basel-Stadt und dem
Grossherzogtum Baden betreffend die Erweiterung des badischen Hauptbahnhofs und
die Erstellung eines Rangier- und Werkstétten-Bahnhofs auf dem Gebiete des Kantons
Basel-Stadt (SR 0.742.140.313.63);

u. der Staatsvertrag vom 24. Mai 1873 zwischen der Schweiz und dem Grossherzogtum
Baden betreffend die Verbindung der beiderseitigen Eisenbahnen bei Singen und bei
Konstanz (SR 0.742.140.313.65);

v. der Vertrag vom 10. Dezember 1870 zwischen der Schweiz und dem Grossherzogtum
Baden betreffend die Verbindung der thurgauischen Seetalbahn mit der grossherzoglich-
badischen Staatsbahn (SR 0.742.140.313.66); und

w. die Niederschrift iber die 33. Sitzung der "Deutsch-Schweizerischen Kommission fur die
grenziberschreitenden Eisenbahnstrecken” vom 16. und 17. Juni 2005.

~emvo
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Art. 3 Rahmenbedingungen

Die wesentlichen Rahmenbedingungen fur die Festlegung der gegenseitigen Leistungen sind:

a. Trassenpreise, deren Héhe sich nach der per 1. Januar 2021 revidierten NZV sowie nach
der NZV-BAV bestimmt; fur die gesamte Dauer der Leistungsvereinbarung wird
insbesondere von den folgenden Bestimmungen ausgegangen:

1. Deckungsbeitrag regionaler Personenverkehr: 8 Prozent des massgeblichen
Verkehrseriéses;

2. Deckungsbeitrag Personenfernverkehr: 13,56 Prozent des massgeblichen
Verkehrserléses;

3. die Abgabe von Energie an die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) darf in der
Sparte Infrastruktur keine ungedeckten Kosten verursachen; gleichzeitig ist in
diesem Bereich kein Gewinn anzustreben, sondern ein ausgeglichenes Ergebnis fur
die Sparte Infrastruktur; der in der NZV-BAV festgelegte Preis pro kWh bericksichtigt
den Preis ab Unterwerk fir Wechselstrom;

b. weitere finanzielle Rahmenbedingungen:

1. Bezugspreis fur Bahnstrom von DB Energie geméss den jeweils glltigen
Konditionen.

2. Bei Schiden durch Naturereignisse richtet der Bund, gestiutzt auf Artikel 59 EBG
sowie die Artikel 39—41 KPFV, Finanzhilfen aus. Aufgrund dieser Finanzhilfen sind
die Infrastrukturbetreiberinnen gehalten, auf den Abschluss von entsprechenden
Versicherungen fir die dem Netzzugang dienende Infrastruktur nach Artikel 62
Absatz 1 EBG zu verzichten. Leistungen 6ffentlicher Versicherungen werden bei der
Bemessung der Finanzhilfe beriicksichtigt.

Art. 4 Abgrenzung der Finanzierungen

" Uber diese Vereinbarung gewahrt der Bund fir die Jahre 2021-2024 folgende finanzielle
Mittel fir die Infrastruktur, wie sie in Artikel 62 Absatz 1 EBG definiert ist:

a. Abgeltungen fir die geplanten ungedeckien Betriebskosten (Betriebsfihrung und
Unterhalt) der ohne Abgeltungen geméss Bst. b;

b. Abgeltungen in der Héhe der effektiven Abschreibungen, Direktabschreibungen und der
nicht aktivierbaren Kosten der Investitionsrechnung (NAI), abztglich der in den NAI
gebuchten A-Fonds-perdu-Beitrage Dritter und allfalliger Liquidationseritse.

c. Darlehen sind nicht Gegenstand dieser Vereinbarung

2 Systemaufgaben, die der Bund Uber eine zusatzliche Vereinbarung unterstiitzt, dirfen nicht
mit zusatzlichen Mitteln aus dieser Vereinbarung finanziert werden.

* Fur die Abgrenzung der Infrastruktur im Einzelnen ist Artikel 13 massgebend.

2. Abschnitt: Strategische Stossrichtungen und Hauptziele

Art. 5 Zielsetzungen und Messung der Zielerreichung

Die Hauptziele und die Messung der Zielerreichung orientieren sich an folgenden
strategischen Stossrichtungen: Gewahrleistung der Sicherheit, langfristiger Werterhalt der
Infrastruktur, hohe Produktivitdt und Effizienz, Gewahrleistung der Verfiuigbarkeit und der
Qualitédt des Netzes sowie optimale und diskriminierungsfreie Nutzung der vorhandenen
Kapazitdten. Das Unternehmen wendet den V6V-Branchenstandard bei den Hauptzielen an
und misst deren Erreichung mit Kennzahlen. Die Berichterstattung Giber die Zielerreichung
richtet sich nach Artikel 23.
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Art. 6 Gewihrleistung der Sicherheit

Das Unternehmen passt das Sicherheitsniveau seiner Anlagen zielgerichtet an die
Entwicklung der geltenden technischen Normen und Sicherheitsvorschriften im
Eisenbahnwesen an und legt die Prioritdten so fest, dass unter Beriicksichtigung des
wirtschaftlich und finanziell Tragbaren sowie samtlicher Risiken, die mit dem Betrieb der
Bahninfrastruktur verbunden sind, die Sicherheit gewahrleistet ist. Insbesondere bedeutet das:

a. Ein hoher Schutz vor Zugskollisionen und Entgleisungen und die Informationssicherheit
der zum Betrieb notwendigen Systeme sind gewéhrleistet.

b. Die Sicherheit im Bereich des Zugangs zu den Perrons und des Aufenthalts auf diesen
ist gewahrleistet.

c. Die Sicherheit des Personals, insbesondere im Bereich von Arbeitsstellen, ist
gewahrleistet.

d. [nur fur betroffene Unternehmen] Die flr nicht gesetzeskonforme Bahnilbergéange
bewilligten Sanierungsmassnahmen werden innerhalb eines Jahres ab Rechtskraft der
Verfugung umgesetzt.

Art. 7 Langfristiger Werterhalt der Infrastruktur

' Das Unternehmen sichert den langfristigen Werterhalt der Infrastruktur systematisch mit
einer zielgerichteten und geeigneten Substanzerhaltungsstrategie:

a. Bei der Umsetzung seiner Substanzerhaltungsstrategie, basierend auf
Produktlebenszyklen, strebt das Unternehmen an, eine wirtschaftlich optimale
Nutzungsdauer der Anlagen zu erreichen.

b. Das Unternehmen setzt seine Substanzerhaltungsstrategie so um, dass der Ziel-
Netzzustand langfristig erreicht und erhalten werden kann.

c. Basierend auf seiner Substanzerhaltungsstrategie gewabhrleistet das Unternehmen eine
hohe Planungssicherheit des Investitionsbedarfs und aktualisiert die Planung
kontinuierlich.

d. Das Unternehmen stimmt Substanzerhalt, Ausbau und Angebotsplanung stets
aufeinander ab und nimmt notwendige konzeptionelle oder strategische Anpassungen
koordiniert und in Abstimmung mit dem BAV vor. Nebst dem Netznutzungskonzept fuhrt
das Unternehmen zusétzlich fiir jede Strecke ein Streckenkonzept, das:

- mindestens die zuldssigen Zugslangen, die Perron-Nutzldngen, Einschrankungen
der autonomen Benutzbarkeit der Publikumsanlagen und die Streckenkapazitat im
Soll- sowie im Istzustand aufzeigt;

— die Funktionalitdten und Kapazitaten fir die im Konzept fur den Gutertransport auf
der Schiene verzeichneten Anlagen enthalt.

% Die Einhaltung der Substanzerhaltungsstrategie, das heisst die Nachhaltigkeit der Investition,
wird vom Unternehmen fiir jedes Projekt beurteilt und dokumentiert.

Art. 8 Hohe Produktivitiat und Effizienz

Das Unternehmen steigert die Produktivitat in der Bewirtschaftung der Infrastruktur und
gewadhrleistet einen nachhaltigen und effizienten Umgang mit den zur Verfigung stehenden
Ressourcen. Es erhoht die Effizienz der vom Bund gewéhrten Subventionsmittel wie folgt:

a. Das Unternehmen setzt seine Anlagenstrategien so um, dass es kontinuierlich die
Effizienz (Kosten-Leistungs-Verhaltnis) der in Betrieb und Substanzerhalt eingesetzten
Finanzmittel erhoht.
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b.

Art. 9

Das Unternehmen gewahrleistet mit seinen Anlagestrategien einen nachhaltigen und
effizienten Umgang mit den zur Verfigung stehenden Ressourcen und optimiert dabei
die Investitions- und Folgekosten flr die Infrastruktur.

Das Unternehmen sucht die Zusammenarbeit mit anderen ISB, um bei Bedarf das
erforderliche Knowhow sicherzustellen oder zu nutzen oder um Beschaffungen,
operative Tatigkeiten oder andere Projekte gemeinsam durchzufthren.

Gemadass Artikel 10 Absatz 3 EBV erwartet der Bund, dass die ISB fir einen
energieeffizienten Betrieb sorgen, insbesondere die Energieverluste der Infrastruktur
vermindern, die Energieeffizienz der Gebaude steigern sowie energieeffiziente
Fahrzeuge nutzen. Im Rahmen der anstehenden Projekte soll immer angestrebt werden,
den Wirkungsgrad zu verbessern und den Anteil erneuerbarer Energie zu erhéhen.

Gewadbhrleistung der Verfiigbarkeit, Resilienz und Qualitiat des Netzes

Das Unternehmen gewahrleistet unter Wahrung der Wirtschaftlichkeit auf folgende Weise eine
hohe Leistungsfahigkeit, Verfugbarkeit, Resilienz und Qualitdt des Netzes und der Anlagen,
sodass die Nutzung des gesamten schweizerischen Schienennetzes optimiert werden kann:

a.

Das Unternehmen sorgt fur die Einhaltung und Verbesserung der Interoperabilitat
gemdss den fur seine Infrastruktur geltenden Anforderungen. Es fordert im Rahmen
seiner Erneuerungs- und Ausbauprogramme die Interoperabilitdt mit den Infrastrukturen
anderer ISB im In- und Ausland und schafft optimale Ubergangsverhéltnisse.

Das Unternehmen gewaéhrleistet eine hohe Verfiigbarkeit der Anlagen und eine
mdéglichst stabile Verkehrsabwicklung unter Beriicksichtigung der Produktivitat und
Effizienz im Betrieb und Substanzerhalt. Zur Verbesserung der Reaktionsfahigkeit und
zur Reduktion der Interventionszeiten arbeitet es eng mit den EVU zusammen.

Die Prioritét in der Betriebsfihrung wird auf die Sicherstellung der Reiseketten gelegt.
Im Stérungsfall hat die Gewahrleistung des Betriebs Vorrang vor der Punktlichkeit des
einzelnen Zuges. Der Guterverkehr wird sinngeméss gleichbehandelt.

Die Frist zur Umsetzung des BehiG betreffend die baulichen Anpassungen der
Infrastruktur (bis Ende 2023) wird unter Anwendung der "Planungsanweisung BehiG"
des BAV und im Rahmen der Verhéltnisméssigkeit eingehalten.

Die Anlagen fur den Bahnzugang weisen eine angemessene Qualitat auf.

Die regelmaéssig auf dem Netz des Unternehmens verkehrenden EVU, die Besteller im
konzessionierten  Personenverkehr und die  Guterverkehrsbranche werden
diskriminierungsfrei in die Planungsprozesse zur Dimensionierung der Anlagen
einbezogen. Dabei sind die Ergebnisse der Bedarfsprifung sowohl fir den
Personenverkehr wie auch fiir den Guterverkehr im Rahmen des Planungsprozesses
gleichermassen zu bericksichtigen. Dies gilt in gleicher Weise fir die Planung der
Intervalle fir den Substanzerhalt.

Art. 10 Optimale und diskriminierungsfreie Nutzung der vorhandenen Kapazititen

Das Unternehmen gewahrleistet einen diskriminierungsfreien Zugang zur Infrastruktur und
sorgt wie folgt fur die optimale Zuteilung der Kapazitaten:

a.

b.

Das Unternehmen stellt der Trassenvergabestelle die fur eine optimale Zuteilung der
Kapazitaten erforderlichen Grundlagen zur Verfugung.

Das Unternehmen macht die fir den Netzzugang relevanten technischen Parameter der
Infrastrukturanlagen sowie die gesicherten Kapazitaten auf den einzelnen deutschen
Strecken auf Schweizer Gebiet nach den aktuellen Netznutzungsplanen auf dem Internet
zugénglich.
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3. Abschnitt: Standards

Art. 11 Einzuhaltende Standards

' Das Unternehmen baut und erhélt seine Infrastruktur gemass den geltenden gesetzlichen
Anforderungen und Normen. Projekte, die wegen hoheitlichen Vorgaben nur mit erheblichen
Mehrkosten realisiert werden kénnen, sind vorgangig mit dem BAV abzusprechen; dabei sind
Alternativen im Sinne von Artikel 5 Absatz 2 EBV aufzuzeigen. Uberdies gelten insbesondere
die nachfolgenden Vorgaben generell.

? Investitionen in Kreuzungsstellen sind auf eine nutzbare Lange von mindestens 220 m [bzw.
120 m fur einzelne Schmalspurnetze] auszulegen. An Haltepunkten ist jedes Gleis mit
Publikumsanlagen zu versehen, ausser es dient ausschliesslich Regelkreuzungen mit
durchfahrenden Personenverkehrs-, Dienst- oder Giterziigen. Die vorzuhaltende Perronlénge
richtet sich jeweils nach dem Streckenkonzept (Art. 7 Abs. 1 Bst. d) oder den im
Netznutzungskonzept vorgesehenen Zugslangen. Wo diese Standards hohe Kosten
verursachen und eine Nutzung bis zum Lebensende der Anlage unwahrscheinlich ist, kann
das BAV zusammen mit dem Unternehmen im Voraus festlegen, dass auf die Anforderung
verzichtet wird.

® Der Biodiversitat wird bei der Erneuerung und dem Unterhalt der Bahninfrastruktur im Sinne
des vom Bundesrat am 6. September 2017 verabschiedeten Aktionsplans Strategie
Biodiversitat Schweiz (AP SBS) Rechnung getragen. Gefahrdete Arten sind geméass dem AP
SBS mit geeigneten Massnahmen zu erhalten und zu férdern. Mindestens 20 Prozent der
Griinflachen auf Arealen der Bahn sind mittelfristig naturnah zu gestalten und entsprechend
zu pflegen. Biodiversitatsschwerpunkte sollen erhalten, bei Bedarf erstellt und regional
vernetzt werden. Auf den Grinflichen werden zweckmassige Kontroll- und
Bekdmpfungsmassnahmen gegen invasive gebietsfremde Arten umgesetzt. Der Einsatz von
Pflanzenschutzmittein wird minimiert, risikoarme Alternativen werden bevorzugt. Die
Anlagenbeleuchtung wird mit dem Ziel einer minimalen Stérung von Mensch und Natur sowie
zur Forderung der Nachtdunkelheit optimiert. Tragwerke von Ubertragungsleitungen sowie
Fahrleitungsanlagen sind so auszugestalten, dass Vogel auf diesen keine Erd- oder
Kurzschlisse auslésen koénnen. Es gilt die BAV-Richtlinie «Vogelschutz bei
Fahrleitungsanlagen und bei auf Fahrleitungstragwerken installierten Ubertragungsleitungenx».

* Die Konzepte zur Zugbeeinflussung, die geméass BAV-Richtlinie ,Migration von SIGNUM /
ZUB zu ETCS L1 LS* dem BAYV eingereicht wurden, sind in Umsetzung oder umgesetzt. Sie
werden bei Veranderungen der Rahmenbedingungen Uiberprift und wo nétig angepasst.

*Das Unternehmen hat dem BAV eine Bestandsaufnahme vorzulegen beziglich
Mindestlénge der Gleisfreimeldeabschnitte (wo sind die TSI-Vorgaben nicht eingehalten?) und
eine entsprechende Planung, bis wann die nicht konformen Abschnitte korrigiert werden.

® Die Einhaltung der Umweltgesetzgebung wird bei der Erneuerung und dem Unterhalt der
Bahninfrastruktur Uberpriift und die notwendigen Massnahmen zum Schutz der Umwelt
werden umgesetzt (z. B. Massnahmen zum Schutz vor Bauldarm oder zum Schutz der
Gewasser).

4. Abschnitt: Beschreibung der zu erbringenden Leistungen

Art. 12 Zu betreibende Infrastruktur

' Die vom Unternehmen nach dieser Vereinbarung zu betreibende Infrastruktur nach Artikel
62 EBG bezieht sich auf die Strecken, die Gegenstand der in Art. 2 erwahnten Staatsvertrage
sind:

- Weil am Rhein Grenze - Basel Bad. Bf,
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— Weil am Rhein Grenze - Basel Bad Rbf F,

— Grenzach Grenze - Grenze Verbindungsbahn,

— Grenzach Grenze - Basel Bad Rbf Grenze,

— Riehen Grenze - Grenze Verbindungsbahn,

— Grenze HBS - Grenze Verbindungsbahn,

— Erzingen (Baden) Grenze - Schaffhausen - Thayngen Grenze, und
- Konstanz Grenze - Kreuzlingen Bahnhof/ - Kreuzlingen Hafen.

2 Die nachstehend aufgefuhrten Strecken sind ausschliesslich fir die Migration zu ETCS
Gegenstand der vorliegenden Vereinbarung:

— Grenze - Waldshut,
— Grenze - Singen (Hohentwiel), und
- Grenze - Konstanz.

° Das Unternehmen kann im Auftrag Dritter weitere Strecken betreiben. Die Abgeltung fiir den
Betrieb dieser Strecken ist nicht Gegenstand dieser Vereinbarung.

* Das Unternehmen verpflichtet sich, wesentliche Eigentumswechsel (Wert Gber 100 000 Fr.
jeglicher Art an Anlagen, insbesondere von den mit Investitionsmitteln der 6ffentlichen Hand
erstellten oder beschafften Anlagen, vorgéngig dem BAV anzuzeigen. Bei Zweckentfremdung,
Verausserung oder Eigentimerwechsel eines Objektes, das im Zusammenhang mit
Finanzhilfen nach Artikel 51b EBG steht, gilt Artikel 29 SuG.

° Veranderungen im Grundstlickbedarf sind hinsichtlich zukiinftiger bahnbetrieblicher Nutzung
zu prufen. Dem BAV sind Verausserungen von Grundstiicken der Sparte Infrastruktur zur
Genehmigung zu unterbreiten. Das BAV teilt dem Unternehmen das Resultat der Uberprifung
in der Regel innerhalb von 30 Arbeitstagen nach Erhalt der vollstdndigen Unterlagen mit.
Streitigkeiten werden nach Artikel 51a EBG geregelt.

® Das Unternehmen erhélt die Anlagen fur den Guterverkehr gemaéss den Verzeichnissen des
Konzepts fir den Gutertransport auf der Schiene in ihrer Funktion und Kapazitat. Es plant die
Weiterentwicklung dieser Anlagen unter Berlicksichtigung der Interessen der Nutzer, der
Kantone und Gemeinden. Dem wirtschaftlichen Bahnzugang fur die Verlader ist besondere
Beachtung zu schenken. Eine Schliessung oder eine Anpassung der Kapazitat oder
Funktionalitat ist nur in Absprache mit dem BAV sowie unter der Voraussetzung méglich, dass
sie dem Konzept fir den Gutertransport auf der Schiene nach Artikel 3 GUTG entspricht.

" Fuhren Projekte des Substanzerhalts oder andere Massnahmen des Unternehmens zu einer
Veranderung der Nutzungsmdglichkeiten der Infrastruktur, so beurteilt das Unternehmen
deren Kompatibilitdt mit dem bestehenden und geplanten Verkehrsangebot, insbesondere
kinftigen Angebotskonzepten (STEP-Ausbauschritte). Es unterbreitet seine Beurteilung dem
BAV zur Prufung. Als Verdnderung der Nutzungsmdglichkeiten gelten namentlich die
Aufhebung von Kreuzungsstellen und Spurwechseln sowie die Reduktion der
Perronnutzldnge, der Ausweichldange, der verfigbaren Perrongleise, der Annahme- und
Formationsgleise, der zuldssigen Achslasten und Zugslangen, des Lichtraumprofils, der
Zugfolgezeit, der Abstellkapazitaten und die Verléngerung der Umsteigewege.

® Das Unternehmen stellt dem BAV Geodaten iiber die Infrastruktur zur Verfiigung. Dazu
gehdren die Daten fUr den Geobasisdatensatz Nr. 98 gemass Anhang 1 GeolV.
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Art. 13 Abgrenzung der bestellten Leistungen

Die Abgrenzung der Infrastruktur richtet sich nach den Artikeln 62 und 64 EBG. Das heisst
insbesondere, dass folgende Leistungen bei der Sparte Infrastruktur des Unternehmens im
Rahmen dieser Vereinbarung weder direkt noch indirekt ungedeckte Kosten verursachen
durfen:

a.
b.
c.

Distribution von Fahrausweisen;
Bau, Betrieb und Unterhalt von Anlagen zur Stromerzeugung;

Bau, Betrieb und Unterhalt von Anlagen zur Wasser- oder 50-Hz-Stromversorgung,
soweit diese Uiber den Eigenbedarf hinausgeht;

Investitionen sowie Unterhalt und Betrieb von Kundeninformationsanlagen bei der
Infrastruktur, die Uber den mit dem BAV erarbeitenden Standard hinausgehen und nicht
die Systemaufgaben zur Kundeninformation nach Artikel 14 Buchstabe a Ziffer 1
betreffen;

Bau und Betrieb von Anlagen fir den Busverkehr sowie fiir den privaten Strassenverkehr
(z. B. Park&Ride-Anlagen);

Bau und Betrieb von KV-Umschlagsanlagen und von Anschlussgleisen nach GUTG;
Serviceleistungen nach Artikel 23 N2V fur EVU;

anteilige Ubernahme von Aufgaben (Kosten), die nicht im Zusammenhang mit der Sparte
Infrastruktur stehen;

Vorfinanzierungen von Investitionen;

die schweizweite Netzplanung sowie der Bau, Betrieb und Erhalt der 132kV/16,7-Hz-
Bahnstromversorgung fir das Normalspurnetz;

Versicherungspramien fur Naturschdden, ausgenommen obligatorische kantonale
Gebaudeversicherungen.

Art. 14 Systemaufgaben (iibergeordnete Aufgaben)

Das BAV bestellt bei den folgenden ISB die nachfolgenden, Uber das Netz einzelner ISB
hinausgehende Leistungen (Systemaufgaben), die ausser den direkt bei dem Unternehmen
anfallenden Kosten nicht Uber diese Vereinbarung zu finanzieren sind:

a.

Gemass den Vertradgen zwischen dem BAV und der SBB erbringt die Division SBB

Infrastruktur folgende Leistungen:

1. Sie sammelt und publiziert Daten der Kundeninformation des 6ffentlichen Verkehrs
und zur Vernetzung von Verkehrsangeboten (Soll-, Prognose- und Ist-
Fahrplandaten). Fur die Periode 2021-24 sind befristet auch Aufgaben enthaiten, die
schrittweise eine bessere Verknipfung des offentlichen Verkehrs mit weiteren
Mobilitatsangeboten beinhaiten.

2. Sie erbringt die Leistungen als Systemfuhrerin ETCS fiir das Normalspurnetz.

3. Sie erbringt die Leistungen als Systemfihrerin GSM-R fur das gesamte Schweizer
Schienennetz.

4. Sie erbringt die Ubergeordneten Aufgaben im Bereich TSI TAF/TAP.

5. Sie baut, betreibt und erhait die fur die Bahnstromversorgung 16,7 Hz erforderlichen
Unterwerke und Frequenzumformer sowie das Fahrstromleitsystem und
Energiemesssystem.

Gemass Vertrag zwischen dem BAV und der RhB erbringt die RhB die Leistungen als
Systemfiithrerin Zugbeeinflussung fur Bahnen, die nicht zu ETCS migrieren (ZBMS).
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5. Abschnitt: Finanzieller Rahmen

Art. 15 Subventionen

" Der Bund gewéhrt dem Unternehmen fur die Jahre 2021-2024 die in Artikel 17 Absatz 1
festgelegten Betriebsabgeltungen und Abschreibungen (im WDI als Investitionsbeitrage
bezeichnet), welche dem Planungsstand bei Abschluss der vorliegenden Vereinbarung
entsprechen.

?Das Unternehmen meldet nach Artikel 25 KPFV jeweils bis Ende November den
Abschreibungsaufwand und die nicht aktivierbaren Investitionskosten (Direktabschreibungen
der Investitionsrechnung NAl), abziglich der A-Fonds-perdu-Beitrage Dritter und alifalliger
Liquidationserldse.

Art. 16 Einsatz der verfiigbaren Investitionsmittel

1Grundlage fur die Beitrage des Bundes fur Abschreibungen (im WDI als Investitionsbeitrage
bezeichnet) ist die angenommene Offerte im WDI mit den finanziellen und terminlichen
Angaben gemadss Investitionsplan des Unternehmens. Dabei wird vorausgesetzt, dass das

Unternehmen bei den Investitionen die geltenden Normen und Regeln einhalt und wo
erforderlich Uber eine rechtskraftige Baubewilligung verfiigt.

? Die vom BAV im WDI angenommene Projektliste der mittelfristigen Investitionsplanung ist
verbindlich. Der Investitionsplan ist mindestens jahrlich zu aktualisieren. Anpassungen der
Projektliste und der Prioritdtenordnung sowie der vorzeitige Baubeginn gemass Artikel 26
Absatz 3 SuG erfordern die Zustimmung des BAV im WDI. Das Unternehmen ist erméachtigt,
innerhalb einer Anlagengattung nach RTE 29900 die Prioritdtenordnung der Projekte zu
andern. Jedoch dirfen davon keine Elemente anderer Anlagengattungen, keine Kunstbauten
(Hauptanlagentypen Bricken und Tunnel) und keine Objekte nach Artikel 62 Absatz 2 EBG
betroffen sein.

°Die aus dem Denkmalschutz resultierenden Mehrkosten gegeniber einer optimierten
Standard-Bauweise sind separat auszuweisen. Die Sicherheit und alle gesetzlichen Auflagen
mussen auch bei Einhaltung von Vorgaben des Denkmalschutzes gewabhrleistet sein.

Art. 17 Finanzieller Rahmen fiir die Infrastruktur des Unternehmens

' Die Infrastrukturbestellung in dieser Leistungsvereinbarung beruht auf derim WDI erhaltenen
Offerte vom 18.02.2021.

LV 21-24 Bundeseisenbahnvermdgen (BEV)/DB Netz AG (in CHF)

LV DICH 21-24 2021 2022 2023 2024 Total

LV Betriebsabgeltung 21.687.141 26.026.265 21.706.210 29.036.786 98.456.402
LV Investitionsbeitrage 7.873.273 9.544.260 13.695.953 5.745.428 36.858.913
LV Mittel 29.560.415 35.570.525 35.402.163 34.782.213 135.315.316
LV Optionen

Total DICH 29.560.415 35.570.525 35.402.163 34.782.213 135.315.316

? Die Teuerung ist in den oben genannten Beitrdgen enthalten und wird nicht separat

ausgewiesen.
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Art. 18 Auszahlung der Beitrdage

' Die in dieser Vereinbarung festgelegten Beitrage nach Artikel 516 EBG werden vierteljahrlich
aufgrund des periodisch erstellten Liquiditdtsplans (Zahlungsplan im WDI) ausgelést. Die
Auszahlung erfolgt vorbehéltlich des jahrlichen Beschlusses der Bundesversammiung tber die
Entnahmen aus dem Bahninfrastrukturfonds.

? Das Unternehmen ist fur laufende Aktualisierung seines Liquiditatsplans (Zahlungsplan) im
WDI verantwortlich.

*Das Unternehmen kann beantragen, dass die Beitrage friher ausbezahlt werden, sofern es
nachweisen kann, dass die Zahlungsverpflichtungen die vorhandenen liquiden Mittel
Ubersteigen. In diesem Fall muss das Unternehmen den Plan Uber die Auszahlung der
verbleibenden Investitionsbeitrage ebenfalls neu im WDI festlegen.

6. Abschnitt: Bewirtschaftung der Mittel

Art. 19 Bewirtschaftung der Investitionsmittel

Das Unternehmen bewirtschaftet die Investitionsmittel der Sparte Infrastruktur gesondert von
den Ubrigen Mitteln des Unternehmens. Dies wird Uber die Konten der Finanzbuchhaltung der
DB Netz AG massnahmenbezogen sichergestellt. Anspriche und Verpflichtungen werden auf
den Bilanzkonten nachgewiesen. Die anfallenden Zinsen, auch aus einer kurzzeitigen
Zwischenfinanzierung anderer Sparten sowie bei Verwendung fiir Anlagen ausserhalb des
Netzzugangs gemass Artikel 62 Absatz 2 EBG, sind als Erlés der Sparte Infrastruktur zu
verbuchen

Art. 20 Beitrédge Dritter

' Das Unternehmen stelit sicher, dass samtliche vom Gesetz vorgesehenen Beitrage Dritter
an eine Finanzierung eingefordert werden. Der Nachweis dartiber ist im Rahmen der jahrlichen
LV-Berichterstattung vorzulegen. Das Unternehmen reicht dem BAV bis Ende 2021 sein
aktuelles Konzept darlber ein, in welchen Fallen und auf welcher Rechtsgrundlage es Beitrage
Dritter oder Beitrage aus anderen Quellen einfordert. Diese Regelung betrifft nicht die aus der
LuFV 1ll, BSchwaG, EU-Mittel usw. fliessenden Betrage.

2 Projekte mit finanzieller Beteiligung Dritter nach Art. 58b EBG bediirfen der Absprache mit
dem BAV. Fir Projekte mit Gesamtkosten von mehr als funf Millionen Franken muss das
Unternehmen eine Finanzierungsvereinbarung mit dem BAV und dem oder den Dritten
abschiiessen.

Art. 21 Mittelverwendung

'Das Unternehmen garantiert, dass die mit dieser Vereinbarung gewahrten Mittel
ausschliesslich fur Investitionen in den Substanzerhalt der abgeltungsberechtigten
Infrastruktur nach Artikel 5 Absatz 1 KPFV verwendet werden. Bestehen Zweifel Uber die
Abgrenzung, so entscheidet das BAV.

2 Bewilligt das BAV dem Unternehmen den Einsatz von Investitionsmitteln fur Anlagen, die
gemass Artikel 62 Absatz 2 EBG nicht Gegenstand des Netzzugangs sind, so sind diese Mittel
gemdéss Artikel 15 Absatz 2 ARPV zu verzinsen. Der Rentabilititsnachweis dieser
Investitionen auf der Basis der vollen Kosten gemass Artikel 64 Absatz 2 EBG ist im WDI mit
dem jeweiligen Jahresbericht vorzulegen. Fehlbetrage sind primar zulasten anderer
Nebengeschafte, allenfalls zulasten der Sparte Verkehr, zu verbuchen.
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Art. 22 Ausschreibung und Vergaben

" Das Unternehmen verpflichtet sich, die Auftrége fur die mit Mitteln nach Artikel 51b EBG
finanzierten Investitionen nach marktwirtschaftlichen Grundsatzen zu vergeben.

‘Da der Bund nicht Mehrheitsaktionar des Unternehmens ist, kommt im
Ausschreibungsverfahren unter Vorbehalt von Art. 5 B6B das interkantonale Konkordat tber
das offentliche Beschaffungswesen (IV6B) zur Anwendung.

7. Abschnitt: Monitoring

Art. 23 Berichterstattung

' Das Unternehmen berichtet dem BAV Uber den Stand der Zielerreichung und den
Projektfortschritt. Der Umfang der Berichterstattung tUber die Projekte richtet sich nach den
Anforderungen gemass dem V6V-Standard. Das Unternehmen informiert die betroffenen
Kantone Uber die mit dieser Vereinbarung verbundenen Themen grundsatzlich im Rahmen der
Koordination zwischen den Sparten Infrastruktur und Verkehr. Nebst regelmassigen
Aussprachen umfasst die Berichterstattung im WDI:

a. halbjahrliche Zwischenberichte zu den Projekten der Risikokategorie A,

b. unterjdhrige Meldungen von zu genehmigenden Anpassungen des Investitionsplans
(Programmanderungen);

c. den Jahresbericht per 31. Dezember, der bis spatestens am darauffolgenden 30. April
einzureichen ist; dazu gehéren insbesondere:

1. die Dateniibermittlung;

2. der Geschaftsbericht im Entwurf oder in der definitiven Fassung (inkl. Finanzbericht,
falls separat gefihrt),

Berichte zu den Projekten der Risikokategorie A;
der Netzzustandsbericht gemass der geltenden RTE 29900;
Rentabilitdtsnachweise gemass Artikel 21 Absatz 2 dieser Vereinbarung;

ein Bericht in kompakter Form zur LV-Umsetzung, der Informationen enthalt Giber:

i. die wichtigsten Erkenntnisse, basierend auf den tibermittelten Daten;

ii. die Zielerreichung und die Griinde fir Abweichungen vom Zielwert sowie
eingeleitete oder einzuleitende Korrekturen und Massnahmen;

iii. die getroffenen Massnahmen gemass AP SBS zum Erhalt und zur Férderung der
Biodiversitéat (insb. Sanierung von Mittelspannungsmasten).

d. alle vier Jahre — voraussichtlich erstmals 2023 — Angaben zu Belastung und Auslastung
der Infrastruktur furr die Berichterstattung des Bundesrates an das Parlament nach Artikel
5 Absatz 2 BIFG.

>Das Untemnehmen stellt dem BAV alle weiteren fir eine effektive Steuerung der
Infrastrukturfinanzierung erforderlichen Dokumente und Hintergrundinformationen zur
Verfligung, insbesondere die Grundziige der Anlagestrategie.

R

® Wesentliche Abweichungen hinsichtlich der Zielerreichung oder des Projektfortschritts sind
unter Angabe der Griinde und der Ausgleichsmassnahmen zu dokumentieren und dem BAV
innert nutzlicher Frist im WDI zu melden. Die Bekanntgabe einer negativen Kostenentwicklung
(Mehrkosten) bedeutet nicht, dass diese Kostenentwicklung durch das BAV akzeptiert wird.
Stellt das BAV fest, dass Kredite nicht eingehalten werden kénnen, und erachtet es die
ergriffenen Massnahmen als ungeniigend, so nimmt es Kontakt mit dem Unternehmen auf und
veranlasst die notwendigen Massnahmen.

4 Das BAV teilt dem Unternehmen das Resultat der Prifung des Jahresberichts mit.
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Art. 24 Meldepflicht

Bei einem begriindeten Verdacht auf rechtswidrige Handlungen ist das BAV unverziglich und
umfassend in Kenntnis zu setzen. Die Meldepflicht erstreckt sich auch auf Subakkordanten
und Ubrige leistungserbringende Gesellschaften (z. B. Holdinggeselischaften).

Art. 25 Aufbewahrungspflicht

Die Planungsgrundlagen fur die Erstellung dieser Vereinbarung sind zehn Jahre
aufzubewahren.

Art. 26 Rechnungslegung
Grundlage fur die Verbuchung samtlicher Beitrage ist die RKV. Das Unternehmen bestétigt mit

seiner Unterschrift, dass die Offerte den Rechnungslegungsgrundlagen entspricht. Die DB
Netz AG bilanziert nach IFRS.

8. Abschnitt: Anhédnge, inkrafttreten und Geltungsdauer

Art. 27 Anderungen

! Anderungen richten sich nach Artikel 29 KPFV und kénnen insbesondere unvorhergesehene
Ereignisse wie Unwetterschaden betreffen. Der Bedarf ist nachzuweisen.

? Die Auswirkungen von COVID-19 auf die Betriebsabgeltungen 2021-2024 sind in der
vorliegenden Fassung noch nicht berlicksichtigt.

Art. 28 Anhédnge
Die Eingaben und Anhédnge im WDI sind Bestandteile dieser Vereinbarung.

Art.29 Geltungsdauer
Diese Vereinbarung gilt fir die Jahre 2021-2024.
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