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Allgemeine Informationen und technische Daten
= Standortkanton: Bern

= Betroffene Gemeinden: Bern, , lttigen, Koéniz, Moosseedorf, , Min-
chenbuchsee, , Ostermundigen, Zollikofen

= Zustdndige Amtsstelle: BA

= Betroffene Amtsstellen: ARE, ASTRA, BAFU, BAK, VBS, kantonale
Fachstellen Bern

=  Anderer Partner: BLS, RBS, SBB

Funktion und Begriindung

Der Raum Bern ist bereits heute durch den Fernverkehr und die S-Bahn so-
wie den Guterverkehr hoch belastet. Der Knoten Bern ist von nationaler Be-
deutung. Er liegt an der Schnittstelle zwischen der nationalen Ost-West-
Achse und der Zufahrtsachse zum Létschberg-Basistunnel.

Als erster Ausbauschritt im Raum bezweckt das Vorhaben, die 6stlichen und
westlichen Zufahrten zum Knoten Bern leistungsfahiger zu machen und Ab-
kreuzungskonflikte bei den Verzweigungen zwischen den Achsen Mittelland
und Oberland sowie den Achsen Girbetal und Neuenburg zu vermeiden. Mit-
telfristig erfordert das anhaltende Verkehrswachstum den Bau einer neuen
Werkstatte im Raum Bern fir den Unterhalt des Rollmaterials.

Der weitere Ausbau erfolgt schrittweise entsprechend den Bedirfnissen des
Verkehrswachstums.

Vorhaben

Entflechtung Holligen: Niveaufreie Entflechtung der drei Strecken nach Frei-
burg, Neuenburg und Belp/Schwarzenburg.

Ausbau Verbindungslinie Wankdorf Std — Léchligut: Bau einer doppelspuri-
gen Linie von Zollikofen nach Ostermundigen zur Entflechtung des Gutertran-
sitverkehrs im Zulauf zum Létschberg-Basistunnel vom gesamten Personen-
verkehr.

Entflechtung Zollikofen: Niveaufreie Entflechtung zwischen Personen- und
Guterverkehr zur Vermeidung von Abkreuzungskonflikten zwischen der
Stammlinie und der neuen Verbindungslinie Wankdorf Stid — Lochligut.

Viertes Gleis Wankdorf Nord — Lochligut: Kapazitatserweiterung durch Tren-
nung des Fernverkehrs vom S-Bahnverkehr sowie zuséatzliche Perronkante
im Bahnhof Wankdorf Nord.

Viertes Gleis Wankdorf Stid — Ostermundigen / Entflechtung Wankdorf Sid:
Schaffung einer durchgehenden Vierspur Wankdorf Stiid — Ostermundigen
zur Behebung von Trassenkonflikten Personen-/Giterverkehr im &stlichen
Zulauf zum Knoten Bern. Der Ausbau umfasst auch eine doppelspurige Ent-
flechtung zwischen Wankdorf Siid und Ostermundigen.

Doppelspurausbau Bern Frischingweg — Bern Weissenbuhl: Vervollstandi-
gung zur durchgehenden Doppelspur.

Doppelspurausbau Vidmarhallen - Liebefeld — Koéniz: Realisierung einer
Doppelspur.

Doppelspurausbau Doppelspur Fischermatteli — Vidmarhallen: Vervollstandi-
gung zur durchgehenden Doppelspur.

Verweise:
Kap. 4.1

OB 4.2 Bern — Solo-
thurn

OB 4.5 Bern - Thun
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Nach 2035-wird auch eine Kapazitatserweiterung des normalspurigen Bahn-
hofs notwendig. Dafiir ist eine seitliche Erweiterung des normalspurigen
Bahnhofs um vier zusatzliche Perronkanten vorgesehen. Flr den noch spater
moglicherweise folgenden Ausbau der Zufahrt zum normalspurigen Bahnhofs
sind folgende Varianten maoglich, wobei Variante a). Zurzeit favorisiert wird,
wahrend die andere Varianter planerisch freigehalten wird:

a) Variante Lorraine hoch: Ausbau der Ostlichen Zufahrt Gber die Lorraine-
briicke auf 6 Spuren.

b) Variante Schlaufe Nord: Ausbau der dstlichen Zufahrt Gber eine weitge-
hend unterirdische noérdliche Zufahrtsschlaufe.

Vorgehen

Der Ausbau des Knotens Bern und seiner Zufahrtsstrecken ist teilweis bereits
im Bau. Es betrifft dies die Projekte Entflechtung Wylerfeld der SBB, Doppel-
spur Bern Frischingweg — Kehrsatz (BLS) sowie den Ausbau des schmalspu-
rigen Bahnhofteils (RBS).

Die SBB wurde vom Bund beauftragt, in Abstimmung mit dem Kanton die
Projektierungsarbeiten fir die Entflechtung Holligen sowie das vierte Gleis
Wankdorf Siid — Ostermundigen mit der Entflechtung Wankdorf Stid aufzu-
nehmen und Vorprojekte bzw. das Bauprojekt zu erarbeiten.

Die BLS wurde von Bund beauftragt, in Abstimmung mit dem Kanton die Pro-
jektierungsarbeiten fir den Doppelspurausbau Vidmarhallen - Liebefeld —
Koniz und fir die neue Haltestelle Kleinwabern aufzunehmen und die Vorstu-
die zu erarbeiten.

Der weitergehende Ausbau ist bei der Erarbeitung eines nachsten Aus-
bauschrittes des Strategischen Entwicklungsprogramms Bahninfrastruktur
(STEP Bahninfrastruktur) zu prifen. Bau und Finanzierung erfordern die Re-
gelung in einem Bundesbeschluss. Bei der Planung des Ausbaus der Zufahr-
ten zum Knoten Bern besteht ein hoher Koordinationsbedarf mit den ISOS-
Objekten Bumpliz-Bethlehem (Bern), Waldau (Bern), Worbletal (Bollignen
u.a.) und Bern (UNESCO-Weltkulturerbe) sowie_dem Aareraum. Die lokalen
Interessen des Landschaftsschutzes und des Stadtebaus sind im Rahmen
der Detailplanung einzubeziehen.

Bei der Detailplanung der Entflechtung Zollikofen sowie des Ausbaus der
Verbindungslinie Ostermundigen — Léchligut ist eine Abstimmung mit dem
Sachplan Militar durchzufihren.

Eine Abstimmung mit den Nationalstrassen im Raum Bern hat stattzufinden.
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Stand der Beschlussfassung verschieden
Massnahmen und Stand der Koordination z v
Sachplanrelevante Elemente des Ausbaus sind:
— Entflechtung Holligen;
— Ausbau Verbindungslinie Wankdorf Stid— Léchligut; ’
— Entflechtung Zollikofen; ’
— Viertes Gleis Wankdorf Nord — Ldchligut; ’
— Viertes Gleis Wankdorf Siid — Ostermundigen/Entflechtung Wankdorf
Sud;
— Doppelspurausbau Bern Frischingweg — Bern Weissenbihl; ’
— Doppelspurausbau Vidmarhallen - Liebefeld — Kéniz
— Doppelspurausbau Fischermatteli — Vidmarhallen ’
— Ausbau Zufahrt und Bahnhof Bern Normalspur; ’
BLSW stte Chlif Nord.

Hinweise zu den Festlegungen

Mit dem Beschluss der Bundesversammlung zum Bundesgesetz Uiber die zu-
kinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEBG) vom 20. Marz 2009 wurde
der Entscheid zum Ausbau im Raum Bern gefallt. Als erster Ausbauschritt
wird die Entflechtung Wylerfeld realisiert. Das Vorhaben ist im Bau und wird
im Objektblatt als Ausgangslage dargestellt

In einem zweiten Schritt stimmte das eidgendssische Parlament am 21. Juni
2013 dem Bundesbeschluss Gber den Ausbauschritt 2025 der Eisenbahninf-
rastruktur zu. Damit wurde der Entscheid zum Bau der Entlechtung Holligen
und weiteren Leistungssteigerungen auf der westlichen und 6stlichen Zufahrt
zum normalspurigen Bahnhof Bern gefallt.

Mit dem Entscheid iber die Freigabe von Mitteln ab 2015 fiir das Programm
Agglomerationsverkehr vom 16. September 2014 beteiligt sich der Bund an
den Kosten zur Realisierung eines neuen unterirdischen Bahnhofs, im
Schmalspurnetz des Knotens Bern und an der Verbesserung der Publikums-
anlagen des normalspurigen Bahnhofs. Das Vorhaben ist im Bau und wird im
Objektblatt als Ausgangslage dargestellt.

Der Entscheid zum Bau der Doppelspur Vidmarhallen - Liebefeld — Kdniz
wurde mit dem Beschluss der Bundesversammlung zum Bundesbeschluss
Uber den Ausbauschritt 2035 der Eisenbahninfrastruktur vom 21. Juni 2019
gefallt. Gleichzeitig wurde der Entscheid zur Realisierung der neuen Halte-
stelle Kleinwabern gefallt. Die neue Haltestelle soll auf die geplante Sied-
lungsentwicklung abgestimmt und in das lokale OV-Netz eingebunden wer-
den. Sie erganzt bereits im Rahmen des Programms Agglomerationsverkehr
vom Bund mitfinanzierte Infrastrukturausbauten. Diese Haltestelle hat jedoch
keine erheblichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt. Sie wird ausserhalb
des Sachplans Verkehr koordiniert.

Fur die Kapazitatssteigerung des Knoten Berns werden im Rahmen des
STEP Ausbauschrittes 2025 die Ostzufahrt und Westzufahrt inkl. der Ent-
flechtung Holligen und der Perronverlangerung im Bahnhof Bern fir 400 Me-
ter lange Doppelstockziige ausgebaut.
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Hinweise:
Richtplan Kanton Bern
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OB 4.6 Raum Burgdorf

Allgemeine Informationen und technische Daten Verweise:
= Standortkanton: Bern Kap. 4.1
= Betroffene Gemeinden: Burgdorf OB 4.1 Raum Bern

= Zustdndige Amtsstelle: BAV

= Betroffene Amtsstellen: ARE, ASTRA, BAFU, BAK, VBS, kantonale
Fachstellen Bern Grundlagen:

= Anderer Partner: BLS

Funktion und Begriindung

Die Zunahme der Fahrgaste, die modernen und langeren Zige bei der S-
Bahn Bern und der Wegfall der Werkstatte in Bern (Aebimatt) erfordern neue
Kapazitaten bei den Werkstatten der BLS fiir die leichte und schwere In-
standhaltung zu schaffen. Die bereits erfolgte, umfassende Sanierung des
Standorts Spiez und die laufende Erweiterung des Standorts Bonigen reichen
nicht aus, um die notwenigen Instandhaltungskapazitaten fiir das bekannte
Angebotswachstum sicherzustellen. Fur den Unterhalt des Rollmaterials ist
zusatzlich ein Ersatz- und Neubau der BLS-Werkstatte «Oberburg» in Burg-
dorf notwendig.

Vorhaben

Ersatz- und Neubau der bestehenden BLS-Werkstatte «Oberburg» in Burg-
dorf: Die aktuelle Werkstatt-Flache betragt 3.2 ha. Neu sind am Standort alle
wesentlichen Funktionalitaten einer Anlage fiir die betriebsnahe Instandhal-
tung vorgesehen. Die heutigen Gebaude und Gleisanlagen sollen in Etappen
zurickgebaut und durch Neubauten ersetzt werden. Dazu werden zuséatzli-
che Flachen im Umfang von maximal 2.5 ha auf den benachbarten Grundstu-

Vorgehen

Fir den Ersatz- und Neubau der Werkstatte «Oberburg» werden Fruchtfolge-
flachen beansprucht. Es hat eine Abstimmung mit dem Sachplan Fruchtfolge-
flachen stattzufinden. Im Rahmen der Detailplanung ist die Anlage so zu opti-
mieren, dass die Beanspruchung auf ein Minimum reduziert und eine
optimale, dichte Nutzung erreicht werden kann.

Im naheren Umfeld der Werkstatte sind verschiedene Nachbarprojekte in
Ausarbeitung: Gesamtausbau Armeelogistikcenter Burgdorf SPM Objektblatt
Nr. 02.502 (armasuisse); Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg —Hasle
und Realisierung Veloweg Oberburg — Hasle b.B (Tiefbauamt Kanton Bern).
Die inhaltlichen Abhangigkeiten wurden mit dem Eintrag in den SIS geklart.
Mit der weiteren Planung werden die baulichen Vorgange (Bauphasen und
der damit verbundene Baustellenverkehr) gut aufeinander abgestimmt.

Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den nationalen Interessen des Natur-,
Gewasser- und Landschaftsschutzes, insbesondere jene des angrenzenden
Auengebietes von nationaler Bedeutung «Oberburger Schacheny, des Wal-
des und des Grundwassers wurde geklart und kann voraussichtlich sicherge-
stellt werden. Im Rahmen des Ausfiihrungsprojektes wird dies im Detail nach-
gewiesen. Im Weiteren sind die lokalen Interessen zu bericksichtigen und
eine gute Einpassung in das Landschafts- und Ortsbild sowie ein guter Sied-
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Stand der Beschlussfassung verschieden

Massnahmen und Stand der Koordination F V4 v
Sachplanrelevante Elemente des Ausbaus sind:

—  Ersatz- und Neubau BLS-Werkstatte «Oberburg» in Burgdorf

e

Hinweise zu den Festlegungen

Mit den Ausbauten des Bahnhofs Bern ist der bisherige BLS-Werkstattstand-
ort «<Aebimatt» per Ende 2019 entfallen. Die Anlage «Aebimatt» kann auf-
grund der Fahrzeugentwicklung (Lange) auch nicht den geforderten Anspri-
chen fir eine Werkstatte gerecht werden. Das Areal wird fir
Nachtabstellungen umgenutzt. Zudem erneuert und vergrossert die BLS ihre
Fahrzeugflotte, um das Angebot im Personenverkehr in der Region Bern ent-
sprechend dem Wachstum erganzen zu konnen. Aus diesen Griinden hat die
BLS 2014 begonnen, in der Nahe des Knotens Bern einen Standort fiir die
notwendigen Instandhaltungskapazitaten zu suchen. Die Erreichbarkeit einer
Abstellanlage Oberburg ist mit der geplanten Verkehrsentwicklung auf den
Zufahrtswegen (Schienennetz) dstlich des Knoten Berns abzustimmen.

Nach einem zweistufigen Evaluationsverfahren hat sich die BLS fir den
Standort «Chliforst-Nord» (Bern) entschieden. Dieser Standort wurde mit
dem Bundesratsbeschluss vom 07.12.2018 im SIS festgesetzt. Wahrend der
Detailplanung zeichnete jedoch ab, dass die Realisierung aufgrund des Na-
tur- und Landschaftsschutzes sowie der fehlenden Akzeptanz und damit ein-
hergehenden, juristischen Verfahren verunmaoglicht werden kdnnte. Aus die-
sem Grund wurde die Planung gestoppt.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie konnte aufgezeigt werden, dass am
Standort «Oberburg» eine redimensionierte, funktionierende Werkstatte fiir
die leichte Instandhaltung realisierbar ist. Dabei werden gegenuber der L6-
sung am Standort Chliforst-Nord bewusst betriebliche und wirtschaftliche
Nachteile in Kauf genommen: geringere Wirtschaftlichkeit (langere Zufahrts-
wege), betriebliche Mehraufwande (Kopfanlagen), kompliziertere Betriebsab-
laufe (z.B. vermehrte Leerfahrten). Zusatzlich miissen am Bahnhof Oberburg
zwei Gleise als Aufnahme- und Puffergleise genutzt werden kdnnen. Es
konnte kein weiteres Areal erkannt werden, welches eingezont und unbebaut
ist, direkt an das Streckennetz der S-Bahn Bern angeschlossen werden
konnte und eine Realisierung der Werkstatte bis 2030 (Abschluss der Bauar-
beiten) moglich ist. Mit dem erweiterten Standort Oberburg wird das beste-
hende Werkstattareal in Wert gesetzt, wofiir aber eine Flachenerweiterung
von rund 2 ha notwendig wird.
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OB 4.6 Raum Burgdorf
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