Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Anderungen in den FDV, R 300.1 - .15, giiltig ab 1. Juli 2024 (Anderungszyklus A2024), deutsche Version

=» Massgebend sind die Vorschriftentexte

4. November 2019

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAYV),

gestiitzt auf Artikel 11a der Eisenbahnverordnung vom 23. November
1983 (EBV, SR 742.141.1),

erldsst:

die Schweizerischen Fahrdienstvorschriften (FDV). Diese Vorschriften,
ihre Beilagen und Anlagen treten am 1. Juli 2020 in Kraft.

Aufhebung bisherigen Rechts

Folgende Erlasse werden inklusive ihrer Anderungen, Beilagen, Anlagen
und Merkblatter aufgehoben:

—  die Schweizerischen Fahrdienstvorschriften vom 2. November
2015 (in Kraft getreten am 1. Juli 2016).

Die Bahnen heben ihre eigenen Erlasse mit der Inkraftsetzung der iiberar-
beiteten Ausfithrungsbestimmungen auf.

Bundesamt fiir Verkehr

R/ Ziffer bisher neu

300.1 - Das Anderungsverzeichnis enthiilt diejenigen Ziffern, die eine materielle Anderung

300.15 und/oder eine strukturelle Umnummerierung erfahren oder gegeniiber der aktuellen
Version 2020 entfallen. Diejenigen Ziffern, die ausschliesslich eine sprachliche Anpas-
sung aufgrund der neu eingefiihrten Abkiirzungen fiir die Funktionen oder aufgrund
einer geschlechtergerechteren Formulierung erfahren, sind im Anderungsverzeichnis
nicht aufgefiihrt.

300.1

300.1 Allgemeines Grundlagen

1 1 Vorbemerkungen 1 Vorbemerkungen

neu Ziffer 1.1
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R / Ziffer

bisher

neu

Der Direktor: Dr. Peter Fiiglistaler

1.1

neue Ziffer

1.1

Erlass

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV),

gestiitzt auf Artikel 11a der Eisenbahnverordnung vom 23. November
1983 (EBV, SR 742.141.1),

erldsst:

die Schweizerischen Fahrdienstvorschriften (FDV). Diese Vorschriften,
ihre Beilagen und Anlagen treten am 1. Juli 2024 in Kraft.

Aufhebung bisherigen Rechts

Folgende Erlasse werden inklusive ihrer Anderungen, Beilagen, Anla-
gen und Merkblatter aufgehoben:

— die Schweizerischen Fahrdienstvorschriften vom 4. November
2019 (in Kraft getreten am 1. Juli 2020).

Die Bahnen heben ihre eigenen Erlasse mit der Inkraftsetzung der {iber-
arbeiteten Ausfiihrungsbestimmungen auf.

Bundesamt fiir Verkehr

Der Direktor: Dr. Peter Fiiglistaler

1.2

bisher Ziffer 2.1.1

ausschliesslich strukturelle und geschlechterneutrale Sprachanpassungen

1.2

Geltungsbereich

Diese Vorschriften gelten fiir alle Schweizerischen Eisenbahnen sowie fiir alle
Bahnen, die schweizerische Eisenbahninfrastrukturen beniitzen. Das BAV be-
stimmt diejenigen Bahnen, Linien und Strecken, denen geméss Artikel 5 der
Eisenbahnverordnung Erleichterungen und Vereinfachungen eingerdumt wer-

den.

1.2.1

neue Ziffer

1.21

Anwendbarkeit der Vorgaben nach Teil-Geltungsbereichen

Die Vorgaben der FDV sind verschiedenen Teil-Geltungsbereichen zugeteilt.

In den Betriebsvorschriften der Infrastrukturbetreiberinnen und der Eisen-
bahnverkehrsunternehmen muss fiir das Personal eindeutig festgelegt sein,
wo, welcher Teil-Geltungsbereich oder welche Teil-Geltungsbereiche An-

wendung finden
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neu

Die Beschreibung der Teil-Geltungsbereiche sind in der Anlage 1 zum vorlie-
genden R 300.1 festgelegt. Die Zuteilungen der FDV-Vorgaben zu den Teil-
Geltungsbereichen sind in Beilage 3 zur Richtlinie Erlass von Betriebs- und
Fahrdienstvorschriften (RL BV-FDV) ersichtlich.

1.2.2

Anwendbarkeit der Vorgaben nach Funktionen

Die einzelnen Vorgaben der FDV sind denjenigen Funktionen zugeteilt, wel-
che diese Tatigkeiten ausiiben und gleichzeitig denjenigen Funktionen, wel-
che diese Vorgaben zur Erreichung eines Gesamtverstindnisses benotigen.

Sofern sich die Funktion nicht eindeutig auf Grund der Tétigkeit ergibt, haben
die Infrastrukturbetreiberinnen und Eisenbahnverkehrsunternehmen in den
Betriebsvorschriften zu regeln, welche Funktionen durch wen wahrzunehmen
sind. Dies mit dem Ziel das Bewusstsein des betroffenen Personals sicherzu-
stellen.

Die Funktionen nach FDV sind in den Erklidrungen der Begriffe definiert und
mit einer Abkiirzung versehen. Die Zuteilungen der FDV-Vorgaben zu den
Funktionen sind in Beilage 3 zur RL BV-FDV ersichtlich.

1.2.3

Auswirkungen des europiischen Rechts

Aufgrund der Giiltigkeit des europdischen Rechts (vgl. Anhang 7 EBV) ent-
halten die schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV fiir Eisenbahnunter-
nehmen des interoperablen (IOP) Hauptnetzes nach Anhang 6 EBV und des
Ergédnzungsnetzes nach Kapitel D der Richtlinie IOP-Anforderungen an Stre-
cken des Ergdnzungsnetzes zwingend und nicht zwingend anzuwendende
Bestimmungen. Dies, damit materiell zusammenhangende Aspekte durch das
direkt betroffene Personal einfacher feststellbar sind.

Die konkreten Zuteilungen der FDV Vorgaben sind in der Anlage 2 zum vor-
liegenden R 300.1 festgelegt.

Im Rahmen der Betriebsvorschriften haben die Infrastrukturbetreiberinnen
und Eisenbahnverkehrsunternechmen die Anwendbarkeit, von den fiir sie nicht
zwingend anzuwendenden Bestimmungen, festzulegen. Fehlt bei diesen eine
Festlegung, sind sie anzuwenden.

R / Ziffer bisher
1.2.2 neue Ziffer
123 neue Ziffer
1.2.4 bisher Ziffer 4.9

1.2.4

Anwendung der FDV in Anschlussgleisen

Die FDV sind in den Anschlussgleisen anzuwenden. Fiir Fahrten in den An-
schlussgleisen sind die Bestimmungen fiir Bahnhdfe massgebend.

Fiir die Aspekte der Infrastrukturbetreiberin ist im Anschlussgleis die An-
schlussgleisbetreiberin verantwortlich.
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R/ Ziffer bisher neu
Fiir die verkehrsseitigen Aspekte ist in der Regel ein Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen verantwortlich. Fithren Anschliesser Fahrten selbst durch, obliegt
ihnen diese Verantwortung.
1.3 neue Ziffer 1.3  Anwendergerechte Aufbereitung der Vorschriften
Die Eisenbahnunternehmen stellen dem Personal die zur Durchfithrung seiner
Aufgaben erforderlichen Bestimmungen der schweizerischen Fahrdienstvor-
schriften und der Betriebsvorschriften anwendergerecht zur Verfiigung. Dies
kann auf Papier oder in elektronischer Form erfolgen.
1.4 bisher Ziffer 6 1.4  Zutrittsberechtigung fiir die Aufsichtsbehorde
Den Mitarbeitenden des BAV sind im Rahmen der Aufsichtstétigkeit der un-
gehinderte Zutritt zu den Einrichtungen, Anlagen und Fahrzeugen (inkl. Fiih-
rerstande) der Transportunternehmen sowie freie Fahrt zu gewéhren. Die Mit-
arbeitenden des BAV haben sich entsprechend auszuweisen.
1.5 bisher Ziffer 2.1.2 1.5  Personenbezeichnung
2.1.2 Personenbezeichnung Bezeichnungen in den Fahrdienstvorschriften sind teilweise in einer ge-
Alle Personenbezeichnungen in den Fahrdienstvorschriften sind in der Zﬂ:ﬁg??ggﬁilf;lls:hee;c}igtr?;r‘ii}ggsecr;ﬂggtgzletﬁ?i tglir die die Funktion aus-
ménnlichen Form gehalten und gelten fiir die die Funktion ausiibende Per- - ung )
son, ungeachtet ihres Geschlechts. Es werden fiir Funktionen die Abkiirzungen verwendet, welche den entspre-
chenden Begriffsdefinitionen zugeordnet sind. Die Bedeutung der Abkiirzung
beziiglich Ein- und Mehrzahl ist auf Grund des Kontextes ersichtlich.
2 neue Ziffer 2 Grundlegende Bestimmungen
2.1 bisher Ziffer 2.1.9 2.1  Einhalten der Vorschriften
materiell unverandert Das Einhalten der FDV und deren Ausfiihrungsbestimmungen sind durch die
Vorgesetzten aller Fithrungsstufen laufend zu iiberpriifen. Die Infrastrukturbetreiberin
iiberwacht im Rahmen ihrer Systemverantwortung das Einhalten der Vorschriften
durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen.
2.2 bisher Ziffer 2.1.8 2.2 Vorgehen bei unvorhergesehenen, nicht geregelten
. . Situationen
materiell unverdndert
Ereignen sich Situationen, die nicht oder nur teilweise in diesen Vorschriften
oder in den Ausfithrungsbestimmungen geregelt sind, haben sich alle
Beteiligten liber das weitere Vorgehen eindeutig abzusprechen.
Die Sicherheit hat Prioritét und ist zu gewéhrleisten.
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R/ Ziffer bisher neu
2.3 neue Ziffer 2.3  Abkiirzungsverzeichnis
In den Fahrdienstvorschriften werden nachfolgende Abkiirzungen verwendet. Diese
sind bei der Erkldrung der Begriffe enthalten und definiert.
Begriffe Termes Termini
AKO  Arbeitsstel-  COC coordinateur/  COAL coordinatore /
len-Koordi- coordinatrice coordinatrice
nator / -Ko- de chantier delle aree die la-
ordinatorin vori
CL-F  Checkliste CL-C Check-list cir- CL-C Checkliste cir-
Fahrdienst culation colazione
DMI  Driver Ma- DMI  Driver Ma- DMI  Driver Machine
chine Inter- chine Interface Interface
face
EBU  Eisenbahnun- ECF Entreprise de IF Impresa ferrovi-
ternechmen chemin de fer aria
EOA  Endeder EOA Finde l'autori- EOA Fine dell'autoriz-
CAB-Fahrer- sation de circu- zazione al movi-
laubnis ler CAB mento CAB
ETCS European ETCS European ETCS European Train
Train Control Train Control Control System
System System
EVU  Eisenbahn- ETF Entreprise de ITF  Impresa di
verkehrsun- transport ferro- trasporto ferrovi-
ternehmen viaire aria
FDL  Fahrdienst- CC  Chef-circula- CMOV Capomovimento
leiter / Fahr- tion / Cheffe-
dienstleiterin circulation
FSS Fiihrer- SCab signalisation SCab segnalazione in
standsignali- en cabine cabina di guida
sierung
GFM  Gleisfreimel- ELV  Dispositif de ABL Dispositivo
deeinrichtung controle de d’annuncio di bi-
I'état libre de la nario libero
voir
IPEA  Instruierte PIIE  Personne ins- PIIE  Persona istruita
Person fiir truite pour les per impianti
elektrische installations elettrici
Anlagen électriques

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Seite 5 von 57




train

R/ Ziffer bisher neu
ISB Infrastruktur- GI Gestionnaire GI Gestore dell’inf-
betreiberin de I’infrastruc- rastruttura
ture
LF Lokfiihrer/  MEC Meécanicien / MAC Macchinista
Lokfiihrerin Mécanicienne
de locomotive
RA Rangierer/  EMANEmployé / MAN Manovratore
Rangiererin Employée de
manceuvre
RBC  Streckenzent- RBC Centrale de RBC Centrale di tratta
rale (Radio gestion (Radio (Radio Block
Block Cen- Block Center) Center)
ter)
RL Rangierleiter CMANChef/ Cheffe =~ CMANCapomanovra
/ Rangierlei- de manceuvre
terin
SPEA Sachverstin- PECIE Personne com- PESIE Persona esperta
dige Person pétente pour per impianti
fiir elektri- les installations elettrici
sche Anlagen électriques
SC Sicherheits-  CS Chef/ Cheffe  CS Capo della sicu-
chef/ Sicher- de la sécurité rezza
heitschefin
SIDI  Sicherheits-  DISPO Dispositif de DISPO Dispositivo di si-
dispositiv sécurité curezza
SL Sicherheits-  DSEC Directiondela DS Direzione
leitung sécurité responsabile
della sicurezza
SIWA Sicherheits- PROT Protecteur / GS Guardiano di si-
warter / Si- protectrice curezza
cherheitswér-
terin
\AV Vorwarner/  SENT Sentinelle SENT Sentinella
Vorwarnerin
ZBE  Zugbegleiter AT  Accompagna- ACCT Accompagnatore
/ Zugbeglei- teur / Accom- del treno
terin pagnatrice de
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Die Fahrdienstvorschriften umfassen die sicherheitsrelevanten Regeln fiir
alle Fahrten auf Schienen. Die nachfolgend aufgefiihrten Vorschriftenteile
bilden zusammen eine Einheit. Dies gilt auch, wenn ergénzende Bestim-
mungen innerhalb eines Vorschriftenteils aufgefiihrt sind. Auf Grund der
jeweiligen betrieblichen Situation sind die entsprechenden Bestimmungen
anzuwenden.

—  Allgemeines R 300.1
—  Signale R 300.2
— Anlage 1 Huckepacksignale
— Anlage 2 Formsignale
— Anlage 3 Rangiersignale
—  Anordnungen und Ubermittlung R 300.3
—  Rangierbewegungen R 300.4
—  Anlage 1 Kupplungseinrichtungen
mit Schraubenkupplung UIC
—  Anlage 2 Kupplungseinrichtungen
mit Mittelpufferkupplung
—  Zugvorbereitung R 300.5
—  Anlage 1 Zusatzbestimmungen
— Vakuumbremse
—  Zugfahrten R 300.6
—  Zugbeeinflussung R 300.7
— Anlage 1 ETCS
—  Arbeitssicherheit R 300.8
—  Stérungen R 300.9
—  Formulare R 300.10
—  Schalten und Erden von Fahrleitungen R 300.11
—  Arbeiten im Gleisbereich R 300.12
—  Lokfiihrer R 300.13
— Anlage 1 Zusatzbestimmungen
Dampftraktion
—  Bremsen R 300.14

R/ Ziffer bisher neu
ZVB  Zugvorberei- PRT Préparateur / PRT  Preparatore del
ter / Zugvor- Préparatrice de treno
bereiterin train
24 2.1.3  Reglemente 2.4  Reglemente

Die Fahrdienstvorschriften umfassen die sicherheitsrelevanten Regeln fiir alle
Fahrten auf Schienen. Die nachfolgend aufgefiihrten Vorschriftenteile bilden
zusammen eine Einheit. Dies gilt auch, wenn ergdnzende Bestimmungen inner-
halb eines Vorschriftenteils aufgefiihrt sind. Zusétzlich konnen die Reglemente
mit Anlagen (gehoren formell zum Reglement und beinhalten materielle Prizi-
sierungen) und Beilagen (erkldrende Beispiele, Tabellen, Hilfsmittel) ergénzt
sein. Auf Grund der jeweiligen betrieblichen Situation sind die entsprechenden
Bestimmungen anzuwenden.

—  Grundlagen R 300.1
—  Signale R 300.2
—  Kommunikation, Anordnungen und UbermittlungR 300.3
—  Rangierbewegungen R 300.4
—  Zugvorbereitung R 300.5
—  Zugfahrten R 300.6
—  Zugbeeinflussung R 300.7
- Arbeitssicherheit R 300.8
—  Storungen R 300.9
—  Formulare R 300.10
—  Schalten und Erden von Fahrleitungen R 300.11
—  Arbeiten im Gleisbereich R 300.12
—  Lokfiihrer / Lokfiihrerin (LF) R 300.13
—  Bremsen R 300.14
—  Besondere Betriebsformen R 300.15
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Begriffe Termes

Termini

Anschlussgleis-betrei- gestionnaire de voie de
ber raccordement

Bedienoberfliache interface utilisateur

Checkliste Fahrdienst check-list circulation

Eisenbahn- entreprise de chemin
unternechmen de fer
Eisenbahnverkehrs-  entreprise de transport
unternechmen ferroviaire

Ende der CAB-Fahrer- fin de 'autorisation de
laubnis circuler CAB

ETCS ETCS
Fahrdienstleiter chef-circulation

Fahrt convoi

gestore del binario di

raccordo

superfice di lavoro
checkliste circolazione
impresa ferroviaria
impresa di trasporto

ferroviaria

fine dell'autorizzazione
al movimento CAB

ETCS

capomovimento

corsa

R/ Ziffer bisher neu
—  Besondere Betriebsformen R 300.15
2.5 bisher Ziffer 3 2.5  Begriffe
251 bisher Ziffer 3.1, dieses Verzeichnis der Begriffe enthélt nur die materiell gednderten dieses Verzeichnis der Begriffe enthélt nur die materiell gednderten Begriffe.
Begriffe. 2.5.1 Verzeichnis der Begriffe
3.1 Verzeichnis der Begriffe

Begriffe

Termes

Termini

Anschlussgleis-betrei-
berin

Arbeitsstellen-Koordi-
nator / - Koordinatorin
(AKO)

Bedienoberflache (man
machine interface)

Checkliste Fahrdienst
(CL-F)
Eisenbahnunternehmen
(EBU)
Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen (EVU)

Ende der CAB-Fahrer-
laubnis (EOA)

European Train Con-
trol System (ETCS)

Fahrdienstleiter / Fahr-
dienstleiterin (FDL)

Fahrt

—Extrafahrten

- Fahrplanmissige
Fahrten

- Regelmissige Fa-
hrten

- Fakultative Fahrten

gestionnaire de voie de
raccordement
coordinateur / coordi-
natrice de chantier
(CO0)

interface utilisateur
(man machine inter-
face)

check-list circulation
(CL-O)

entreprise de chemin
de fer (ECF)
entreprise de transport
ferroviaire (ETF)

fin de l'autorisation de
circuler CAB (EOA)

European Train Con-
trol System (ETCS)
chef-circulation /
cheffe-circulation (CC)

convoi
ciales

- circulations ordi-
naires
trains ou mouve-
ments de manceuvre
réguliers
trains ou mouve-
ments de manceuvre
facultatifs

gestore del binario di
raccordo

coordinatore / coordina-
trice delle aree die lavori
(COAL)

superfice di lavoro (man
machine interface)

checkliste circolazione
(CL-C)

impresa ferroviaria (IF)
impresa di trasporto fer-
roviaria (ITF)

fine dell'autorizzazione
al movimento CAB
(EOA)

European Train Control
System (ETCS)

Capomovimento
(CMOV)

corsa

- corse ordinarie

- corse regolari

- corse facoltative
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R / Ziffer

bisher

neu

Fiihrergehilfe

aide-mécanicien

Fiihrerstand-signalisie- signalisation en cabine

rung

Infrastruktur-
betreiberin

Lokfiihrer

Rangierer

Rangierleiter

Strassenbahnbereich

gestionnaire de 1’infra-
structure

mécanicien de

locomotive

employé de manceuvre
chef de manceuvre

aiuto macchinista

segnalazione in cabina
di guida

gestore
dell’infrastruttura

macchinista

manovratore

capomanovra

zone pour les tramways zona tranvie

- Extrafahrten

il hilfo / Eii
cchilfin
Fiihrerstandsignalisie-
rung (FSS)

Gleisfreimeldeeinrich-
tung (GFM)

Handeers
Infrastrukturbetreiberin
(ISB)

Instruierte Person fiir

elektrische Anlagen
(IPEA)

Lokfiihrer / Lokfiihre-
rin (LF)

Personal

Rangierer / Rangiererin
(RA)

Rangierleiter /  Ran-
gierleiterin (RL)
Sachverstindige Per-
son fiir elektrische An-
lagen (SPEA)
Sicherheitschef / Si-
cherheitschefin (SC)

Sicherheitsdispositiv
(SIDI)

Sicherheitsleitung (SL)

Sicherheitswarter / Si-
cherhgitswéir‘terin
(SIWA)

Strassenbahnbereich

- circulations spé-
ciales

signalisation en cabine
(SCab)

Dispositif de controle
de I'état libre de la voie
(ELV)

spprstr el e

gestionnaire de ’infra-
structure (GI)
Personne instruite pour
les installations ¢lec-
triques (PIIE)
mécanicien / mécani-
sienne de locomotive
(MEC)

personnel

employé / employée de
manceuvre (EMAN)
chef / cheffe de ma-
nceuvre (CMAN)
Personne compétente
pour les installations
¢lectriques (PECIE)
Chef/ cheffe de la sé-
curité (CS)

Dispositif de sécurité
(DISPO)

Direction de la sécurité
(DSEC)

Protecteur / protectrice
(PROT)

zone pour les chemins
de fer routiers

- corse speciali

segnalazione in cabina di
guida (SCab)

Dispositivo d’annuncio
di binario libero (ABL)

. .
gestore dell’infrastruttura
(GI)

Persona istruita per
impianti elettrici (PIIE)

Macchinista (MAC)

personale

Manovratore / mano-
vratrice (MAN)

Capomanovra (CMAN)

Persona esperta per
impianti elettrici (PESIE)

Capo / cappa della sicu-
rezza (CS)

Dispositivo di sicurezza
(DISPO)

Direzione responsabile
della sicurezza (DS)

Guardiano / guardianadi
sicurezza (GS)

zona tranvie
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R / Ziffer

bisher

neu

Anschlussgleisbetreiber

Der Anschliesser, der fiir den infrastrukturseitigen Betrieb des Anschluss-

2.5.2

Erklirung der Begriffe

Anschlussgleisbetreiberin

Streckenzentrale centrale de gestion centrale di tratta Streckenzentrale (Ra-  centrale de gestion centrale di tratta (Radio
dio Block Center, (Radio Block Center, Block Center, RBC)
RBC) RBC) ’
Vorwamner /Vorwar- g o elie (SENT) Sentinella (SENT)
nerin (VW)

. ' Zugbegleiter / Zugbe- accompagna}teur/ ac-  accompagnatore / ac-
Zugbegleiter accompagnateur de train accompagnatore del leiterin (ZBE) compagnatrice de train  compagnatrice del treno
treno & (AT) (ACCT)
Zuggattungen Catégories de trains Specie di treni
- Reiseziige trains de voyageurs treni viaggiatori
- Gliterziige trains de marchandises  treni merci
-Dienstziige trains de service treni di servizio
) ) Zugvorbereiter / Zug-  préparateur / prépara-  preparatore / preparatrice
Zugvorbereiter préparateur de train  preparatore del treno vorbereiterin (ZVB) trice de train (PRT) del treno (PRT)
2.5.2 bisher Ziffer 3.2 Nachfolgend sind diejenigen Begriffe aufgelistet, welche neu eingefiihrt werden,
3.2 Erklirung der Begriffe gegeniiber den FDV 2020 dndern oder aufgehoben werden.

gleises verantwortlich ist

Bahnhof

Anlage innerhalb der Einfahrsignale, wo solche fehlen innerhalb der Ein-
fahrweichen, zur Regelung des Zugverkehrs und der Rangierbewegungen,
meistens mit Publikumsverkehr

Checkliste Fahrdienst

auf die Sicherungsanlage abgestimmte, verbindliche fahrdienstliche Anlei-
tung zur Behandlung von Stdrungen und fiir das Sichern

Der Anschliesser, der fiir den infrastrukturseitigen Betrieb des Anschluss-
gleises verantwortlich ist

Arbeitsstellen-Koordinator / -Koordinatorin (AKO)

Befinden sich in gesperrten Gleisen mehrere Arbeitsstellen, kann ein SC
als AKO eingesetzt werden
Bahnhof

Anlage zur Regelung des Zugverkehrs und der Rangierbewegungen meis-
tens mit Publikumsverkehr

- innerhalb der Einfahrsignale oder
- wo solche fehlen innerhalb der Einfahrweichen oder
- Wo vorhanden innerhalb der Bahnhofanfang- und Bahnhofende-
tafel
Checkliste Fahrdienst (CL-F)

auf die Sicherungsanlage abgestimmte, verbindliche fahrdienstliche Anlei-
tung zur Behandlung von Stdrungen und fiir das Sichern
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R / Ziffer

bisher

neu

DMI (Driver Machine Interface)
Lokfiihrer Bedien- und Anzeigeelement im Fiihrerstand
Eisenbahnunternehmen

der Eisenbahngesetzgebung unterstellte natiirliche oder juristische Perso-
nen (exkl. Busse, Trolleybusse, Seilbahnen)

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Eisenbahnunternehmen in der Funktion Verkehr zu betreiben, was insbe-
sondere die Traktion beinhaltet

Ende der CAB-Fahrerlaubnis (End of Authority;, EOA)

Zielpunkt, den ein zugfiihrendes Fahrzeug im Bereich der Fiihrerstandsig-
nalisierung nicht iberfahren darf und an dem die Zielgeschwindigkeit Null
betrégt

ETCS (European Train Control System)
Européisch normiertes Signalisierungs- und Zugbeeinflussungssystem
Fahrdienstleiter

der Verantwortliche fiir die Sicherung und Regelung des Zugverkehrs und
der Rangierbewegungen

Fahrpersonal

der Lokfiihrer und der Zugbegleiter oder der Lokfiihrer und der Rangierer
Fahrt

Sammelbegriff fiir Zugfahrt und Rangierbewegung

Driver Machine Interface (DMI)
Bedien- und Anzeigeelement im Fiihrerstand
Eisenbahnunternehmen (EBU)

der Eisenbahngesetzgebung unterstellte natiirliche oder juristische Perso-
nen (exkl. Busse, Trolleybusse, Seilbahnen)

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

EBU in der Funktion Verkehr zu betreiben, was insbesondere die Traktion
beinhaltet

Ende der CAB-Fahrerlaubnis (End of Authority;, EOA)

Zielpunkt, den ein zugfithrendes Fahrzeug im Bereich der FSS nicht iiber-
fahren darf und an dem die Zielgeschwindigkeit Null betragt

European Train Control System (ETCS)

Européisch normiertes Signalisierungs- und Zugbeeinflussungssystem

Fahrdienstleiter / Fahrdienstleiterin (FDL)

die verantwortliche Person fiir die Sicherung und Regelung des Zugver-
kehrs und der Rangierbewegungen

Fahrpersonal
LF mit oder ohne ZBE oder LF und RA

Fahrt

Sammelbegriff fiir Zugfahrt oder Rangierbewegung, diese werden einge-
teilt in:

- Fahrplanmdssige Fahrten

- Regelmdssige Fahrten, wenn sie taglich oder an bestimm-
ten bezeichneten Tagen ohne besondere Anordnung ver-
kehren

- Fakultative Fahrten, wenn sie nur bei Bedarf und auf be-
sondere Anordnung verkehren.

- Extrafahrten

Fahrten, die auf besondere Anordnung und nach einer besonders er-
stellten Fahrordnung verkehren
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Fiihrergehilfe

der Mitarbeiter, der im Fihrerstand den Lokfiihrer fahrdienstlich unter-
stiitzt

Fiihrerstandsignalisierung

direkte Ubermittlung von fahrdienstlichen Informationen in den Fiihrer-
stand an Stelle der Beachtung von ortsfesten Signalen. Die Fiihrerstandsig-
nalisierung erteilt den Ziigen die CAB-Fahrerlaubnis. Die Vorschriften
konnen den Lokfiihrer zeitweise dazu auffordern, zusétzlich ortsfeste Sig-
nale zu beachten.

Gestorter Abschnitt

ein Fahrweg, welcher durch ein gestortes Element der Sicherungsanlage
beeinflusst wird bzw. in welchem sich ein mittels Notbedienung in Grund-
stellung verbrachtes Element der Sicherungsanlage befindet. Dieser ent-
spricht der Fahrstrasse, welche im Regelbetrieb ohne Notbedienung einge-
stellt werden kann, und ist durch den Fahrdienstleiter fiir jede Fahrt zu be-
stimmen

Handgerdt
tragbares Funkgerit oder Telefon
Infrastrukturbetreiberin

ein Eisenbahnunternehmen, das eine Eisenbahninfrastruktur betreibt

Lokfiihrer

der Mitarbeiter, der fiir die Bedienung von Triebfahrzeugen aller Art in
fahrdienstlicher und technischer Hinsicht zustindig ist

Netzbenutzerin

ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, welches den Netzzugang auf fremder
Infrastruktur beansprucht

o hitfe L Fiihrerachitf
i L fahrdienstlicl i
Fiihrerstandsignalisierung (FSS)

direkte Ubermittlung von fahrdienstlichen Informationen in den Fiihrer-
stand an Stelle der Beachtung von ortsfesten Signalen. Die FSS erteilt den
Ziigen die CAB-Fahrerlaubnis. Die Vorschriften koénnen zeitweise dazu
auffordern, zusitzlich ortsfeste Signale zu beachten.

Gestorter Abschnitt

ein Fahrweg, welcher durch ein gestortes Element der Sicherungsanlage
beeinflusst wird oder in welchem sich ein mittels Notbedienung in Grund-
stellung verbrachtes Element der Sicherungsanlage befindet. Dieser ent-
spricht der Fahrstrasse, welche im Regelbetrieb ohne Notbedienung einge-
stellt werden kann. Er ist durch den FDL fiir jede Fahrt erneut zu bestim-
men.

Gleisfreimeldeeinrichtung (GFM)

technische Einrichtung zum Feststellen, ob Gleisabschnitte frei von Ei-
senbahnfahrzeugen sind

L andoeri
. Funkeerit oder Telef

Infrastrukturbetreiberin (ISB)

EBU, das eine Eisenbahninfrastruktur betreibt

Instruierte Person (IPEA)

Person mit Berechtigung, um begrenzte, genau umschriebene Tatigkeiten
in Starkstromanlagen auszufiihren, gemadss Instruktion durch eine sach-
verstindige Person. Sie kennt die drtlichen Verhéltnisse und die zu tref-
fenden Schutzmassnahmen

Lokfiihrer / Lokfiihrerin (LF)

Person, welche fiir die Bedienung von Triebfahrzeugen aller Art in fahr-
dienstlicher und technischer Hinsicht zusténdig ist

Netzbenutzerin

EVU, welches den Netzzugang auf einer Infrastruktur beansprucht

Personal

Personen, welche in der Sicherheitsverantwortung eines EBU eingesetzt
sind
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Rangierer
alle mit Rangierarbeiten betrauten Mitarbeiter
Rangierleiter

der Verantwortliche fiir das Leiten und die Durchfithrung der Rangierbe-
wegung. Er iibernimmt das indirekte Fithren

Rufname

Bezeichnung der Gesprichsteilnehmer zur eindeutigen Erkennung

Rangierer / Rangiererin (RA)
mit Rangierarbeiten betrautes Personal
Rangierleiter / Rangierleiterin (RL)

fiir das Leiten und die Durchfithrung der Rangierbewegung verantwortli-
che Person. Sie iibernimmt das indirekte Fithren

Rufname
Bezeichnung der am Gesprich Beteiligten zur eindeutigen Erkennung

Sachverstdndige Person (SPEA)

Person mit Erfahrung im Umgang mit Starkstromanlagen, kennt die ortli-
chen Verhiltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen. Sie kann
z.B. als Betriebsinhaber, Anlageverantwortlicher, Arbeitsverantwortlicher
oder Schaltberechtigte Person eingesetzt werden und darf Personen in-
struieren und ausbilden

Schaltberechtigte Person

Person ist fiir Schalthandlungen an elektrischen Anlagen instruiert. Sie
fiihrt Schalthandlungen immer im Auftrag aus, ausser in Notsituationen

Sicherheitschef / Sicherheitschefin (SC)

Verantwortliches Personal fiir die Durchfiihrung der Sicherheitsmassnah-
men auf der Arbeitsstelle

Sicherheitsdispositiv (SIDI)

Festlegung der fiir eine Arbeitsstelle notwendigen Sicherheitsmassnahmen
sowie der durch die ISB in ihren Ausfithrungsbestimmungen vorgeschrie-
benen Angaben

Sicherheitsleitung (SL)

Die Stelle, die unter Verantwortung der ISB das SIDI mit den Sicherheits-
massnahmen vorschreibt und iiberwacht. Dies beinhaltet auch die notwen-
digen Anpassungen an den Arbeitsfortschritt

Sicherheitswdrter / Sicherheitswiirterin (SIWA)

Fiir die rechtzeitige Warnung des Personals auf einer Arbeitsstelle verant-
wortliche Person, um das sichere Raumen des betroffenen Gleisbereichs
zu ermdglichen

Vorwarner / Vorwarnerin (VW)

Fiir das rechtzeitige Melden von herannahenden Fahrten verantwortliches
Personal bei einer Arbeitsstelle. Der VW iibermittelt die Anndherung der
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Zugbegleiter

Mitarbeiter flir das Begleiten von Ziigen aus Griinden der Betriebssicher-
heit

Zugvorbereiter

der vom Eisenbahnverkehrsunternehmen bezeichnete Verantwortliche fiir
die Durchfiihrung der Zuguntersuchung

Fahrten mit dem im Sicherheitsdispositiv vorgesehenen Kommunikati-
onsmittel an den SIWA

Zahnradfahrzeug

Fahrzeug, das seine Zug- oder Bremskraft auf eine Zahnstange iibertrégt.
Als Zahnradfahrzeuge gelten ebenfalls Fahrzeuge, bei denen Zug- oder
Bremskrifte tiber Zahnstange und Adhésion gleichzeitig libertragen wer-
den, wenn die Kraftiibertragung tiber Adhésion alleine nicht geniigt.

Zugbegleiter / Zugbegleiterin (ZBE)

Personal, welches die Ziige aus Griinden der Betriebssicherheit begleitet
Zuggattungen

Ziige werden mit Riicksicht auf ihre Beniitzung eingeteilt in:

— Reiseziige, die in erster Linie der Beférderung von Reisenden dienen

— Giiterziige, die in erster Linie der Beforderung von Giitern, Tieren und
leeren Giiterwagen dienen

— Dienstziige, fur dienstliche Zwecke.

Zugvorbereiter / Zugvorbereiterin (ZVB)

Vom EVU bezeichnetes, flir die Durchfiihrung der Zuguntersuchung ver-
antwortliches Personal

Ziige, welche die technischen Bedingungen erfiillen, verkehren in der Re-
gel ohne Zugbegleiter. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen bezeichnen in
den Ausfithrungsbestimmungen die Ziige, die begleitet werden.

2.6 bisher Ziffer 2.1.4 2.6 Betriebsvorschriften
2.14 Betriebsvorschriften Notwendige Ausfiihrungsbestimmungen, Abweichungen, Ergéinzungen
. .. . . . und Erlduterungen zu diesen Vorschriften sind von den einzelnen EBU in
Notwendige Ausfithrungsbestimmungen, Abweichungen, Ergénzungen . . ) . . . .
.. . - . . . Betriebsvorschriften aufzufiihren, die sowohl im Normalfall, wie auch bei
und Erlduterungen zu diesen Vorschriften sind von den einzelnen Eisen- N . o . . ;
. . . . . . Storungen eine zuverldssige Abwicklung des Eisenbahnbetriebes
bahnunternehmen in Betriebsvorschriften aufzufiihren, die sowohl im Nor- . . . . .
. S aun X . . . sicherstellen. Der Erlass von Betriebsvorschriften richtet sich nach der
malfall, wie auch bei Stérungen eine zuverldssige Abwicklung des Eisen- RL BV-FDV
bahnbetriebes sicherstellen. Der Erlass von Betriebsvorschriften richtet ’
sich nach der Richtlinie des BAV zum Erlass von Betriebs- und Fahr-
dienstvorschriften.
2.6.1 bisher Ziffer 4.4 2.6.1 Begleitung der Ziige
4.4 Begleitung der Ziige Ziige, welche die technischen Bedingungen erfiillen, verkehren in der Re-

gel ohne ZBE. Die EVU bezeichnen in den Ausfithrungsbestimmungen die
Ziige, die begleitet werden.
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26.2 bisher Ziffer 4.8 2.6.2  Verzeichnis iiber die kilometrische Lage der
4.8 Verzeichnis iiber die kilometrische Lage der Bahniibergangsanlagen
Bahniibergangsanlagen Die ISB haben ein aktuelles Verzeichnis iiber die kilometrische Lage der
Die Infrastrukturbetreiberinnen haben ein aktuelles Verzeichnis iiber die Bahnubergangs.anla.gen und deren Ba}_lnuber_gange z e_rsteller}.. M.l ndes-
. . N N . tens den FDL ist dieses Verzeichnis in geeigneter Weise zugénglich zu
kilometrische Lage der Bahniibergangsanlagen und deren Bahniiberginge machen
zu erstellen. Mindestens dem Fahrdienstleiter ist dieses Verzeichnis in ge- ’
eigneter Weise zugénglich zu machen.
26.3 bisher Ziffer 2.1.6 2.6.3  Checklisten Fahrdienst (CL-F)
2.1.6 Checklisten Fahrdienst Das Erstellen und Anwenden der CL-F ist verbindlich,
Das Erstellen und Anwenden der Checklisten Fahrdienst ist verbindlich, — wenn Rapgierbewegungen a.uf die Strecke verkehren oder wenn
—  wenn Rangierbewegungen auf die Strecke verkehren oder wenn gﬂttljlirfe{lgg icéi‘a}ljrsstsra?szrrllglzrs?celﬁ i;gléjlef,;zr;nam Stellwerk nicht
im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Rangierbewegungen & ) g o )
am Stellwerk nicht mittels Rangierfahrstrassen gesichert werden —  zur Behebung von Stérungen; ausgenommen sind im Bereich der
_  zur Behebung von Storungen; ausgenommen sind im Bereich der FSS Zugfahrstrassen in der Betriebsart «On Sight», welche ohne
Fiihrerstandsignalisierung Zugfahrstrassen in der Betriebsart «On Umgehung ge.sto.rter Elemente eingestellt werden konne.n )
Sight», welche durch den Fahrdienstleiter ohne Umgehung - zum Einfiihren/Aufheben von betrieblichen
gestorter Elemente eingestellt werden konnen Sicherheitsmassnahmen bei Arbeiten im Gleisbereich
—  zum Einfiihren/Autheben von betrieblichen — in den zusétzlichen vom EBU vorgeschriebenen Féllen.
Sicherheitsmassnahmen bei Arbeiten im Gleisbereich sowie
— in den  zusitzlichen ~ vom  Eisenbahnunternchmen Die FDV bilden die Grundlage fiir die Erstellung der CL-F
vorgeschriebenen Féllen.
Die Fahrdienstvorschriften bilden die Grundlage fiir die Erstellung der
Checklisten Fahrdienst.
2.64 bisher Ziffer 4.7 2.6.4 Energieeffizienz
4.7 Energieeffizienz Die ISB und die EVU unterstiitzen den wirtschaftlichen Einsatz von Ener-
Die Infrastrukturbetreiberinnen und die Eisenbahnverkehrsunternehmen gie, soweit die Sicherheit nicht negativ beeinflusst wird. Sie erlassen die
N . . . . o o dazu notwendigen Betriebsvorschriften.
unterstiitzen den wirtschaftlichen Einsatz von Energie, soweit die Sicher-
heit nicht negativ beeinflusst wird. Sie erlassen die dazu notwendigen Be-
triebsvorschriften.
2.7 bisher Ziffer 2.1.7 2.7 Einsatz und Verhalten des Personals
2.1.7 Einsatz und Verhalten des Personals Fiir fahrdienstliche T#tigkeiten darf nur dafiir ausgebildetes und gepriiftes
Fiir fahrdienstliche Titigkeiten darf nur dafiir ausgebildetes und gepriifies Personal eingesetzt werden. Bei sicherheitsrelevanten Téatigkeiten diirfen
Personal eingesetzt werden. Bei sicherheitsrelevanten Tétigkeiten diirfen
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sich die Mitarbeitenden keinesfalls durch andere Tatigkeiten ablenken las-
sen.

Werden fahrdienstliche Aufgaben einer Funktion durch verschiedene Per-
sonen wahrgenommen, sprechen sich die Beteiligten {iber die Ausgangs-
lage, den Stand der Arbeit und das konkrete Vorgehen ab. Dies gilt insbe-
sondere

— bei geographischer oder
Zustandigkeiten, bzw.

funktionaler ~ Trennung der

—  bei zeitlicher Staffelung.

Werden bei der Festlegung der Betriebsorganisation die fahrdienstlichen
Funktionen aufgeteilt, regeln die Eisenbahnunternehmen nétigenfalls die
Verantwortlichkeiten, Kompetenzen und Ablaufe.

Bei Dienstiibergabe libergibt der abtretende Mitarbeiter seinem Nachfolger
die erforderlichen Informationen. Erfolgt keine direkte Ubergabe, sind Be-
sonderheiten schriftlich zu vermitteln.

sich die Mitarbeitenden keinesfalls durch andere Tatigkeiten ablenken
lassen.

Werden fahrdienstliche Aufgaben einer Funktion durch verschiedene
Personen wahrgenommen, sprechen sich die Beteiligten iiber die
Ausgangslage, den Stand der Arbeit und das konkrete Vorgehen ab. Dies
gilt insbesondere

- bei geographischer oder funktionaler Trennung der
Zustandigkeiten

- bei zeitlicher Staffelung.

Werden bei der Festlegung der Betriebsorganisation die fahrdienstlichen
Funktionen aufgeteilt, regeln die EBU nétigenfalls die
Verantwortlichkeiten, Kompetenzen und Ablaufe.

Bei Dienstiibergabe libergibt die abtretende Person die erforderlichen
Informationen an die nachfolgende. Erfolgt keine direkte Ubergabe, sind
Besonderheiten schriftlich zu vermitteln.

In Bahnhdfen, in denen eine ortliche Besetzung moglich ist, ist bereitzu-
halten:

2.7.1 bisher Ziffer 5.1 2.71 Beeintrichtigung der Leistungsfihigkeit
materiell unveréndert
2.8 bisher Ziffer 4.3.1 2.8 Nummerierung der Ziige und der Rangierbewegungen auf die
4.3.1 Nummerierung der Ziige und der Rangierbewegungen auf die Strecke
Strecke Jeder Zug und jede Rangierbewegung auf die Strecke wird mit einer Num-
. . . . . mer bezeichnet. Fiir Rangierbewegungen auf die Strecke wird zusitzlich
Jeder Zug und jede Rangierbewegung auf die Strecke wird mit einer Num- . . . S
mer bezeichnet. Fiir Rangierbewegungen auf die Strecke wird zusitzlich iﬁsgiiigfsegiﬁﬁdﬁgﬁegﬁSBD %Seg Eﬁ?ﬁ%i?:fﬁ%?%ﬁ%&iﬁ&g?
ielisEilﬁilrslta:;eg;ﬁnﬁgzgiegﬁﬁg ;igﬁ&?:ﬁ:{;ﬁ%;f:ﬁgitlz met;ie er? verwendung auf Gemeinschaftsstrecken und in Gemeinschaftsbahnhdfen
o 1 g g . 'L zu geben. haben sich die ISB abzusprechen.
Fiir die Nummernverwendung auf Gemeinschaftsstrecken und in Gemein-
schaftsbahnhdfen haben sich die Infrastrukturbetreiberinnen abzuspre-
chen.
2.9 bisher Ziffer 4.5 2.9 Signalmittel der Fahrzeuge, der Bahnhofe und des Personals
4.5 Signalmittel der Fahrzeuge, der Bahnhofe und des Personals
2.91 bisher Ziffer 4.5.1 2.9.1 Triebfahrzeuge und Steuerwagen
materiell unveréndert
29.2 bisher Ziffer 4.5.2 2.9.2  Bahnhife
4.5.2 Bahnhofe

In Bahnhofen ist wihrend der=0rtlichen Besetzung bereitzuhalten:

— eine Laterne oder eine Taschenlampe mit weissem und rotem
Licht

Bundesamt fiir Verkehr BAV

Seite 16 von 57




R/ Ziffer bisher neu
— eine Laterne mit weissem und rotem Licht —  ecine rote Signalflagge
—  eine rote Signalflagge —  eine rote Haltsignal-Scheibe.
—  eine rote Haltsignal-Scheibe.
293 bisher Ziffer 4.5.3 293  Personal
4.5.3 Personal Der RL, der RA und der FDL mit Aufsichtsfunktion bendtigen eine Mund-
Der Rangierleiter, der Rangierer und der Fahrdienstleiter mit Aufsichts- p félfe' Der ZBE bf.:notlgt eine Mundpfeife .und eme Tasch'enlémpe.
funktion bendtigen eine Mundpfeife. Der Zugbegleiter bendtigt eine Bei Nacht haben die RA, ausgenommen bei Ausriistung mit einem zur Ab-
Mundpfeife, eine Schrillpfeife und eine Taschenlampe. gabe von Befehlen geeigneten mqbilen Kommullikati0n51nittel, eine Hand-
Bei Nacht haben die Rangierer, ausgenommen bei Ausriistung mit Funk, laterne mit weissem und rotem Licht mitzutragen.
eine Handlaterne mit weissem und rotem Licht mitzutragen.
2.10 bisher Ziffer 4.6 2.10 Abgrenzung Aussensignalisierung und FSS
4.6 Abgrenzung Aussen- und Fiihrerstandsignalisierung Eisenbahninfrastrukturen mit zentralisierten Sicherungsanlagen sind ent-
Eisenbahninfrastrukturen mit zentralisierten Sicherungsanlagen sind ent- weder mit einer Aussensignalisierung oder FSS ausgertistet,
weder mit einer Aussensignalisierung oder Fiihrerstandsignalisierung aus-
gertstet.
2.10.1 bisher Ziffer 4.6.1 2.10.1  Systemgrenze
4.6.1 Systemgrenze Die Systemgrenze zwischen Aussen- und FSS liegt bei der Tafel CAB-
Die Systemgrenze zwischen Aussen- und Fiihrerstandsignalisierung liegt Anfang bzw. CAB-Ende.
bei der Tafel CAB-Anfang bzw. CAB-Ende.
2.10.2 bisher Ziffer 4.6.2 2.10.2  Betriebliche Unterscheidung zwischen Bahnhof und Strecke
4.6.2 Betriebliche Unterscheidung zwischen Bahnhof und Strecke im Bereich der F'SS
im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung Im Bereich der FSS konnen fiir Fahrten alle Fahrstrassenabschnitte sowohl
Im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung kénnen flir Fahrten alle Fahr- als Sta.trt- wie auch. als Zielgleis genutzt werden. )
strassenabschnitte sowohl als Start- wie auch als Zielgleis genutzt werden. Adelle U_nterschenldung der Betrleb.sprozess"e zw1scl{en Bahnhoand Stre-
Auf die Unterscheidung der Betriebsprozesse zwischen Bahnhof und Stre- g:; “ilrr(li)elgvleBSrr)elecrlll dzrl tgr?ss V:;izflvlcsllfé' I];l::rtr?:ssl:;lfzrggsgo%izeu%; im;ﬂ
cke wird im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung verzichtet. Fiir das Fiih- Best%mmun fn ﬁ%er ]égahnho £ En d Strecke (z.B Alzlfstelluri der Si nile
ren von Ziigen und Rangierbewegungen gelten spezifische Betriebspro- Fahrord & 7 " h der Streck u d Bahnh §< m.g 1’
zesse. Die tlibrigen Bestimmungen iiber Bahnhof und Strecke (z.B. Auf- a rorfnunf, ugpr;qfrsuc .anhof? rFSrSec e uln . 3 nhofkenntnis) gel-
stellung der Signale, Fahrordnung, Zuguntersuchung oder Strecken- und ten, sofern diese nicht spezifisch fur geregelt sind.
Bahnhotkenntnis) gelten, sofern diese nicht spezifisch fiir Fithrerstandsig-
nalisierung geregelt sind.
2.10.3 bisher Ziffer 4.6.3 2.10.3  Geschwindigkeitsbereiche im Bereich der FSS
4.6.3 G_(.aschwindiglfeitsb.ereiche im Bereich der Im Bereich der FSS wird zwischen dem
Fiihrerstandsignalisierung
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Hochstgeschwindigkeit tiber 160 km/h bis 250 km/h

unterschieden.

R/ Ziffer bisher neu
Im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung wird zwischen dem —  konventionellen Geschwindigkeitsbereich mit einer
—  konventionellen Geschwindigkeitsbereich mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 160 kmh und
Hochstgeschwindigkeit bis 160 km/h und —  erweiterten Geschwindigkeitsbereich mit einer
—  erweiterten Geschwindigkeitsbereich mit einer Hochstgeschwindigkeit tiber 160 km/h bis 250 km/h

unterschieden.

4.6.4

2104 bisher Ziffer 4.6.4

Grundsitze im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung im
erweiterten Geschwindigkeitsbereich

Die Betriebsarten
—  «Shunting» ausserhalb des Erhaltungsbetriebs und

—  «Isolation»

sind verboten. Das Abriisten von zugfithrenden Fahrzeugen ist nur im
Storungsfall des Fahrzeuges oder beim Wenden zuldssig.

Rangierbewegungen und Arbeiten im Gleisbereich sind ausschliesslich
im Erhaltungsbetrieb innerhalb eines eingeschalteten Erhaltungsbezirks
bzw. -bereichs zuléssig.

Ergénzende Bedingungen fiir das Einfiihren und Aufheben des Erhal-
tungsbetriebs sind in den Ausfiithrungsbestimmungen der Infrastrukturbe-

treiberin zu regeln.

Die Einfahrt von kommerziellen Ziigen in einen eingeschalteten Erhal-
tungsbezirk bzw. -bereich ist verboten.

Das Fahrpersonal darf den Zug im Regelbetrieb nur mit Zustimmung des
Fahrdienstleiters verlassen. Der Fahrdienstleiter darf auf doppel- oder
mehrspurigen Strecken die Zustimmung zum Verlassen des Fahrzeugs
erst erteilen, wenn:

—  die Nachbargleise gesichert sind oder

— die Ziige auf den Nachbargleisen in der Betriebsart «On Sight»
verkehren oder

— aufden Nachbargleisen eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
sichergestellt ist.

2.104

Grundsitze im Bereich der FSS im erweiterten
Geschwindigkeitsbereich

Die Betriebsarten
—  «Shunting» ausserhalb des Erhaltungsbetriebs und

—  «Isolation»

sind verboten. Das Abriisten von zugfiihrenden Fahrzeugen ist nur im
Storungsfall des Fahrzeuges oder beim Wenden zuléssig.

Rangierbewegungen und Arbeiten im Gleisbereich sind ausschliesslich
im Erhaltungsbetrieb innerhalb eines eingeschalteten Erhaltungsbezirks
bzw. -bereichs zuldssig.

Erginzende Bedingungen fiir das Einfiihren und Autheben des Erhal-
tungsbetriebs sind in den Ausfithrungsbestimmungen der ISB zu regeln.

Die Einfahrt von kommerziellen Ziigen in einen eingeschalteten Erhal-
tungsbezirk bzw. -bereich ist verboten.

Das Fahrpersonal darf den Zug im Regelbetrieb nur mit Zustimmung des
FDL verlassen. Diese Zustimmung darf auf doppel- oder mehrspurigen
Strecken erst erteilt werden, wenn:

— die Nachbargleise gesichert sind oder

— die Ziige auf den Nachbargleisen in der Betriebsart «On Sight»
verkehren oder

— aufden Nachbargleisen eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
sichergestellt ist.

Nach der Riickkehr auf das Fahrzeug meldet sich das Fahrpersonal beim
FDL zuriick. Der FDL hebt nach erhaltener Riickmeldung die Sicherungs-
massnahmen auf.
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Nach der Riickkehr auf das Fahrzeug meldet sich das Fahrpersonal beim
Fahrdienstleiter zuriick. Der Fahrdienstleiter hebt nach erhaltener Riick-
meldung die Sicherungsmassnahmen auf.

Sperrsignale in der Bauart drehbarer Weichenlaternen werden in Verbin-
dung mit abklappbaren Entgleisungsvorrichtungen oder Sperrschuhen so-
wie vor Weichen von Schutzstumpen ohne nutzbare Lange angewendet.

Begriff Halt
Bedeutung

Halt vor dem Signal

202

Das Signal zeigt kein Bild, wenn die Entgleisungsvorrichtung oder der
Sperrschuh abgeklappt sind.

Das Signal zeigt das der Weichenstellung entsprechende Bild, wenn die
Weiche nicht in den Schutzstumpen fiihrt.

4.3 4.3 Bezeichnung der Ziige und der Rangierbewegungen 43
auf die Strecke

Anlage 1
Teil-Geltungsbereiche und Funktionen FDV
Anlage 2
Auswirkungen des europiischen Rechts

300.2

21.2 2.1.2 Laternen-Sperrsignal 2.1.2 Kennzeichnung der Stellung von Entgleisungsvorrichtungen,

Sperrschuhen oder Weichen von Schutzstumpen

Die Kennzeichnung von Entgleisungsvorrichtungen oder Sperrschuhen so-
wie Weichen von Schutzstumpen ohne nutzbare Lange kann in der Bauart
drehbarer Weichenlaternen oder mittels Lichtsignalen erfolgen.

Drehbare Weichenlaternen
Begriff Halt
Bedeutung

Halt vor dem Signal

202

Das Signal zeigt kein Bild, wenn die Entgleisungsvorrichtung oder der
Sperrschuh abgeklappt sind.

Das Signal zeigt das der Weichenstellung entsprechende Bild, wenn die
Weiche nicht in den Schutzstumpen fiihrt.

Lichtsignal
Begriff Halt
= Bedeutung Halt vor dem Signal
202.1
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Begriff Entgleisungsvorrichtung
oder Sperrschuh
nicht auf Gleis
Bedeutung Zugehorige

Entgleisungsvorrichtung
oder zugehoriger Sperrschuh
abgeklappt

Das Signal zeigt das der Weichenstellung entsprechende Bild, wenn die

Weiche nicht in den Schutzstumpen fiihrt.

234

234

Langsamfahrsignale

Die Lampen blinken bei Nacht. Die Aufstellung entspricht der Beilage 1.

218

L

e
N

/|

\

219

/I\

Begriff
Bedeutung

Vorsignal Langsamfahrstelle

Die angegebene Zahl x10 zeigt
die ab dem Anfangssignal
hochstzulédssige Geschwindig-
keit an

Beziehung zu andern Signalen

Begriff

Bedeutung

Es folgt ein Anfangssignal.

Es kann ein Aufhebungssignal
folgen

Anfangssignal Langsamfahr-
stelle

Ab diesem Signal gilt die am
Vorsignal signalisierte Hochst-
geschwindigkeit

Beziehung zu andern Signalen

Dem Anfangssignal geht ein
Vorsignal voraus und es folgt
ein Endsignal oder ein weiteres
Vorsignal

234

Langsamfahrsignale

Die Lampen blinken bei Nacht. Die Aufstellung entspricht der Beilage 1.

L

218

/N

/|

\

219

/I\

Begriff
Bedeutung

Vorsignal Langsamfahrstelle

Die angegebene Zahl x10 zeigt
die ab dem Anfangssignal
hochstzulédssige Geschwindig-
keit an

Beziehung zu andern Signalen

Begriff

Bedeutung

Es folgt ein Anfangssignal.

Es kann ein Aufhebungssignal
folgen

Anfangssignal Langsamfahr-
stelle

Ab diesem Signal gilt die am
Vorsignal signalisierte Hochst-
geschwindigkeit

Beziehung zu andern Signalen

Dem Anfangssignal geht ein
Vorsignal voraus und es folgt
ein Endsignal oder ein weiteres
Vorsignal
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Begriff Endsignal Langsamfahrstelle

Bedeutung Die verminderte Geschwindig-
keit gilt, bis das letzte Fahr-
zeug an diesem Signal vorbei-
gefahren ist

\l//
/I\

Beziehung zu andern Signalen

Es geht ein Anfangssignal vo-
raus

220

Liegen zwischen Vor- und Anfangssignal einer Langsamfahrstelle gegen
die Spitze zu befahrende Weichen und gilt die Verminderung nur fiir ein-
zelne der moglichen Fahrwege, wird mit einem Authebungssignal die Ver-
minderung aufgehoben.

Begriff Aufhebungssignal Langsam-
fahrstelle
Bedeutung Ab dieser Stelle wird die vor-

signalisierte Langsamfahrstelle
nicht mehr befahren.

Hat das erste Fahrzeug dieses
Signal erreicht, gilt wieder die
221 hochstzulédssige Geschwindig-
keit

Beziehung zu andern Signalen

In der Regel geht ein Vorsignal
voraus.

Allgemeines

Werden in einem Gleis verschiedene Langsamfahrstellen hintereinander
signalisiert, ist fiir das Vorsignal, welches eine hohere Geschwindigkeit
signalisiert, folgendes zu beachten:

—  dieses Vorsignal gilt als Endsignal fiir die vorangehende mit einer
tieferen Geschwindigkeit zu befahrende Langsamfahrstelle

— dieses Vorsignal ist nur mit einem orangen blinkenden Licht
ausgestattet und gilt als Anfangssignal fiir die zweite mit héherer
Geschwindigkeit zu befahrende Langsamfahrstelle

Begriff Endsignal Langsamfahrstelle

Bedeutung Die verminderte Geschwindig-
keit gilt, bis das letzte Fahr-
zeug an diesem Signal vorbei-
gefahren ist

/I\

Beziehung zu andern Signalen

Es geht ein Anfangssignal vo-
raus

220

Liegen zwischen Vor- und Anfangssignal einer Langsamfahrstelle gegen
die Spitze zu befahrende Weichen und gilt die Verminderung nur fiir ein-
zelne der moglichen Fahrwege, wird mit einem Authebungssignal die Ver-
minderung aufgehoben.

Begriff Aufhebungssignal Langsam-
fahrstelle
Bedeutung AD dieser Stelle wird die vor-

signalisierte Langsamfahrstelle
nicht mehr befahren.

Hat das erste Fahrzeug dieses
Signal erreicht, gilt wieder die
221 hochstzulédssige Geschwindig-
keit

Beziehung zu andern Signalen

In der Regel geht ein Vorsignal
voraus.

Allgemeines

Werden in einem Gleis verschiedene Langsamfahrstellen hintereinander
signalisiert, ist fiir das Vorsignal, welches eine hohere Geschwindigkeit
signalisiert, folgendes zu beachten:

—  dieses Vorsignal gilt als Endsignal fiir die vorangehende mit einer
tieferen Geschwindigkeit zu befahrende Langsamfahrstelle

— dieses Vorsignal ist nur mit einem orangen blinkenden Licht
ausgestattet und gilt als Anfangssignal fiir die zweite mit hoherer
Geschwindigkeit zu befahrende Langsamfahrstelle
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—  dieses Vorsignal ist nicht mit der Zugbeeinflussung ausgeriistet.

Liegt der normale Halteort der Ziige in Bahnhdfen und Haltestellen nach
dem Vor- bzw. Anfangssignal und ist das Anfangs- bzw. das Endsignal
vom normalen Halteort aus nicht sichtbar, ist ein Wiederholungssignal auf-
gestellt. Als Wiederholungssignal wird verwendet:

— ein zweites Vorsignal, jedoch ohne Zugbeeinflussung, wenn
dieses vor der Langsamfahrstelle steht

— ein zweites Anfangssignal, wenn dieses im Bereich der
Langsamfahrstelle steht.

Begriff
Bedeutung

Zusatztafel

Gleis 3,4

Die verminderte Geschwindig-
keit gilt nur fiir die auf der Zu-
satztafel vermerkten Gleise

\I/
T
/N

222

AN
~

T
/N
\l/j
N4
/N

223 224 225

Bedeutung Die Zusatztafel mit einfachem oder doppeltem Pfeil iiber
den Langsamfahrsignalen, die zwischen zwei Gleisen

stehen, zeigt an, fiir welches Gleis das Signal gilt.

—  dieses Vorsignal ist nicht mit einer Warnung ausgebenden des
Zugbeeinflussung ausgeriistet.

Liegt der normale Halteort der Ziige in Bahnhdfen und Haltestellen nach
dem Vor- bzw. Anfangssignal und ist das Anfangs- bzw. das Endsignal
vom normalen Halteort aus nicht sichtbar, ist ein Wiederholungssignal auf-
gestellt. Als Wiederholungssignal wird verwendet:

— ein zweites Vorsignal, jedoch ohne Warnung ausgebende
Zugbeeinflussung, wenn dieses vor der Langsamfahrstelle steht

— ein zweites Anfangssignal, wenn dieses im Bereich der
Langsamfahrstelle steht.

Begriff
Bedeutung

Zusatztafel

Die verminderte Geschwindig-
keit gilt nur fiir die auf der Zu-
satztafel vermerkten Gleise

\l/

gl

/I\

222

\l/
T

/N

\l/j
N4

/\

223 224 225

Bedeutung Die Zusatztafel mit einfachem oder doppeltem Pfeil iiber
den Langsamfahrsignalen, die zwischen zwei Gleisen
stehen, zeigt an, fiir welches Gleis das Signal gilt.

2.6.3

2.6.3

Bahnhofanfang- und Bahnhofendetafel

2.6.3

Bahnhofanfang- und Bahnhofendetafel
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Die Bahnhofanfangtafel ist beim Signalsystem N immer, beim Signalsys-
tem L nach Bedarf aufgestellt.

Die Bahnhofendetafel ist bei beiden Signalsystemen nach Bedarf aufge-
stellt. Wenn sie direkt am Riicken des Einfahrsignals angebracht ist, kann
sie sich auch rechts befinden.

Bahnhofanfang- bzw. Bahnhofendetafel sind mit dem abgekiirzten Namen
des betreffenden Bahnhofs versehen.

Begriff Bahnhofanfang

Bedeutung Rangiergrenze

Strecke — Bahnhof

Die Bahnhofanfangtafel ist beim Signalsystem N immer, beim Signalsys-
tem L nach Bedarf aufgestellt.

Die Bahnhofendetafel ist bei beiden Signalsystemen nach Bedarf aufge-
stellt. Wenn sie direkt am Riicken des Einfahrsignals angebracht ist, kann
sie sich auch rechts befinden.

Bei Bahnhdfen ohne Einfahrsignale sind die Bahnhofanfang- und Bahn-
hofendetafeln nach Bedarf aufgestellt. Sind solche vorhanden, sind sie je
Standort immer gemeinsam aufgestellt.

Bahnhofanfang- bzw. Bahnhofendetafel sind mit dem abgekiirzten Namen
des betreffenden Bahnhofs versehen.

Die Funkkanaltafel informiert den Lokfiihrer {iber den einzustellenden
Funkkanal bzw. das anzuwendende Mobilkommunikationsmittel.

Begriff Funkkanal

Z 63 Bedeutung

Ab dieser Tafel gilt der ange-
gebene Funkkanal des betref-
fenden Funksystems bzw. das
angegebene Mobilkommunika-
tionsmittel

Bn
267 Begriff Bahnhofanfang
Bedeutung Rangiergrenze
V// Begriff Bahn.hofende . Strecke — Bahnhof
= Bedeutung Rangiergrenze
Bahnhof — Strecke
268 Begriff Bahnhofende
2 Bedeutung Rangiergrenze
Bahnhof — Strecke
268
268.1
.
Bn
- |
268.1
26.6 2.6.6 Funkkanaltafel 2.6.6 Kommunikationskanal-Tafel

Die Kommunikationskanal-Tafel informiert den LF {iber den einzustellen-
den Funkkanal bzw. das anzuwendende Mobilkommunikationsmittel.

Begriff Kommunikationskanal

Z 63 Bedeutung

Ab dieser Tafel gilt das ange-
gebene Mobilkommunikations-
mittel ggf. mit dem entspre-
chenden Kanal
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3.21 3.21 Kennzeichnung des Triebfahrzeugs bei Rangierbewegungen 3.21 Kennzeichnung des arbeitenden Triebfahrzeugs bei
im Bahnhof und in Rangierbereichen Rangierbewegungen im Bahnhof und in Rangierbereichen
Rangierlok Rangierlok
Bei Tag Bei Tag
— vorne (vorwirts) in der Mitte oben ein unbe- — vorne (vorwérts) in der Mitte oben ein unbe-
leuchtetes «V» leuchtetes «V»
— hinten (riickwiérts) kein Signal — hinten (riickwirts) kein Signal
Bei Nacht Bei Nacht
— vorne (vorwirts) in der Mitte oben ein beleuch- — vorne (vorwirts) in der Mitte oben ein beleuch-
tetes weisses «V» und zwei weisse Lichter tetes weisses «V» und zwei weisse Lichter
— hinten (riickwirts) zwei weisse Lichter — hinten (riickwirts) zwei weisse Lichter
311 311
In Anlagen, in denen mehrere Rangierloks eingeteilt sind, werden diese In Anlagen, in denen mehrere Rangierloks eingeteilt sind, werden diese
vorne und hinten mit Dienstnummern gekennzeichnet. vorne und hinten mit Dienstnummern gekennzeichnet.
5.7.2 5.7.2 Kennzeichnung des Zugschlusses 5.7.2 Kennzeichnung des Zugschlusses
Begriff Zugschlusssignal Begriff Zugschlusssignal
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587

588

Das letzte Fahrzeug zeigt hinten auf einer
Querachse tiber Puffer angeordnet:
—  bei Reiseziigen
—  zwei rote Lichter (Dauerlicht) nach Bild 587

—  bei Giiterziigen
—  zwel rot-weisse reflektierende Scheiben nach
Bild 588 oder
—  zwei rote Lichter (Dauerlicht) nach Bild 587

Sofern auf Grund fahrzeugbaulicher
Bedingungen oder mit Riicksicht auf die
Anforderungen der Infrastrukturbetreiberin
erforderlich, kann auf nichtinteroperablen
Strecken und auf Strecken des interoperablen
Ergénzungsnetzes das letzte Fahrzeug bei
Reise- und Giiterziigen zeigen:

— einrotes Licht (Dauerlicht) # oder
—  ein rotes blinkendes Licht # oder

— eine rot-weisse reflektierende Scheibe #

Das letzte Fahrzeug zeigt hinten auf einer
Querachse iiber Puffer angeordnet:

—  bei Reiseziigen

—  zwei rote Lichter (Dauerlicht) nach
Bild 587

—  Dbei Giiterziigen
—  zwei rot-weisse reflektierende
Scheiben nach Bild 588 oder
—  zwei rote Lichter (Dauerlicht) nach

|X| Bild 587

Sofern auf Grund fahrzeugbaulicher

588 Bedingungen oder mit Riicksicht auf die
Anforderungen der ISB

erforderlich, kann auf nichtinteroperablen
Strecken

das letzte Fahrzeug bei Reise- und
Giterziigen zeigen:

— ein rotes Licht (Dauerlicht) # oder

587

— ein rotes blinkendes Licht # oder

—  eine rot-weisse reflektierende Scheibe #

9.2 9.2

Zeitweise giiltige Signale

9.2

Zeitweise giiltige Lichtsignale

9.2.1 9.2.1

Signale mit dreieckigem Aufsatz

Ein zeitweise giiltiges Signal trigt einen dreieckigen weissen Aufsatz.

Bedeutung

Das Lichtsignal ist in unbe-
leuchtetem Zustand ohne Be-

deutung

9.2.1

Lichtsignale mit dreieckigem Aufsatz
Ein zeitweise giiltiges Lichtsignal tragt einen dreieckigen weissen Aufsatz.

Bedeutung Das Lichtsignal ist in unbe-
leuchtetem Zustand ohne Be-

deutung
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Der Inhalt irrtiimlich erhaltener oder zufdllig mitgehdrter Nachrichten ist
geheim zu halten.

Soweit moglich, sind irrtlimlich erhaltene Nachrichten dem Absender mit
dem Vermerk «irrtiimlich erhalten» zuriickzusenden oder es sind bei die-
sem Anweisungen iiber die Weiterleitung einzuholen.

905
906
9.2.2 9.2.2  Signale ohne dreieckigen Aufsatz 9.2.2  Lichtsignale ohne dreieckigen Aufsatz
Folgende Lichtsignale sind in unbeleuchtetem Zustand ohne Bedeutung: Folgende Lichtsignale sind in unbeleuchtetem Zustand ohne Bedeutung:
—  Besetztsignal System L —  Besetztsignal System L
—  Signal fiir gleichzeitige Einfahrten —  Signal fiir gleichzeitige Einfahrten
—  Gleisnummernsignal —  Gleisnummernsignal
—  Richtungssignal —  Richtungssignal
—  Signal fiir Bedarfshalt —  Hilfssignal System L
—  Lichtsignal fiir fakultative Schutzstrecke —  Signal fiir Bedarfshalt
—  Zonen-Schutzstreckensignal —  Signal fiir fakultative Schutzstrecke #
—  Systemwechselsignal —  Zonen-Schutzstreckensignal #
—  Hilfssignal System L. —  Systemwechselsignal #
300.3 Anordnungen und Ubermittlung Kommunikation, Anordnungen und Ubermittlung
24 2.4 Fremde Nachrichten

Ziffer entfallt
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Fiihren fremde Gespriche oder Ubermittlungen zu Stérungen der bahnei-
genen Einrichtungen oder Verbindungen, ist wie folgt vorzugehen:
—  Situation im eigenen Ubermittlungsbereich {iberpriifen (z.B. rich-
tige Kanaleinstellung, Netzplan, technische
Funktionstiichtigkeit) und weitere Beteiligte verstindigen
—  versuchen, mit dem Sender Kontakt aufzunehmen, damit die
Stoérung behoben werden kann.
Solche Stérungen sind dem zusténdigen technischen Dienst zu melden.
5.6.3 5.6.3 Spalte fiir Mobilkommunikation 5.6.3 Spalte fiir Mobilkommunikation
Kanal od. Nr/ Kanal od. Nr.
S | o Mobilkommunikationssystem S | oM Mobilkommunikationssystem
2111301\ Funkkanal bzw. Kurzwahlnummer 21 11301 Kanal bzw. Kurzwahlnummer
Es wird der zustdndige Fahrdienstleiter erreicht Es wird der zustindige FDL erreicht
212 212
Die Grenze des Mobilkommunikationssystems wird mit ei- Die Grenze des Mobilkommunikationssystems wird mit ei-
nem Querstrich gekennzeichnet nem Querstrich gekennzeichnet
8.3 8.3 Verhalten 8.3 Verhalten
Das korrekte Verhalten der Kommunikationsteilnehmer trigt dazu bei, Das korrekte Verhalten der an der Kommunikation Beteiligten trigt dazu
Missverstiandnisse und Unfille zu vermeiden und ist daher fiir die Sicher- bei, Missverstindnisse und Unfille zu vermeiden und ist daher fiir die Si-
heit von grosser Bedeutung. cherheit von grosser Bedeutung.
Grundsitzlich muss sich die Fahrt im Stillstand befinden, wenn ein Befehl
Wenn es die sicherheitsrelevanten Aufgaben des Lokfiihrers zulassen, durf(f:h ((1ias Flaé}]lsrpe_rsonal mgderzusil_re_;b ebn ist. Das EVU klarm ml.t dgm be-
muss er auch wahrend der Fahrt so rasch als méglich antworten. treffenden eine gemeinsame Risikobewertung vornehmen, in der ge-
) ) o gebenenfalls bestimmt wird, unter welchen Bedingungen es sicher ist, von
Der Lokfiihrer darf Nachrichten, die schriftlich festgehalten werden miis- diesem Grundsatz abzuweichen.
sen, nur im Stillstand entgegennehmen.
9.1 9.1 Vorbemerkungen 9.1 Vorbemerkungen
Die Vorschriften tiber die Rangierkommunikation gelten fiir die fernmiind- Die Vorschriften tiber die Rangierkommunikation gelten fiir die fernmiind-
liche Ubermittlung bei Rangierbewegungen. Diese Vorschriften sind sinn- liche Ubermittlung bei Rangierbewegungen. Diese Vorschriften sind sinn-
gemiss bei indirekt gefiihrten Ziigen flir die Verbindung zwischen dem gemiss bei indirekt gefiihrten Ziigen fiir die Verbindung zwischen der in-
indirekt fiihrenden Mitarbeiter an der Spitze und dem Lokfiihrer anzuwen- direkt fiihrenden Person an der Spitze und dem LF anzuwenden.
den.
Nachfolgend werden sowohl digitale wie analoge Anwendungen als Ran-
gierfunk bezeichnet.
9.2 9.2 Netzaufbau 9.2 Netzaufbau bei Funksystemen
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Der Rangierfunkkanal bzw. der Rangiergruppenruf wird im Normalfall Der Rangierfunkkanal bzw. der Rangiergruppenruf wird im Normalfall nur
nur von einer Benutzergruppe gleichzeitig verwendet. von einer Benutzergruppe gleichzeitig verwendet.
9.3 9.3 Verbindungen 9.3 Verbindungen bei Funksystemen
Die Verbindungsmdglichkeiten der Rangierfunkkanile bzw. der Rangier- Die Verbindungsmoglichkeiten der Rangierfunkkanile bzw. der Rangier-
gruppenrufe sind im zugeordneten Netz-/Verbindungsplan geregelt. gruppenrufe sind im zugeordneten Netz-/Verbindungsplan geregelt.
944 9.4.4  Befehlsiibermittlung 9.4.4  Befehlsiibermittlung
Bei der Ubermittlung von Befehlen fiir Rangierbewegungen mit Funk ent- Bei der fernmiindlichen Ubermittlung von Befehlen fiir Rangierbewegun-
fallen die optischen und akustischen Signale des Personals gemaéss den Sig- gen entfallen die optischen und akustischen Signale des Personals gemaéss
nalvorschriften. Anstelle der vorgeschriebenen Sichtverbindung zwischen den Signalvorschriften. Anstelle der vorgeschriebenen Sichtverbindung
dem Rangierleiter und dem Lokfiihrer wird die Verbindungsiiberwachung zwischen dem RL und dem LF wird die Verbindungsiiberwachung ver-
verwendet. wendet.
Es sind alle Meldungen und Befehle als Quittung vollsténdig zu wiederho- Es sind alle Meldungen und Befehle als Quittung vollstédndig zu wiederho-
len und vom Anrufenden auf ihre Richtigkeit zu priifen. len und vom Anrufenden auf ihre Richtigkeit zu priifen.
Die Wiederholung entfallt: Die Wiederholung entfallt:
—  bei den Entfernungsangaben —  bei den Entfernungsangaben
—  Der Lokfiihrer hat nur die erste Entfernungsangabe zu wiederho- —  Der LF hat nur die erste Entfernungsangabe zu wiederholen, diese
len, diese wird allenfalls zusammen mit dem Fahrbefehl tibermit- wird allenfalls zusammen mit dem Fahrbefehl iibermittelt. Die
telt. Die erste Entfernungsangabe ist friihzeitig zu geben, damit erste Entfernungsangabe ist frithzeitig zu geben, damit der LF
der Lokfiihrer Zeit fiir die Quittung hat, bevor der Rangierleiter Zeit fir die Quittung hat, bevor der RL die nichste
die néchste Entfernungsangabe gibt Entfernungsangabe gibt
—  bei einem Haltbefehl —  bei einem Haltbefehl
—  Der Haltbefehl ist sofort zu befolgen und nicht zu quittieren. —  Der Haltbefehl ist sofort zu befolgen und nicht zu quittieren.
Der Lokfiihrer darf auf einen unklaren Befehl hin das Triebfahrzeug nicht Der LF darf auf einen unklaren Befehl hin das Triebfahrzeug nicht in Be-
in Bewegung setzen. Wéhrend der Fahrt ist sofort anzuhalten, wenn die wegung setzen. Wahrend der Fahrt ist sofort anzuhalten, wenn die Verbin-
Verbindung gestort wird und befiirchtet werden muss, eine Entfer-nungs- dung gestdrt wird und befiirchtet werden muss, eine Entfernungsangabe
angabe bzw. den Haltbefehl zu iiberhdren. bzw. den Haltbefehl zu iiberhoren.
Der Rangierleiter darf in Rufnihe die Befehle miindlich ibermitteln, wenn Der RL darf in Rufnidhe die Befehle miindlich iibermitteln, wenn keine
keine weiteren mit Funk ausgeriisteten Rangierer verstandigt werden miis- weiteren mit einem mobilen Kommunikationsmittel ausgeriisteten RA ver-
sen. stindigt werden miissen.
9.4.5 9.4.5 Verbindungsiiberwachung 9.4.5 Verbindungsiiberwachung
Die Verbindungsiiberwachung darf gleichzeitig nur von einem Benutzer Die Verbindungsiiberwachung darf gleichzeitig nur von einem Benutzer
gesendet werden. Bei aktivierter Verbindungsiiberwachung sind keine gesendet werden. Bei aktivierter Verbindungsiiberwachung sind keine
Rufe oder fremde Gespréiche zu tdtigen, ausgenommen im Notfall. Die Rufe oder fremde Gespréiche zu titigen, ausgenommen im Notfall. Die
Verbindungsiiberwachung ist bei indirekt gefiihrten Rangierbewegungen Verbindungsiiberwachung ist bei indirekt gefiihrten Rangierbewegungen
und bei indirekt geflihrten Ziigen anzuwenden, ausgenommen und bei indirekt gefiihrten Ziigen anzuwenden, ausgenommen
—  wenn der Befehl bewegen erteilt wird —  wenn der Befehl bewegen erteilt wird
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— gemiss den Betriebsvorschriften beim Ablaufbetrieb, in
Verladeanlagen usw.

Die Verbindungsiiberwachung wird durch den Rangierleiter gesendet. Sie
darf erst eingeschaltet werden, nachdem der Lokflihrer den Fahrbefehl
richtig quittiert und der Rangierleiter die Richtigkeit des quittierten Be-
fehls festgestellt hat. In diesem Falle darf die Redewendung «Richtigy» ent-
fallen.

Der Lokfiihrer darf die Fahrt nur beginnen, wenn die Verbindungsiiberwa-
chung aktiviert wurde. Féllt diese aus, haben alle mit Funk ausgeriisteten
Lokfiihrer und Rangierer Massnahmen zum sofortigen Anhalten zu ergrei-
fen.

Mit dem Erteilen des Befehls anhalten ist gleichzeitig die Verbindungs-
iiberwachung auszuschalten.

Bei Kommunikationseinrichtungen ohne technische Verbindungsiiberwa-
chung, wie z.B. Kontrollton, hat der Rangierleiter im Rhythmus von 3 —5
Sekunden das Wort «<kommen» oder «fahren» o.4. zu wiederholen.

— gemiss den Betriebsvorschriften beim Ablaufbetrieb, in
Verladeanlagen usw.

Die Verbindungsiiberwachung wird durch den RL gesendet. Sie darf erst
eingeschaltet werden, nachdem der LF den Fahrbefehl richtig quittiert und
der RL die Richtigkeit des quittierten Befehls festgestellt hat. In diesem
Falle darf die Redewendung «Richtig» entfallen.

Der LF darf die Fahrt nur beginnen, wenn die Verbindungsiiberwachung
aktiviert wurde. Fillt diese aus, hat das beteiligte Personal Massnahmen
zum sofortigen Anhalten zu ergreifen.

Mit dem Erteilen des Befehls anhalten ist gleichzeitig die Verbindungs-
iiberwachung auszuschalten.

Bei Kommunikationseinrichtungen ohne technische Verbindungsiiberwa-
chung, wie z.B. Kontrollton, hat der RL im Rhythmus von 3 — 5 Sekunden
das Wort «kommen» oder «fahren» 0.4. zu wiederholen.

10.1

10.1

Vorbemerkungen
Die Vorschriften iiber die Baukommunikation gelten fiir die fernmiindliche
Ubermittlung bei Arbeiten im Gleisbereich.

Nachfolgend werden sowohl digitale wie analoge Anwendungen als Bau-
funk bezeichnet.

10.1

Vorbemerkungen

Die Vorschriften {iber die Baukommunikation gelten fiir die fernmiindliche
Ubermittlung bei Arbeiten im Gleisbereich innerhalb der Arbeitsstelle und
fallweise fiir die Verbindungen zwischen der Arbeitsstelle und den Bahn-
hofen bzw. Unterwerken.

Die Mittel sowie die Art der Verbindung (z.B. Telefonnummern, Funkka-
nal) fiir die Kommunikation wird von der SL, allenfalls vom SC, festge-
legt. Diese Zuteilung ist in einem Organisationsplan festzuhalten. Darin
sind auch die Massnahmen anzugeben, die beim Ausfall von Kommunika-
tionsverbindungen zu treffen sind. Die zugeteilten Mittel und Verbindun-
gen diirfen ohne die Zustimmung des SC nicht gewechselt werden. Die
Zugsmeldungen werden vereinfacht formuliert. Der VW iibermittelt den
Meldungsinhalt bereits im Aufruf und der SIWA quittiert die Meldung.
Bei der Verbindung zwischen dem VW und dem SIWA muss die rechtzei-
tige und zuverldssige Ubermittlung von Zugsmeldungen sichergestellt

werden koénnen.

10.2

10.2

Netzaufbau und Verbindungen
Der Baufunk wird fiir

—  die Verbindungen innerhalb der Arbeitsstellen und

10.2

Einsatz von Funksystemen
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—  fallweise fiir die Verbindungen zwischen der Arbeitsstelle und
den Bahnhofen bzw. den Unterwerken verwendet.

Der Aufbau des Funknetzes wird von der Sicherheitsleitung, allenfalls vom
Sicherheitsschef, festgelegt. Die Zuteilung der Kanile ist in einem Orga-
nisationsplan festzuhalten. Darin sind auch die Massnahmen an-zugeben,
die beim Ausfall von Funkverbindungen zu treffen sind.

Abkiirzungen:

Fdl: Fahrdienstleiter
Lf: Lokfiihrer

RIL: Rangierleiter

Ra: Rangierer

Sc: Sicherheitschef
Sw: Sicherheitswérter

10.2.3 bisher Ziffer 10.3 10.2.3 Rufname und Identifikation
10.3 Rufname und Identifikation Die Beteiligten haben nach erfolgtem Aufruf jede weitere Sprechsequenz
Die Teilnehmer haben nach erfolgtem Aufruf jede weitere Sprechsequenz zusitzlich mit dem eigenen Rufnamen einzuleiten.
zusdtzlich mit dem eigenen Rufnamen einzuleiten.
10.2.4 bisher Ziffer 10.4 10.2.4  Verbindungen zwischen VW und SIWA
10.4 Verbindungen zwischen Vorwarner und Sicherheitswiirter S . . . p
g Beim Einsatz von Baufunk fiir die Verbindung zwischen VW und SIWA
sind folgende Bestimmungen anzuwenden:
Fiir die Verbindungen zwischen Vorwarner und Sicherheitswirter sind re- ) ) )
servierte Kanile vorzusehen. Auf diesen Kanélen sind keine anderen Ge- —  Essind reservierte Kanile vorzusechen
spriche zuldssig. — auf diesen Kanilen sind keine anderen Gespriche zulissig
Wenn mehrere Sicherheitswirter eine Meldung quittieren miissen, ist vor- —  wenn mehrere SIWA eine Meldung quittieren miissen, ist
gingig die Reihenfolge festzulegen. vorgangig die Reihenfolge festzulegen.
Um die rechtzeitige und zuverlissige Ubermittlung von Zugsmeldungen
sicherstellen zu konnen, sind die folgenden Bestimmungen fiir Verbin-
dungen zwischen Vorwarner und Sicherheitswérter immer anzuwenden:
—  der zugeteilte Kanal darf ohne Zustimmung des Sicherheitsschefs
auf keinen Fall gewechselt werden
— die Zugsmeldungen werden vereinfacht formuliert. Der
Vorwarner iibermittelt den Meldungsinhalt bereits im Aufruf und
der Sicherheitswirter quittiert die Meldung unter Voranstellung
seines Rufnamens.
Der Einsatz von Mobiltelefonen ist fiir Zugsmeldungen verboten.
Beilage 1 Beispiele von fernmiindlichen Gespriichen Beispiele von fernmiindlichen Gespriichen

Bundesamt fir Verkehr BAV

Seite 30 von 57




R / Ziffer

bisher

neu

Vw: Vorwarner

Zb: Zugbegleiter mit Befdhigung zum indirekten Fiithren

Folgerichtige Formulierungen

Der Gesprichspartner erwartet auf seine Meldung eine folgerichtige Reak-
tion und stellt sich darauf ein. Damit es nicht zu Missverstindnissen
kommt, miissen die Meldungen entsprechend dieser Erwartungshaltung
formuliert sein.

Beispiel:

Ra: ist die Zugsammelschiene bei Zug 15142 ausgeschaltet?
richtige Antworten:

Lf: ja, die Zugsammelschiene von Zug 15142 ist ausgeschaltet
oder:

Lf: nein, die Zugsammelschiene ist unter Spannung.

Falsche Antwort, wenn die Zugsammelschiene noch nicht ausgeschaltet
ist:

Folgerichtige Formulierungen

Der Gesprichspartner erwartet auf seine Meldung eine folgerichtige Reak-
tion und stellt sich darauf ein. Damit es nicht zu Missverstdndnissen
kommt, miissen die Meldungen entsprechend dieser Erwartungshaltung
formuliert sein.

Beispiel:

RA: ist die Zugsammelschiene bei Zug 1-5-1-4-2 ausgeschaltet?
richtige Antworten:

LF: ja, die Zugsammelschiene von Zug 1-5-1-4-2 ist ausgeschaltet
oder:

LF: nein, die Zugsammelschiene ist unter Spannung.

Falsche Antwort, wenn die Zugsammelschiene noch nicht ausgeschaltet
ist:

Fdl: Offenaufruf mit Freihoren
Fdl: Lokfiihrer Zug 8238 vom Fahrdienst Tduffelen, antworten

Lf: Fahrdienst Tauffelen vom Lokfiihrer 8238 in Lattrigen, verstan-
den, antworten

Fdl: verstanden, Zug 8238 soll am 14. August 2020 in Liischerz aus-
serordentlich anhalten fiir Einstieg Personal, antworten

Lf: ja, ich schalte die Zugsammelschiene aus. LF: ja, ich schalte die Zugsammelschiene aus.
2 Positive Formulierungen Positive Formulierungen
Richtig:  «Gleis sofort rdumen Richtig:  «Gleis sofort riumen
«Lok 1821 warteny «Lok 1-8-2-1 warten»
«Gleis 3 ist besetzt» «Gleis 3 ist besetzty
«Fahrleitung ist eingeschaltet «Fahrleitung ist eingeschaltety
Falsch:  «Gleis nicht betreteny Falsch:  «Gleis nicht betreteny
«Lok 1731 nicht fahren» «Lok 1-7-3-1 nicht fahren»
«Gleis 15 ist nicht frei» «Gleis 1-5 ist nicht frei»
«Die Fahrleitung ist nicht ausgeschaltety. «Die Fahrleitung ist nicht ausgeschaltety.
4 Ubermittlung eines quittungspflichtigen Befehls

Ubermittlung eines quittungspflichtigen Befehls
FDL  Offenaufruf mit Freih6ren
FDL  Lokfiihrer Zug 8-2-3-8 vom Fahrdienst Tduffelen, antworten

LF: Fahrdienst Tauffelen vom Lokfiihrer 8-2-3-8 in Lattrigen, ver-
standen, antworten

FDL: verstanden, Zug 8-2-3-8 soll am 1-4. August 2-0-2-0 in Liischerz
ausserordentlich anhalten fiir Einstieg Personal, antworten
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Lf:

Fdl:

verstanden, Zug 8238 soll am 14. August 2020 in Liischerz aus-
serordentlich anhalten fiir Einstieg Personal, antworten

richtig, Schluss

Verbindung beenden.

LF:

ausserordentlich anhalten fiir Einstieg Personal, antworten

FDL  richtig, Schluss

Verbindung beenden.

Ubermittlung eines protokollpflichtigen Befehls

Fdl:
Fdl:

Lf:

Fdl:

Lf:

Fdl:

Lf:

Fdl:

Offenaufruf mit Freihoren
Lokfiihrer Zug 9430 vom Fahrdienst Langenthal, antworten

Fahrdienst Langenthal vom Lokfiihrer Zug 9430 in Flumenthal
verstanden, antworten

verstanden, ich habe einen Befehl 1, antworten
verstanden, ich bin bereit, antworten

verstanden, Zug 9430 (Feld A), am 11. August 2020 (Feld B),
Fahrdienstleiter Langenthal (Feld C), Zug in Flumenthal (Feld
D), Vorbeifahrt am Halt zeigenden (Feld 1: ankreuzen) Ausfahr-
signal CHARLIE 41 (Feld 1.10) in Siggere (Feld 1.11), Unter-
schrift Fahrdienstleiter Miiller (Feld N), Zeit 18:04 (Feld O),
antworten

nicht verstanden, wiederholen, antworten

verstanden, ich wiederhole, Zug 9430, am 11. August 2020,
Fahrdienstleiter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am
Halt zeigenden Ausfahrsignal CHARLIE 41 in Siggere, Unter-
schrift Fahrdienstleiter Miiller, Zeit 18:04, antworten

Ubermittlung eines protokollpflichtigen Befehls

FD:
FDL
LF:

FD:
LF:

FDL:

LF:

FDL:

LF:
FDL

Offenaufruf mit Freihdren
Lokfiihrer Zug 9-4-3-0 vom Fahrdienst Langenthal, antworten

Fahrdienst Langenthal vom Lokfiihrer Zug 9-4-3-0 in Flument-
hal verstanden, antworten

verstanden, ich habe einen Befehl 1, antworten
verstanden, ich bin bereit, antworten

verstanden, Zug 9-4-3-0 (Feld A), am 1-1. August 2-0-2-0 (Feld
B), Fahrdienstleiter Langenthal (Feld C), Zug in Flumenthal
(Feld D), Vorbeifahrt am Halt zeigenden (Feld 1: ankreuzen)
Ausfahrsignal CHARLIE 4-1 (Feld 1.1-0) in Siggere (Feld 1.1-
1), Unterschrift Fahrdienstleiter Miiller (Feld N), Zeit 1-8:0-4
(Feld O), antworten

nicht verstanden, wiederholen, antworten

verstanden, ich wiederhole, Zug 9-4-3-0, am 1-1. August 2-0-2-
0, Fahrdienstleiter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt
am Halt zeigenden Ausfahrsignal CHARLIE 4-1 in Siggere, Un-
terschrift Fahrdienstleiter Miiller, Zeit 1-8:0-4, antworten

nicht verstanden, wiederholen, antworten

verstanden, ich wiederhole, Zug 9-4-3-0, am 1-1. August 2-0-2-
0, Fahrdienstleiter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt
am Halt zeigenden Ausfahrsignal CHARLIE 4-1 in Siggere, Un-
terschrift Fahrdienstleiter Miiller, Zeit 1-8:0-4, antworten
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Lf: verstanden, Zug 9430, am 11. August 2020, Fahrdienstleiter LF: verstanden, Zug 9-4-3-0, am 1-1. August 2-0-2-0, Fahrdienstlei-
Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am Halt zeigenden ter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am Halt zeigen-
Ausfahrsignal CHARLIE 43 in Siggere, Unterschrifi Fahrdienst- den Ausfahrsignal CHARLIE 4-3 in Siggere, Unterschrift Fahr-
leiter Miiller, Zeit 18:04, Bestdtigung Lokfiihrer Altmann (Feld dienstleiter Miiller, Zeit 1-8:0-4, Bestdtigung Lokfiihrer Altmann
M), antworten (Feld M), antworten

Fdl: falsch, ich wiederhole, Zug 9430, am 11. August 2020, Fahr- FDL:  falsch, ich wiederhole, Zug 9-4-3-0, am 1-1. August 2-0-2-0,
dienstleiter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am Halt Fahrdienstleiter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am
zeigenden Ausfahrsignal CHARLIE 41 in Siggere, Unterschrift Halt zeigenden Ausfahrsignal CHARLIE 4-1 in Siggere, Unter-
Fahrdienstleiter Miiller, Zeit 18:04, antworten schrift Fahrdienstleiter Miiller, Zeit 1-8:0-4, antworten

Lf: verstanden, Zug 9430, am 11. August 2020, Fahrdienstleiter LF: verstanden, Zug 9-4-3-0, am 1-1. August 2-0-2-0, Fahrdienstlei-
Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am Halt zeigenden ter Langenthal, Zug in Flumenthal, Vorbeifahrt am Halt zeigen-
Ausfahrsignal CHARLIE 41 in Siggere, Unterschrifi Fahrdienst- den Ausfahrsignal CHARLIE 4-1 in Siggere, Unterschrift Fahr-
leiter Miiller, Zeit 18.:04, Bestdtigung Lokfiihrer Altmann, ant- dienstleiter Miiller, Zeit 1-8:0-4, Bestdtigung Lokfiihrer Alt-
worten mann, antworten

Fdl: richtig, Schluss FDL:  richtig, Schluss
Verbindung beenden. Verbindung beenden.

6 6 Ubermittlung einer Information (Wechselsprechmodus) 6 Ubermittlung einer Information (Wechselsprechmodus)

Lf: Selektivruf LF: Selektivruf

Fdl: Fahrdienst Olten, antworten FDL  Fahrdienst Olten, antworten

Lf: Lokfiihrer Zug 711 in Olten verstanden, auf der Aarebriicke liegt LF: Lokfiihrer Zug 7-1-1 in Olten verstanden, auf der Aarebriicke
eine Reisetasche, antworten liegt eine Reisetasche, antworten

Fdl: verstanden, auf der Aarebriicke liegt eine Reisetasche, FDL: verstanden, auf der Aarebriicke liegt eine Reisetasche,
ich schicke jemanden, antworten ich schicke jemanden, antworten

Lf: verstanden, du schickst jemanden raus, danke, Schluss LF: verstanden, du schickst jemanden raus, danke, Schluss
Verbindung beenden. Verbindung beenden.

7 Rangierfunk (Wechselsprechmodus) Rangierkommunikation (Wechselsprechmodus)
7.1 7.1 Vereinfachtes Verfahren 7.1 Vereinfachtes Verfahren

Fdl: Offenaufruf mit Freihdren FDL: Offenaufruf mit Freihdren

Fdl: Rangierleiter Eins vom Fahrdienst Olten, antworten FDL: Rangierleiter Eins vom Fahrdienst Olten, antworten

RIL: Rangierleiter Eins, verstanden RL: Rangierleiter Eins, verstanden

Fdl: der 91755 ist in Ddniken abgefahren FDL: der 9-1-7-5-5 ist in Déniken abgefahren

RIL: der Postzug 91755 ist unterwegs, danke RL: der Postzug 9-1-7-5-5 ist unterwegs, danke

Fdl: richtig, Schluss FDL: richtig, Schluss

Verbindung beenden. Verbindung beenden.
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Situation: Zug 91755 ist im Gleis B3 eingefahren. Der Rangie-
rer iibergibt dem Lokfiihrer ein Handgerdt und orientiert ihn,
dass mit dem Zug vom Gleis B3 ins Gleis D3 rangiert wird.
Vom Gleis D3 wird anschliessend riickwérts im Gleis A4 an den
voraufgestellten Wagen angefahren. Die Wagen werden ange-
kuppelt und der Zug zur Weiterfahrt vorbereitet. Die Anlage hat
Zwergsignale. Offenaufruf.

RI: Lokfiihrer 91755 vom Rangierleiter, Funktionskontrolle, ant-
worten

Lf: Lokfiihrer 91755 verstanden, Funktionskontrolle

RI: richtig, warten

Verbindung bleibt bestehen

Variante bei Anlagen mit ortsfesten Signalen fiir Rangierbewegungen:
RI: Selektivruf

Fdl: Fahrdienst Olten, antworten

RIL: Rangierleiter 91755 verstanden, vom Bravo 3 ins Alpha 4 via
Delta 3

Fdl: vom Bravo 3 nach Alpha 4 via Delta 3

RI: richtig, Schluss
Verbindung Rangier — Fahrdienst wird beendet

Fdl: stellt Rangierfahrstrasse ein und erteilt Zustimmung mit
Zwergsignal

RI: Lok 91755 vorwdrts Delta 3

Lf: Lok 91755 vorwdrts Delta 3

Rl: richtig

Lf: féhrt los

R/ Ziffer bisher neu

RI: Selektivruf RL: Selektivruf

Fdl: Fahrdienst Olten, antworten FDL: Fahrdienst Olten, antworten

RI: Rangierleiter Eins, verstanden, wo hast Du die Abfuhr fiir den RL: Rangierleiter Eins, verstanden, wo hast Du die Abfuhr fiir den
917552 9-1-7-5-52

Fdl: im Alpha 4 stehen 2 Wagen Abfuhr FDL: im Alpha 4 stehen 2 Wagen Abfihr

RI: 2 Wagen im Alpha 4, danke, Schluss RL: 2 Wagen im Alpha 4, danke, Schluss
Verbindung beenden. Verbindung beenden.

Situation: Zug 91755 ist im Gleis B3 eingefahren. Der RA {iber-
gibt dem LF ein Handgerét und orientiert den LF, dass mit dem
Zug vom Gleis B3 ins Gleis D3 rangiert wird. Vom Gleis D3
wird anschliessend riickwirts im Gleis A4 an den voraufgestell-
ten Wagen angefahren. Die Wagen werden angekuppelt und der
Zug zur Weiterfahrt vorbereitet. Die Anlage hat Zwergsignale.

Offenaufruf.

RL: Lokfiihrer 9-1-7-5-5 vom Rangierleiter, Funktionskontrolle,
antworten

LF: Lokfiihrer 9-1-7-5-5 verstanden, Funktionskontrolle

RL: richtig, warten

Verbindung bleibt bestehen

Variante bei Anlagen mit ortsfesten Signalen fiir Rangierbewegungen:
RL: Selektivruf
FDL: Fahrdienst Olten, antworten

RL: Rangierleiter 9-1-7-5-5 verstanden, vom Bravo 3 ins Alpha 4
via Delta 3

FDL: vom Bravo 3 nach Alpha 4 via Delta 3

RL: richtig, Schluss
Verbindung Rangier — Fahrdienst wird beendet

FDL: stellt Rangierfahrstrasse ein und erteilt Zustimmung mit
Zwergsignal

RL: Lok 9-1-7-5-5 vorwirts Delta 3

LF: Lok 9-1-7-5-5 vorwdrts Delta 3

RL: richtig

LF: féhrt los
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Variante bei Anlagen ohne ortsfeste Signale fiir Rangierbewegungen:

RI: Selektivruf

Fdl: Fahrdienst Olten, antworten

RI: Rangierleiter 91755 verstanden, vom Bravo 3 ins Delta 3
Fdl: stellt Fahrweg ein

Fdl: vom Bravo 3 nach Delta 3 eingestellt

RI: richtig, Schluss

Verbindung Rangier — Fahrdienst wird beendet

R/ Ziffer bisher neu
Rl kommt im Gleis Delta 3 an; Lok 91755 anhalten RL: kommt im Gleis Delta 3 an; Lok 9-1-7-5-5 anhalten
Lf: hilt an LF: hélt an
RI: wartet auf Zustimmung am Zwergsignal fiir zweiten Teil RL: wartet auf Zustimmung am Zwergsignal fiir zweiten Teil
RI: Lok 91755 riickwdirts Alpha 4 anfahren RL: Lok 9-1-7-5-5 riickwdrts Alpha 4 anfahren
Lf: riickwdrts anfahren Alpha 4 LF: riickwdrts anfahren Alpha 4
RI: evtl.: richtig; schaltet Kontrollton ein RL: evtl.: richtig; schaltet Kontrollton ein
Lf: féhrt los LF: féhrt los
RIL: wagenlang RL: wagenlang
Lf: verlangsamt; wagenlang LF: verlangsamt; wagenlang
RI: halbe RL: halbe
Lf: verlangsamt LF: verlangsamt
RI/Lf: RL/LF:

Variante bei Anlagen ohne ortsfeste Signale fiir Rangierbewegungen:
RL: Selektivruf
FDL: Fahrdienst Olten, antworten
RL: Rangierleiter 9-1-7-5-5 verstanden, vom Bravo 3 ins Delta 3
FDL: stellt Fahrweg ein
FDL: vom Bravo 3 nach Delta 3 eingestellt
RL: richtig, Schluss
Verbindung Rangier — Fahrdienst wird beendet

RI: Lok 91755 vorwdrts Delta 3 RL: Lok 9-1-7-5-5 vorwdrts Delta 3
Lf: vorwdrts Delta 3 LF: vorwdrts Delta 3
RI: richtig RL: richtig
Lf: féhrt los. LF: féhrt los.
7.1.1 7.1.1 Kontrollsprechen 7.1.1 Kontrollsprechen
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Variante ohne technische Verbindungsiiberwachung (Kontrollsprechen)

Nach der Funktionskontrolle und Orientierung am Telefon (Verbindung
letzter Wagen — Lok)

Variante ohne technische Verbindungsiiberwachung (Kontrollsprechen)

Nach der Funktionskontrolle und Orientierung am Telefon (Verbindung
letzter Wagen — Lok)

Arbeitsstellensituation: Vorwarner Miiller (Seite Bern) ™ Sicherheitswir-
ter Erni — Vorwarner Meyer (Seite Wylerfeld)

Zb: Lokfiihrer 755 riickwdrts RL: Lokfiihrer 7-5-5 riickwdrts
Lf: Lok 755 riickwdrts LF: Lok 7-5-5 riickwdrts
Zb: richtig RL: richtig
Zb: fahren, wiederholt alle 3 — 5 Sekunden RL: fahren, wiederholt alle 3 — 5 Sekunden
Zb: fahren RL:: fahren
Zb: wagenlang RL: wagenlang
Lf: verlangsamt; wagenlang LF: verlangsamt; wagenlang
Zb: fahren; wiederholt alle 3 — 5 Sekunden RL: fahren; wiederholt alle 3 — 5 Sekunden
Zb: fahren RL: fahren
Zb: halbe RL: halbe
Lf: verlangsamt LF: verlangsamt
Zb/Lf: RL/LF:
7.2 7.2 Ohne vereinfachtes Verfahren 7.2 Ohne vereinfachtes Verfahren
Variante bei Anlagen ohne ortsfeste Signale fiir Rangierbewegungen: Variante bei Anlagen ohne ortsfeste Signale fiir Rangierbewegungen:
Lf(Rl): Offenaufruf mit Freihéren LF (RL): Offenaufruf mit Freihoren
Lf (Rl):  Fahrdienst Rapperswil vom Lokfiihrer 36813 in Stdfa, antwor- LF (RL): Fahrdienst Rapperswil vom Lokfiihrer 3-6-8-1-3 in Stifa, ant-
ten worten
Fdl: Lokfiihrer 36813 in Stifa vom Fahrdienst Rapperswil, verstan- FDL: Lokfiihrer 3-6-8-1-3 in Stifa vom Fahrdienst Rapperswil, ver-
den, antworten standen, antworten
Lf (Rl):  verstanden, im Bahnhof Stifa von Gleis 22 nach Gleis 3, unbe- LF (RL): verstanden, im Bahnhof Stifa von Gleis 2-2 nach Gleis 3, un-
gleitetes Schieben, antworten begleitetes Schieben, antworten
Fdl: stellt Fahrweg bis zum Zielgleis ein FDL: stellt Fahrweg bis zum Zielgleis ein
Fdl: verstanden, im Bahnhof Stifa von Gleis 22 nach Gleis 3 einge- FDL: verstanden, im Bahnhof Stifa von Gleis 2-2 nach Gleis 3 ein-
stellt, antworten gestellt, antworten
Lf(RIl): richtig, Schluss LF (RL): richtig, Schluss
Verbindung beenden. Verbindung beenden.
8 8 Baufunk (Wechselsprechmodus) 8 Baukommunikation (Wechselsprechmodus)
8.3 8.3 Zugsmeldung 8.3 Zugsmeldung

Arbeitsstellensituation: VW Miiller (Seite Bern) ™ SIWA Erni — VW
Meyer (Seite Wylerfeld)
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Die folgenden Mittel diirfen zur Sicherung abgestellter Fahrzeuge verwen-
det werden:

—  Hemmschuhe
—  Feststellbremse

Abgestellte Fahrzeuge im oder unmittelbar gegen ein Gefille von mehr als
20 %o sind in jedem Fall zusétzlich zur erforderlichen Mindestfesthaltekraft
mit einem Hemmschuh zu sichern.

Die Luftbremse darf zum Sichern abgestellter Fahrzeuge nur verwendet
werden, wenn innerhalb der ndchsten halben Stunde wieder an diese Fahr-
zeuge angefahren wird und wenn sich die Fahrzeuge nicht im oder unmit-
telbar vor einem Gefélle von mehr als 2 %o befinden. Dabei sind die Fahr-
zeuge voll zu bremsen.

Ein einzeln abgestellter Wagen ist immer sofort mit von der Luftbremse
unabhéngigen Mitteln zu sichern.

Fiir das Sichern in Wannengleisen sowie in Gefdllen gegen den Prellbock,
bei daran anliegenden Fahrzeugen, konnen die Infrastrukturbetreiberinnen

abweichende Betriebsvorschriften erlassen.

R/ Ziffer bisher neu
Vw: Offenaufruf auf reserviertem Kanal VW: Offenaufruf auf reserviertem Kanal
Vw: Erni von Miiller, ein Zug von Bern auf Gleis 400, antworten VW: Erni von Miiller, ein Zug von Bern auf Gleis 4-0-0, antworten
Sw: Erni, verstanden, ein Zug von Bern auf Gleis 400, antworten SIWA:  Erni, verstanden, ein Zug von Bern auf Gleis 4-0-0, antworten
Vw: Miiller, richtig, Schluss VW: Miiller, richtig, Schluss
Vorwarner Meyer quittiert nicht. VW Meyer quittiert nicht.

300.4

1.5 1.5 Rangiergrenze 1.5 Rangiergrenze
Rangierbewegungen im Bahnhof diirfen nur bis zu den Einfahrsignalen bzw. bis zu Rangierbewegungen im Bahnhof diirfen nur bis zu den Einfahrsignalen bzw. bis zu
den Bahnhofendetafeln durchgefiihrt werden. Auf zweigleisiger Strecke ohne Einrich den Bahnhofendetafeln durchgefiihrt werden. Auf zweigleisiger Strecke ohne Einrich-
tung fiir Wechselbetrieb gilt diese Grenze fiir beide Gleise. Fehlen Einfahrsignale tung fliir Wechselbetrieb gilt diese Grenze fiir beide Gleise. Fehlen Einfahrsignale,
darf nur bis zu den Sicherheitszeichen der Einfahrweichen rangiert werden. darf nur bis zu den Sicherheitszeichen der Einfahrweichen rangiert werden. Sind bei

fehlenden Einfahrsignalen Bahnhofanfang- und Bahnhofendetafeln aufgestellt, darf
bis zum Standort der Bahnhofendetafel rangiert werden.

1.7.1 1.7.1 Allgemeines 1.7.1 Allgemeines
Abgestellte Fahrzeuge sind gegen Entlaufen zu sichern. Grundsitzlich sind von det Abgestellte Fahrzeuge sind gegen Entlaufen zu sichern. Grundsitzlich sind von der
Luftbremse unabhingige Bremsmittel zu beniitzen. Luftbremse unabhiingige Bremsmittel zu beniitzen.
Fiir die Bemessung der Bremsmittel fiir die Mindestfesthaltekraft sind die Bestimj- Dabei ist gleich vorzugehen wie beim Sichern von stillstehenden Ziigen-
mungen «Sichern stillstehender Ziige» massgebend.

1.7.2 1.7.2 Sichern von Fahrzeugen 1.7.2 Sichern von Fahrzeugen

Die folgenden Mittel diirfen zur Sicherung abgestellter Fahrzeuge verwen-
det werden:

—  Hemmschuhe
—  Feststellbremse

Abgestellte Fahrzeuge im oder unmittelbar gegen ein Gefélle von mehr als
20 %o sind in jedem Fall zusétzlich zur erforderlichen Mindestfesthaltekraft
mit einem Hemmschuh zu sichern.

Die Luftbremse darf zum Sichern abgestellter Fahrzeuge nur verwendet
werden, wenn innerhalb der nichsten halben Stunde wieder an diese Fahr-
zeuge angefahren wird und wenn sich die Fahrzeuge nicht im oder unmit-
telbar vor einem Gefélle von mehr als 2 %o befinden. Dabei sind die Fahr-
zeuge voll zu bremsen.

Ein einzelnes abgestelltes Fahrzeug ist immer sofort mit von der Luft-
bremse unabhéngigen Mitteln zu sichern.

Fiir das Sichern in Wannengleisen sowie in Gefdllen gegen den Prellbock,
bei daran anliegenden Fahrzeugen, kénnen die ISB abweichende Betriebs-
vorschriften erlassen.
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neu

Werden Triebfahrzeuge oder Fahrzeuge der Unterhaltsdienste mit
Hemmschuhen gesichert, sind diese so zu legen, dass sie nicht durch
Schienenrdumer, Sandrohre, Messradsitze usw. weggeschoben werden
konnen.

Werden Triebfahrzeuge oder Fahrzeuge der Unterhaltsdienste mit
Hemmschuhen gesichert, sind diese so zu legen, dass sie nicht durch
Schienenrdumer, Sandrohre, Messradsétze usw. weggeschoben werden
kdnnen.

neue Ziffer

1.11

Spezialfille

1.111

neue Ziffer

1.11.1

Probefahrten und Schneerdumungsfahrten

Fiir Probefahrten und Schneerdumungsfahrten sind die Bestimmungen fiir
Probefahrten und Schneerdumungsfahrten bei Zugfahrten sinngeméss an-
zuwenden.

1.11.2

neue Ziffer

1.11.2

Aussergewohnliche Sendungen

Die ISB und die EVU regeln die Behandlung aussergewdhnlicher
Sendungen in den Betriebsvorschriften.

1.11.3

neue Ziffer

1.11.3

Nicht freiziigig einsetzbare Wagen

Die ISB und die EVU regeln die Behandlung nicht freiziigig
einsetzbarer Wagen in den Betriebsvorschriften.

neue Ziffer

Bremssysteme von Zahnradfahrzeugen

Zusétzlich notwendige Vorgaben fiir das Bremsen von Rangierfahrten

sind durch die EVU unter Beriicksichtigung der Einsatzbedingungen

# aus den Fahrzeugzulassungen festzulegen. Die vorgegebenen Bremsmittel sind vor
Beginn der Rangierfahrt zu priifen.

3.6.4

3.6.4 Hochstgeschwindigkeiten auf der Strecke

Die Geschwindigkeitsschwelle fiir Rangierbewegungen nach und von der
Strecke befindet sich beim Einfahrsignal, oder wenn dieses fehlt, bei der
Einfahrweiche.

Grundsitzlich gelten die Geschwindigkeiten nach Bremsrechnung und
Streckentabelle, hochstens aber:
60 km/h — allgemeine Hochstgeschwindigkeit

40 km/h — wenn Wagen ohne normale Zug- und Stossvorrichtungen
mitgefiihrt werden
— iiber Weichen

3.64

Hochstgeschwindigkeiten auf der Strecke

Die Geschwindigkeitsschwelle fiir Rangierbewegungen nach und von der
Strecke befindet sich beim Einfahrsignal, oder wenn dieses fehlt, bei der
Einfahrweiche.

Grundsitzlich gelten die Geschwindigkeiten nach Bremsrechnung und
Streckentabelle, hochstens aber:
60 km/h - allgemeine Hochstgeschwindigkeit

40 km/h — wenn Wagen ohne normale Zug- und Stossvorrichtungen
mitgefiihrt werden
— liber Weichen
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30 km/h — bei indirekt gefiihrter Rangierfahrt, wenn zwischen dem 30 km/h - bei indirekt gefiihrter Rangierfahrt, wenn zwischen dem LF
Lokfiihrer und dem Rangierleiter keine Funkverbindung und dem RL keine fernmiindliche Verbindung besteht
besteht — beim unbegleiteten Schieben.
— beim unbegleiteten Schieben.
4.3.2 4.3.2 Zielpunkte im Fahrweg 4.3.2  Zielpunkte im Fahrweg
Als Zielpunkt gilt: Als Zielpunkt gilt:
—  ein Hauptsignal —  ein Hauptsignal
—  ein Hauptsignal in der Gegenrichtung — ein Hauptsignal in der Gegenrichtung
—  eine CAB-Anfangstafel —  eine CAB-Anfangstafel
—  ein Sperr- oder Zwergsignal — ein Sperr- oder Zwergsignal
—  ein Anschlussgleis —  ein Anschlussgleis
—  das Zielgleis im Bahnhof —  das Zielgleis im Bahnhof
—  bei Bahnhofen ohne Einfahrsignal die Einfahrweiche. —  bei Bahnhofen ohne Einfahrsignal die Einfahrweiche oder wo
Auf zweigleisiger Strecke ohne Wechselbetrieb gilt fiir Fahrten von vorhanden die Bahnhofanfangtafel.
der S.trecke in Richtung Bahnhof das Einfahrsignal fiir beide Gleise Auf zweigleisiger Strecke ohne Wechselbetrieb gilt fiir Fahrten von der Strecke in
als Zielpunkt. Richtung Bahnhoft das Einfahrsignal fiir beide Gleise als Zielpunkt.
300.5
1.2 1.2 Fiihren der Ziige 1.2 Fiihren der Ziige
Bei direkt und indirekt gefiihrten Ziigen muss das erste Fahrzeug mit einem
aktiven Empfangsgerit fiir die Zugbeeinflussung ausgeriistet sein.
Ausnahme: Die ISB konnen in den Betriebsvorschriften
oder den Netzzugangsbestimmungen festlegen, wie gross die Distanz zwischen der
Zugspitze (Puffer, Kupplung) und dem Empfangsgerit der Zugbeeinflussung
maximal sein darf. Die EVU setzen diese
Anforderung in ihren Betriebsvorschriften um. Kann diese Anforderung nicht
erfiillt werden, ist die Zugbeeinflussung als nicht ausreichend zu betrachten.
1.2. 1.2.1  Direktes Fiihren der Ziige 1.2.1 Direktes Fiihren der Ziige
Ziige diirfen direkt gefiihrt werden, wenn Zige diirfen direkt gefiihrt werden, wenn
- (sizrf;?é(fg:rs;;auemd eine freie Sicht auf den Fahrweg und die —  der Lokfiihrer dauernd eine freie Sicht auf den Fahrweg und die Signale hat und
—  der Lokfiihrer die automatische Bremse bedient und
—  der Lokftihrer die automatische Bremse bedient und —  der Lokfiihrer die Moglichkeit hat, Achtungssignale zu geben und
— der Lokfiihrer die Moglichkeit hat, Achtungssignale zu geben und
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—  der Lokfiihrer die vorgeschriebenen Signalmittel in Reichweite
hat und

— das erste Fahrzeug mit dem aktiven Empfangsgerit fiir die
Zugbeeinflussung ausgeriistet ist.

— Ausnahme: Die Infrastrukturbetreiberinnen koénnen in den
Betriebsvorschriften oder den Netzzugangsbestimmungen
festlegen, wie gross die Distanz zwischen der Zugspitze (Puffer,
Kupplung) bis zum Empfangsgerdt der Zugbeeinflussung
maximal betragen darf. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen
setzen diese Anforderung in ihren Betriebsvorschriften um.

Ziige werden nur von einer Stelle aus direkt gefiihrt.

—  der Lokfiihrer die vorgeschriebenen Signalmittel in Reichweite hat.

Ziige werden nur von einer Stelle aus direkt gefiihrt.

1.3.1 1.3.1 Grundsatz 1.3.1 Grundsatz
Die Triebfahrzeuge sind in der Regel an die Spitze des Zuges zu stellen, Die Triebfahrzeuge sind in der Regel an die Spitze des Zuges zu stellen,
ausgenommen, wenn sie ferngesteuert sind. ausgenommen, wenn sie ferngesteuert sind.
Triebfahrzeuge, welche unmittelbar gekuppelt und vielfachgesteuert sind, Triebfahrzeuge, welche unmittelbar gekuppelt und vielfachgesteuert sind,
gelten als ein Triebfahrzeug. gelten als ein Triebfahrzeug.
Im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung muss der bediente Fiihrerstand Im Bereich der FSS muss der bediente Fiihrerstand des zugfiihrenden Fahr-
des zugfiihrenden Fahrzeuges iiber eine entsprechende Ausriistung verfii- zeuges Uber eine entsprechende Ausriistung verfligen.
gen. Die Vorgaben fiir das Einreihen von Zahnradtriebfahrzeugen sind durch
die EVU unter Beriicksichtigung der Einsatzbedingungen i aus den Fahr-
zeugzulassungen festzulegen.
21 2.1 Sichern 2.1 Sichern
Stillstehende Ziige oder Zugteile sind gegen Entlaufen zu sichern. Stillstehende Ziige oder Zugteile sind gegen Entlaufen zu sichern.
Fiir Adhésionsstrecken sind die Regelungen beziiglich Festhaltekraft mas-
sgebend, auf Zahnstangenstrecken oder -abschnitten gelten die entspre-
chenden Betriebsvorschriften der EVU.
3 3 Bremsvorschriften 3 Bremsvorschriften

Fiir Zahnradfahrzeuge gelten zusitzlich die Bremsvorschriften der EVU.
Diese sind unter Beriicksichtigung der Einsatzbedingungen aus den
Fahrzeugzulassungen festzulegen.
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R/ Ziffer bisher neu
3.7.2 3.7.2 Héchstgeschwindigkeiten und hochstzulissige Linge der Ziige 3.7.2 Hochstgeschwindigkeiten und hochstzuliissige Linge der Ziige
(UIC)
Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und die hochstzulds-
sigen Langen der Ziige fiir die einzelnen Zug- und Bremsreihen Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und die hochstzuldssigen Langen
sind: der Ziige fiir die einzelnen Zug- und Bremsreihen bei Anwendung der
Bremsbewertung nach UIC 544-1 sind.:
Zugreihe Bremsreihe Vinax Bemerkungen / hochstzuldssige Lange der Ziige Zugreihe Bremsreihe Vinax Bemerkungen / héchstzuldssige Lange der Ziige
(%) (km/h) (%) (km/h)
N 180 - 150 250 | fur Ziige mit Neigeeinrichtung, bis 500 Meter N 180 - 150 250 | fiir Ziige mit Neigeeinrichtung, bis 500 Meter
W 180-150 | 250 | fiir Ziige mit Wankkompensationseinrichtung, W 180 - 150 250 | fiir Ziige mit Wankkompensationseinrichtung,
bis 500 Meter bis 500 Meter
R 180-135 | 250 | fiir Ziige mit erhdhter Kurvengeschwindig- R 180-135 | 250 | fiir Ziige mit erhdhter Kurvengeschwindig-
keit, bis 500 Meter keit, bis 500 Meter
125 - 105 160 125 - 105 160
A 115 - 50 120 | bis 750 m A 115-50 120 | bis 750 m
D 115-50 100 | fiir Radsatzlasten iiber 20 t bis max. 22.5 t, D 115-50 100 | fiir Radsatzlasten iiber 20 t bis max. 22.5 t,
bis 750 m bis 750 m
Die Eisenbahnverkehrsunternehmen regeln in ihren Betriebs- Die EVU regeln in ihren Betriebsvorschriften
vorschriften —  die minimale Anhéngelast fiir Geschwindigkeiten iiber 160 km/h
— die minimale Anhéngelast fiir Geschwindigkeiten —  gemiss den Vorgaben der ISB die anzu-
iiber 160 km/h wendenden Zugreihen fiir die von ihnen eingesetzten Fahrzeuge
—  gemadss den Vorgaben der Infrastrukturbetreiberin die Fiir Ziige mit einer Lénge von mehr als 750 Meter konnen die ISB TSI-
anzuwendenden Zugreihen fiir die von ihnen konforme Betriebsvorschriften erlassen.
eingesetzten Fahrzeuge
Fiir Ziige mit einer Lange von mehr als 750 Meter konnen die
Infrastrukturbetreiberinnen TSI-konforme Betriebsvorschrif-
ten erlassen.
3.7.3 neue Ziffer 3.7.3  Hochstgeschwindigkeiten und hochstzuliissige Liinge der Ziige
(AB-EBYV)
Die ISB legen die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und die hochstzu-
lassigen Langen der Ziige flir die einzelnen Zug- und Bremsreihen bei An-
wendung der Bremsbewertung geméss Ausfithrungsbestimmungen zur Ei-
senbahnverordnung (AB -EBV, SR 742.141.11) zu Art. 52 fest.
Die EVU regeln in ihren Betriebsvorschriften geméss den Vorgaben der
ISB die anzuwendenden Zugreihen fiir die von ihnen eingesetzten Fahr-
zeuge.
3.74 bisherige Ziffer 3.7.3 3.7.4  Zusitzliche Einschrinkungen
3.73 Zusitzliche Einschrinkungen
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Zusitzlich sind Geschwindigkeitsverminderungen insbesondere bei aus-
sergewohnlichen Sendungen gemiss Beforderungsplan zu beriicksichti-
gen.

Bei indirekt gefiihrten Ziigen betrdgt die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
Besteht zwischen dem indirekt fithrenden Mitarbeiter an der Spitze des Zu-
ges und dem Lokfiihrer eine Funkverbindung, betriagt die Hochstgeschwin-

Zusitzlich sind Geschwindigkeitsverminderungen insbesondere bei aus-
sergewohnlichen Sendungen gemiss Beforderungsplan zu beriicksichti-
gen.

Bei indirekt gefiihrten Ziigen betrdgt die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
Besteht zwischen der indirekt fiihrenden Person an der Spitze des Zuges
und dem LF eine fernmiindliche Verbindung, betrigt die Hochstgeschwin-

Technische Zuguntersuchung:
Der Zugvorbereiter hat sicherzustellen, dass
—  die Lauffahigkeit und Betriebssicherheit gewéhrleistet sind

— die Seitentiiren und andere Verschliisse an Wagen und Behéltern
geschlossen und gesichert sind

—  die Giiterwagen vorschriftsgemaéss beladen und die Ladeeinheiten
und die Behélter gesichert sind.

Die technische Zuguntersuchung ist an jedem einzelnen Fahrzeug mindes-
tens einmal pro Tag und bei Giiterwagen zusitzlich nach Anderungen der
Beladung durchzufiihren.

Betriebliche Zuguntersuchung:

Der Zugvorbereiter hat sicherzustellen, dass
—  der Zug vorschriftsméssig formiert ist
—  die Fahrzeuge richtig gekuppelt sind

—  funktionstiichtige Bremsen in vorgeschriebener Art und Anzahl
vorhanden und verteilt sowie die Umstellvorrichtungen richtig
gestellt sind

— geniigend von der Wirkung der automatischen Bremse unab-
héngige Bremsmittel zum Sicherstellen der Mindestfesthaltekraft
vorhanden sind

— wo moglich die automatische Tiirschliessung ordnungsgemaiss
funktioniert

digkeit 60 km/h. digkeit 60 km/h.
3.7.5 bisherige Ziffer 3.7.4 3.7.5  Interoperable Bezeichnungen und Werte der
Zugdateneingaben
.....(unverédndert).....
4.2 4.2 Umfang der Zuguntersuchung 4.2 Umfang der Zuguntersuchung

Technische Zuguntersuchung:
Der ZVB hat sicherzustellen, dass
—  die Lauffahigkeit und Betriebssicherheit gewéhrleistet sind

— die Seitentiiren und andere Verschliisse an Wagen und Behéltern
geschlossen und gesichert sind

—  die Giiterwagen vorschriftsgemaéss beladen und die Ladeeinheiten
und die Behélter gesichert sind.

Die technische Zuguntersuchung ist an jedem einzelnen Fahrzeug mindes-
tens einmal pro Tag und bei Giiterwagen zusitzlich nach Anderungen der
Beladung durchzufiihren.

Betriebliche Zuguntersuchung:

Der ZVB hat sicherzustellen, dass
—  der Zug vorschriftsméssig formiert ist
—  die Fahrzeuge richtig gekuppelt sind

—  funktionstiichtige Bremsen in vorgeschriebener Art und Anzahl
vorhanden und verteilt sowie die Umstellvorrichtungen richtig
gestellt sind

—  geniigend von der Wirkung der automatischen Bremse unab-
héngige Bremsmittel zum Sicherstellen der Mindestfesthaltekraft
vorhanden sind

—  bei Zahnradfahrzeugen geniigend nicht erschoptbare Bremsmittel
zur Sicherung von stillstehenden Fahrzeugen vorhanden sind

Bundesamt fir Verkehr BAV Seite 42 von 57




R / Ziffer

bisher

neu

— der Zug mit den vorgeschriebenen Ausriistungsgegenstinden,
Kennzeichnungen und Signalmitteln versehen ist

—  die Bremsprobe durchgefiihrt ist.

Die betriebliche Zuguntersuchung ist mindestens einmal pro Tag, bei je-
dem neu gebildeten Zug und bei Anderungen unterwegs durchzufiihren.

— wo mdglich die automatische Tiirschliessung ordnungsgemaiss
funktioniert

— der Zug mit den vorgeschriebenen Ausriistungsgegenstinden,
Kennzeichnungen und Signalmitteln versehen ist

—  die Bremsprobe durchgefiihrt ist.

Die betriebliche Zuguntersuchung ist mindestens einmal pro Tag, bei je-
dem neu gebildeten Zug und bei Anderungen unterwegs durchzufiihren.

Vor Beginn der Bremsprobe
—  miissen die Bremsapparate betriebsbereit sein

— muss die Luftbremse gelost sein. Dies ist an einem beliebigen
Wagen zu priifen

miissen Feststellbremsen gelost sein. Davon ausgenommen sind
Feststellbremsen, welche zum Sichern gegen Entlaufen benétigt
werden

—  miissen die Bremsapparate auf deren Dichtigkeit gepriift werden.

Die Bremsprobe ist in folgender Reihenfolge an allen Fahrzeugen, bei de-
nen eine Bremsprobe vorzunehmen ist, auszufiihren:

—  eine Betriebsbremsung ausfiihren

— priifen, ob die Bremsen aller zu kontrollierenden Fahrzeuge
gebremst sind

—  die Bremsen 16sen

—  priifen, ob die Bremsen aller zu kontrollierenden Fahrzeuge
geldst sind.

Die Kontrolle ist durchzufiihren

4.3 4.3 Bremsprobe 4.3 Bremsprobe
Vor der Abfahrt im Ausgangsbahnhof, bei Verdnderung der Zusammen- Vor der Abfahrt im Ausgangsbahnhof, bei Verdnderung der Zusammen-
setzung, nach einem Fahrrichtungswechsel oder nach der Inbetriebnahme setzung, nach einem Fahrrichtungswechsel oder nach der Inbetriebnahme
eines abgestellten Zuges muss eine Bremsprobe durchgefiihrt werden. eines abgestellten Zuges muss eine Bremsprobe durchgefithrt werden.
Diese ist vom gleichen Fiihrerstand aus vorzunehmen, von dem aus die Diese ist vom gleichen Fiihrerstand aus vorzunehmen, von dem aus die
Bremse wihrend der Fahrt bedient wird. Bremse wihrend der Fahrt bedient wird.
Bei der Bremsprobe sind die Bremssysteme zu priifen, deren Bremsge- Bei der Bremsprobe sind die Bremssysteme zu priifen, deren Bremsge-
wichte bei der Berechnung der Bremsreihe und des Teilbremsverhéltnisses wichte bei der Berechnung der Bremsreihe und des Teilbremsverhéltnisses
angerechnet werden. angerechnet werden.
Bei Zahnradfahrzeugen sind die Bremssysteme geméss den Vorgaben der
EVU zu priifen.
4.3.1 4.3.1 Durchfiihrung der Bremsprobe 4.3.1 Durchfiihrung der Bremsprobe

Vor Beginn der Bremsprobe
—  miissen die Bremsapparate betriebsbereit sein

— muss die Luftbremse geldst sein. Dies ist an einem beliebigen
Wagen zu priifen

—  miissen Feststellbremsen geldst sein. Davon ausgenommen sind
Feststellbremsen, welche zum Sichern gegen Entlaufen bendtigt
werden

—  miissen die Bremsapparate auf deren Dichtigkeit gepriift werden.

Die Bremsprobe ist in folgender Reihenfolge an allen Fahrzeugen, bei de-
nen eine Bremsprobe vorzunehmen ist, auszufithren:

—  eine Betriebsbremsung ausfiihren

— priifen, ob die Bremsen aller zu kontrollierenden Fahrzeuge
gebremst sind

—  die Bremsen 16sen

— priifen, ob die Bremsen aller zu kontrollierenden Fahrzeuge
geldst sind.

Die Kontrolle ist durchzufiihren
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— an den Fahrzeugen selbst (Bremssohlen aller Achsen, Melde-
fenster) bzw.

—  anden Bremszylinder-Manometern der bedienten Triebfahrzeuge
und Steuerwagen (z.B. beim Kuppeln einer Schiebelok oder bei
der Vereinigung von Pendelzugeinheiten).

Miissen zum Losen wihrend der Bremsprobe Ausloseventile betétigt wer-
den, ist die Bremsprobe an den betreffenden Fahrzeugen zu wiederholen.

Wenn wihrend der Bremsprobe Vorginge beobachtet werden, die auf Un-
regelmassigkeiten schliessen lassen, ist die Bremsprobe zu wiederholen.

Bei in den Ausfiihrungsbestimmungen des Eisenbahnverkehrsunterneh-
mens aufgefiihrtem Rollmaterial kann die Bremsprobe vom Fiihrerstand
aus durchgefiihrt werden. In diesem Fall miissen alle Fahrzeuge mit einer
geeigneten Meldeeinrichtung ausgeriistet sein.

Fiir Fahrzeuge mit Vakuumbremse sind zusétzlich die Bestimmungen in
der Anlage 1 zu beachten.

— an den Fahrzeugen selbst (Bremssohlen aller Achsen,
Bremszustandsanzeige) oder

—  anden Bremszylinder-Manometern der bedienten Triebfahrzeuge
und Steuerwagen (z.B. beim Kuppeln einer Schiebelok oder bei
der Vereinigung von Pendelzugeinheiten).

Miissen zum Losen wihrend der Bremsprobe Ausloseventile betdtigt wer-
den, ist die Bremsprobe an den betreffenden Fahrzeugen zu wiederholen.

Wenn wihrend der Bremsprobe Vorginge beobachtet werden, die auf Un-
regelmassigkeiten schliessen lassen, ist die Bremsprobe zu wiederholen.

Bei in den Ausfiihrungsbestimmungen des EVU aufgefiihrtem Rollmate-
rial kann die Bremsprobe vom Fiihrerstand aus durchgefiihrt werden. In
diesem Fall miissen alle Fahrzeuge mit einer geeigneten Meldeeinrichtung
ausgertlistet sein.

Fiir Fahrzeuge mit Vakuumbremse sind zusétzlich die Bestimmungen in
der Anlage 1 zu beachten.

Anlage 1 | 2.2 Zusatzbremsprobe 2.2 Zusatzbremsprobe
Ziff. 2.2
Nach dem Umstellen eines Lastwechsels ist die Bremse am betreffenden Wagen zu Nach dem Umstellen eines Lastwechsels ist die Bremse am betreffenden
priifen. Wagen zu priifen.
Die Zusatzbremsprobe ist in folgender Reihenfolge an sémtlichen zu priifenden Fahr- Die Zusatzbremsprobe ist in folgender Reihenfolge auszufiihren:
zeugen auszufiihren: —  eine Schnellbremsung ausfiihren
—  eine Schnellbremsung ausfiihren —  priifen, ob alle zu priifenden Fahrzeuge gebremst sind
—  priifen, ob alle zu kontrollierenden Fahrzeuge gebremst sind —  die Bremsen Iésen
—  die Bremsen I6sen ) —  wenn das letzte Fahrzeug gepriift werden muss, ist durch kurzes
—  wenn das letzte Fahrzeug gepriift werden muss, ist durch kurzes Offnen eines Offnen eines Bremsschlauchs zu priifen, ob Luft eingesogen wird
Bremsschlauchs zu priifen, ob Luft eingesogen wird priifen, ob die Bremsen aller zu priifenden Fahrzeuge gelost sind.
—  priifen, ob die Bremsen aller Fahrzeuge geldst sind.
300.6
134 neue Ziffer 1.3.4 Zustimmung zur Fahrt auf Strecken ohne Hauptsignale

Die Zustimmung zur Fahrt wird dem LF wie folgt erteilt:

—  mittels Fahrplans oder

—  mittels Fahrordnung oder
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—  mittels Befehls fiir Kreuzung und Uberholung oder
—  miindlich oder fernmiindlich quittungspflichtig durch den FDL.
Die ISB haben in ihren Betriebsvorschriften das Vorgehen zur Erteilung,
die Giiltigkeit und die Bedingungen fiir die Riicknahme der Zustimmung
zur Fahrt unter Beriicksichtigung der bestehenden Vorgaben beziiglich
dem spitesten Halteort zu regeln.
24.2 2.4.2 Geschwindigkeitsschwelle innerhalb eines Bereichs mit 2.4.2 Geschwindigkeitsschwelle innerhalb eines Bereichs mit FSS
Fithrerstandsignalisierung Es gilt die durch die FSS angezeigte und iiberwachte Geschwindigkeit.
Es glﬁ[ d,l e(;i.u{(ch die Fithrerstandsignalisierung angezeigte und iiberwachte Wenn bei einem Wechsel in die Betriebsarten «On Sight» oder «Full Su-
Geschwindigkeit. pervision» auf dem DMI zusétzlich eine Textmeldung angezeigt wird, wel-
Bei einer Geschwindigkeitserhdhung in der Betriebsart «Full Supervision» che auf die Einfahrt in die entsprechende Betriebsart hinweist (z.B. «Auf-
wird das Zugende durch das System mitberiicksichtigt. nahme in Mode Full Supervision», «Einfahrt in OSy», «Entering FS»), ist
Bei einem Wechsel der L_F f}'ir di_e Einhaltung_der bisherigen fiir das Zugende zuldssigen Ge-
schwindigkeit verantwortlich.
—  aus den Betriebsarten «Staff Responsible» oder «On Sight» in die
Betriebsart «Full Supervision»,
— aus der Betriebsart «Staff Responsible» in die Betriebsart «On
Sight», wenn die riickliegende zuldssige Geschwindigkeit
weniger als 40 km/h betragt,
darf der Lokfiihrer erst auf die am DMI angezeigte
Hochstgeschwindigkeit beschleunigen, nachdem das Zugende am ETCS
Haltsignal oder ETCS Standortsignal vorbeigefahren ist.
300.7
Anlage 1
3.2 3.2 Zugfahrten in Teiliiberwachung 3.2 Fahrten in Teiliiberwachung
Abhéngig von der Betriebsart mit Teiliiberwachung werden Abhiéngig von der Betriebsart mit Teiliiberwachung werden
— die Einhaltung der entsprechenden Hochstgeschwindigkeit — die Einhaltung der entsprechenden Hochstgeschwindigkeit
— die liberwachte Distanz —  die iiberwachte Distanz
— das Ende der CAB-Fahrerlaubnis — das EOA
oder einzelne Elemente davon durch die ETCS-Fahrzeugausriistung be- oder einzelne Elemente davon durch die ETCS-Fahrzeugausriistung be-
rechnet und iiberwacht, sowie auf dem DMI angezeigt. rechnet und tiberwacht, sowie auf dem DMI angezeigt.
5.1 5.1 Inbetriebnahme der ETCS-Fahrzeugausriistung 5.1 Inbetriebnahme der ETCS-Fahrzeugausriistung
Wenn der Lokfiihrer von der ETCS-Fahrzeugausriistung dazu Wenn der LF von der ETCS-Fahrzeugausriistung dazu aufgefordert wird,
aufgefordert wird, muss er am DMI seine Identifizierung, den Level, die muss der LF am DMI seine Identifizierung, den Level, die Identifizierung
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Identifizierung des Funknetzes und die Identifizierung der des Datenfunknetzes und die Identifizierung des RBC entweder eingeben,
Streckenzentrale entweder eingeben, erneut eingeben oder bestétigen. erneut eingeben oder bestétigen.
300.8
300.9
2.4.1 2.4.1  Zustimmung bei Ziigen 2.4.1  Zustimmung bei Ziigen
Die Zustimmung wird wie folgt erteilt: Die Zustimmung wird wie folgt ertelt:
~ mit Fahrtstellung des Hauptsignals oder —  mit Fahrtstellung des Hauptsignals oder
—  mit Fahrtstellung des Hauptsignals durch eine Notbedienung oder —  mit Fahrtstellung des Hauptsignals durch eine Notbedienung oder
—  mit dem Hauptsignal gestorte Bahniibergangsanlage oder —  mit dem Hauptsignal gestdrte Bahniibergangsanlage oder
—  mit dem Hilfssignal oder —  mit dem Hilfssignal oder
—  mit dem protokollpflichtigen Befehl 1, 2 oder 7 oder —  mit dem protokollpflichtigen Befehl 1, 2 oder 7 oder
— im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung mittels der entsprechenden —  im Bereich der FSS mittels der entsprechenden Betriebsart
Betriebsart. — auf Strecken ohne Hauptsignale ist das Vorgehen durch die ISB
festzulegen
3.6 3.6 Unklares Signalbild am Zwergsignal 3.6 Unklares Signalbild am Zwergsignal
Stellt der Lokfiihrer bzw. der Rangierleiter in der Fahrstrasse ein nicht oder Stellt der LF bzw. der RL in der Fahrstrasse ein nicht oder nur mit einer
nur mit einer der beiden unteren Lampen beleuchtetes Zwergsignal fest der beiden unteren Lampen beleuchtetes Zwergsignal fest und wurde der
und wurde er dariiber nicht verstindigt, hat er den Zug bzw. die Rangier- LF dariiber nicht verstidndigt, hat der LF den Zug bzw. die Rangierbewe-
bewegung anzuhalten und mit dem zustindigen Fahrdienstleiter Kontakt gung anzuhalten und mit dem zustdndigen FDL Kontakt aufzunehmen.
aufzunehmen. Der FDL erteilt dem LF bzw. dem RL quittungspflichtig die Zustimmung
Dieser sichert den Fahrweg soweit als moglich und erteilt dem Lokfiihrer zur Weiterfahrt.
lf)zl\lzv - dem Rangierleiter quittungspflichtig die Zustimmung zur Weiter- Leuchtet an einem Zwergsignal nur die obere Lampe, ist das Signalbild als
anrt. Fahrt mit Vorsicht zu betrachten.
Lel;lchtet. an e1n§r}111 ngrgSIgEal nur die obere Lampe, ist das Signalbild als Kann der FDL feststellen, welches Zwergsignal gestort ist, hat der FDL
Fahrt mit Vorsicht zu betrachten. den LF bzw. den RL quittungspflichtig dariiber zu verstindigen.
Kann der Fahrdienstleiter feststellen, welches Zwergsignal gestort ist, hat
er den Lokfiihrer bzw. den Rangierleiter quittungspflichtig dariiber zu
versténdigen.
3.9 3.9 Unklares Signalbild am ETCS Rangiersignal 3.9 Unklares Signalbild am ETCS Rangiersignal
Stellt der Lokfﬁhrer ein}er Rangierfahrt bzw. der Rangierleiter ein ni.cht Stellt der RL oder der LF einer Rangierfahrt ein nicht oder nur mit einer
oder nur mit einer der beldef} unteren Lamp?n beleuchteteg ETCS Rangler— der beiden unteren Lampen beleuchtetes ETCS Rangiersignal fest und er-
signal fest und wurde er dariiber nicht versténdigt, hat er die Rangierbewe- folgte dariiber keine Verstindigung, ist die Rangierbewegung anzuhalten.
gung anzuhalten und mit dem zustéindigen Fahrdienstleiter Kontakt aufzu- Der RL hat mit dem zustéindigen FDL Kontakt aufzunehmen.
nehmen.
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Dieser erteilt dem Lokflihrer bzw. dem Rangierleiter quittungspflichtig die Der FD.L e?iﬂt dem LF bzw. dem-RL quittmgspilichtig die Zustimmung
Zustimmung zur Weiterfahrt. zur Weiterfahrt.
Leuchtet an einem ETCS Rangiersignal nur die obere Lampe, ist das Sig- Leuchtet an einem ETCS Rangiersignal nur die obere Lampe, ist das Sig-
nalbild als Fahrt mit Vorsicht zu betrachten. nalbild als Fahrt mit Vorsicht zu betrachten.
Kann der Fahrdienstleiter feststellen, welches ETCS Rangiersignal gestort Kann der FDL feststellen, welches ETCS Rangiersignal gestort ist, hat der
ist, hat er den Rangierleiter quittungspflichtig dariiber zu verstéandigen. FDL den RL quittungspflichtig dariiber zu verstidndigen.
4.6.2 4.6.2  Weiche aufgeschnitten 4.6.2  Weiche aufgeschnitten
hW;lrde eigedweBiche?lgufgesgh(Illitten, ;inddgefahrdefe ;ahrtelll).so{)(\)]rt.aﬁfzp- Wurde eine Weiche aufgeschnitten, sind gefdhrdete Fahrten sofort aufzu-
a tf?nhun 1 f etetligten (sim Vl\l/mge 1611{1‘ ﬁu Verssfal_l 1gff:n.. 116 eie Z ist halten und die Beteiligten sind umgehend zu versténdigen. Die Weiche ist
lz)u. 31\;] erl;l un mlt{ss V(})ln .erh 1slrzhe" d 1 ml? g Sp ‘ﬁ?e reigelegt werden. zu sichern und muss von der Wurzel Richtung Spitze freigelegt werden.
1e Weiche 1st auf mechanische Schaden zu kontrollieren. Die Weiche ist auf mechanische Schiden zu kontrollieren.
Wurde eine Zahnstangenweiche aufgeschnitten, ist sofort anzuhalten und
die Weiche zu sichern. Das weitere Vorgehen richtet sich nach den Wei-
sungen des zustdndigen technischen Dienstes.
5.3 53 Vorbeifahrt am Ende der CAB-Fahrerlaubnis 53 Vorbeifahrt am EOA
Liegt keine CAB-Fahrerlaubnis vor, erfolgt die Vorbeifahrt am Ende der Liegt keine CAB-Fahrerlaubnis vor, erfolgt die Vorbeifahrt am EOA ge-
CAB-Fahrerlaubnis geméss den nachfolgenden Bestimmungen. Wird dem miéss den nachfolgenden Bestimmungen.
Lokfiihrer durch das System die Betriebsart «Staff Responsible» angebo-
ten, ist geméss den Bestimmungen «Startende Ziige im Bereich der Fiihr-
erstandsignalisierung in der Betriebsart [Staff Responsible]» vorzugehen.
5.4 5.4.1  Weiterfahrt als Zug 5.4.1  Weiterfahrt als Zug
Der Lokfiihrer hat die Taste «Start» zu betdtigten. Der FDL hat zusétzlich zur Zugfahrstrasse bis zum niachsten ETCS Halt-
Liegt keine CAB-Fahrerlaubnis vor, ist geméss den Bestimmungen «Star- signal mindestens eine weitere Zugfahrstrasse bis zum iibernéchsten
tende Ziige im Bereich der Fiihrerstandsignalisierung in der Betriebsart ETCS Haltsignal bzw. ersten Hauptsignal einzustellen. Danach erteilt der
[Staff Responsible]» vorzugehen. Der Fahrdienstleiter erteilt dem Lokfiih- FDL dem LF protokollpflichtig mit dem Befehl 2 die Zustimmung zur
rer protokollpflichtig mit dem Befehl 2 die Zustimmung, die Fahrt in der Weiterfahrt nach der Betriebsart «Post Trip».
Betriebsart «Staff R ibl tarten. . . . .
cliebsart «tatl Responsibiey zu starten Der LF hat die Taste «Start» zu betétigten. Liegt keine CAB-Fahrerlaubnis
vor, gilt, nach dem Wechsel der ETCS-Fahrzeugausriistung in die Be-
triebsart «Staff Responsible», die Zustimmung zur Weiterfahrt bis zum
nichsten ETCS Haltsignal bzw. ersten Hauptsignal.
Liegt am nidchsten ETCS Haltsignal keine CAB-Fahrerlaubnis vor, ist ge-
mass den Bestimmungen «Vorbeifahrt am EOA» vorzugehen.
10.3 10.3 Ausfall der Zugbeeinflussung auf dem Spitzenfahrzeug 10.3 Ausfall der Zugbeeinflussung auf dem Spitzenfahrzeug auf
] ) . ) Adhisionsstrecken
Versagt auf einer Adhdsionsstrecke auf dem Spitzenfahrzeug die Zugbe-
einﬂussung, hat der Lokfuhrer bei der ersten Gelegenheit einen zusétzli- Sofern keine Notwendigkeit besteht, sind Fahrzeuge mit Stérungen an der
chen Lokfiihrer in den Fithrerstand anzufordern. Zugbeeinflussung nicht als Spitzenfahrzeug einzusetzen.
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Solange kein zusitzlicher Lokfiihrer im Fiihrerstand anwesend ist, darf mit
hochstens 80 km/h gefahren werden.

Bahniibergangsanlagen, welche nur durch Zugbeeinflussung iiberwacht
werden, sind als gestort zu betrachten.

Das Fahrzeug darf als Spitzenfahrzeug hochstens 12 Stunden mit einer
defekten Zugbeeinflussung verkehren.

Es diirfen keine Fahrzeuge mit Stérungen an der Zugbeeinflussung aus der
Instandhaltung eingesetzt werden.

Versagt auf dem Spitzenfahrzeug die Zugbeeinflussung, hat der LF bei
der ersten Gelegenheit zusitzlich-einen LF oder entsprechend gepriiftes
Personal in den Fiithrerstand anzufordern.

Mit einem zusétzlichen LF oder entsprechend gepriiftem Personal im
Fiihrerstand darf mit hochstens 80 km/h gefahren werden.

Solange kein zusiétzlicher LF oder entsprechend gepriiftes Personal im
Fiihrerstand anwesend ist, darf mit hochstens 40 km/h gefahren werden.

Bahniibergangsanlagen, welche nur durch Zugbeeinflussung {iberwacht
werden, sind als gestort zu betrachten.

Das Fahrzeug darf hochstens 6 Stunden ab Stérungsbeginn als
Spitzenfahrzeug mit einer defekten Zugbeeinflussung in Betrieb sein.

Fahrten direkt zum Instandhaltungsstandort sind auch nach 6 Stunden
zuldssig, unter der Bedingung, dass mit einem zusétzlichen LF oder
entsprechend gepriiftem Personal und mit hochstens 80 km/h gefahren
wird.

104 10.4 Ausfall der Sicherheitssteuerung auf dem Spitzenfahrzeug 10.4 Ausfall der Sicherheitssteuerung auf dem Spitzenfahrzeug auf
Adhiisionsstrecken
Versagt auf einer Adhésionsstrecke auf dem Spitzenfahrzeug die Sicher-
heitssteuerung, hat der Lokfiihrer bei der ersten Gelegenheit zusitzlich ei- Sofern keine Notwendigkeit besteht, sind Fahrzeuge mit Stérungen an der
nen Mitarbeiter in den Fiihrerstand anzufordern. Er instruiert diesen Mit- Sicherheitssteuerung nicht als Spitzenfahrzeug einzusetzen.
arbeiter, wie der Zug im Notfall anzuhalten ist. Solange kein zusétzlicher Es diirfen keine Fahrzeuge mit Storungen an der Sicherheitssteuerung aus
Mitarbeiter im Fiihrerstand anwesend ist, darf mit defekter Sicherheits- der Instandhaltung eingesetzt werden.
steuerung hochstens 60 km/h gefahren werden. fdem S - die Sicheth hat d b
. . . Versagt auf dem Spitzenfahrzeug die Sicherheitssteuerung, hat der LF bei
(]iDafs 11(: ahrzsguﬁ dﬁrf, als Spltzenfahrﬁeﬁg hochstens 12 Stunden mit einer der ersten Gelegenheit eine zusétzliche Person eines EBU in den Fiihrer-
efekten Sicherheitssteuerung verkehren. stand anzufordern. Der LF instruiert diese Person, wie der Zug im Notfall
anzuhalten ist. Solange keine zusétzliche Person eines EBU im Fiihrer-
stand anwesend ist, darf mit defekter Sicherheitssteuerung hochstens 60
km/h gefahren werden.
Das Fahrzeug darf hochstens 6 Stunden ab Stérungsbeginn als Spitzen-
fahrzeug mit einer defekten Sicherheitssteuerung verkehren.
Fahrten direkt zum Instandhaltungsstandort sind auch nach 6 Stunden
zuldssig, unter der Bedingung, dass zusétzlich eine instruierte Person
eines EBU im Fiihrerstand anwesend ist, die den Zug im Notfall anhalten
kann.
10.5 10.5 Ausfall einer Sicherheitseinrichtung auf einer 10.5 Ausfall einer Sicherheitseinrichtung auf einer
Zahnstangenstrecke Zahnstangenstrecke
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Versagt auf einer Zahnstangenstrecke eine Sicherheitseinrichtung, ist
gegebenenfalls sofort anzuhalten und nach den Vorgaben des
Eisenbahnverkehrsunternehmens zu verfahren.

Versagt auf einer Zahnstangenstrecke eine Sicherheitseinrichtung, hat der
LF gegebenenfalls sofort anzuhalten und zu priifen, ob die Stérung beho-
ben werden kann. Funktioniert die Sicherheitseinrichtung wieder, darf der
Betrieb fortgesetzt werden

Fillt die Sicherheitseinrichtung weiterhin aus und kann die Stdrung nicht
behoben werden, darf der LF die Fahrt mit der Hélfte der fiir die Fahrt und
die Strecke zuldssigen Geschwindigkeit fortsetzen. Reisende sind beim
nichstgelegenen geeigneten Ort zu evakuieren. Die Fahrt mit ausgefalle-
ner Sicherheitseinrichtung darf hochstens bis zum néchsten Ort fortgesetzt
werden, wo der technische Dienst das Fahrzeug untersuchen oder reparie-
ren kann.

Funktioniert ein Teil einer Sicherheitseinrichtung bei redundanten Syste-
men weiterhin, darf der LF die Fahrt mit normaler Geschwindigkeit bis
zum néchsten Ort fortsetzen, wo der technische Dienst das Fahrzeug un-
tersuchen oder reparieren kann.

Im Weiteren ist nach den Vorgaben der EVU zu verfahren.

11.3.4 11.3.4

Ausfall der Stirnlampen

Die vorgeschriebene Signalisierung am Zug ist bei Ausfall der Stirnbe-
leuchtung mit anderen Mitteln soweit moglich wiederherzustellen. Kann
der Zug nur schlecht erkannt werden, ist nétigenfalls die Geschwindigkeit
den Sichtverhéltnissen angemessen zu reduzieren.

Wenn nachts, auf Strecken mit Tunnels oder bei schlechten
Sichtverhéltnissen nicht mindestens eine Lampe brennt, darf nicht
weitergefahren werden. Nach Information des Fahrdienstleiters darf der
Abschnitt freigelegt werden.

11.34

Vollstindiger Ausfall der Frontscheinwerfer

Ist der LF nicht in der Lage, Scheinwerfer an der Zugspitze zum Leuchten
zu bringen, so gilt Folgendes:

- Bei guten Sichtverhdltnissen
Der LF meldet den Ausfall dem FDL. Der Zug fahrt mit maximal
zulédssiger Geschwindigkeit an die nidchstgelegene Stelle, an der
der Frontscheinwerfer instandgesetzt/ausgetauscht oder das
Fahrzeug durch ein anderes ersetzt werden kann. Dabei betétigt
der LF falls notwendig oder entsprechend den Anweisungen des
FDL die Lokpfeife.

- Bei Dunkelheit oder schlechten Sichtverhiltnissen
Der LF meldet den Ausfall dem FDL. Mit einem an der Zug-
spitze angebrachten Handscheinwerfer mit weilem Licht darf
der Zug an die néchstgelegene Stelle gefahren werden, an der der
Frontscheinwerfer instandgesetzt/ausgetauscht oder das Fahr-
zeug durch ein anderes ersetzt werden kann. Kann der Zug nur
schlecht erkannt werden, ist notigenfalls die Geschwindigkeit
den Sichtverhéltnissen angemessen zu reduzieren.

Ist kein Handscheinwerfer vorhanden, so darf der Zug die Fahrt
nicht fortsetzen, es sei denn, der FDL erteilt entsprechende An-
weisungen zur Fortsetzung der Fahrt bis an die nédchstgelegene
geeignete Stelle, an der die Strecke freigemacht werden kann.
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Dabei betitigt der LF falls notwendig oder entsprechend den An-
weisungen des FDL die Lokpfeife.
11.3.5 11.3.5 Lokpfeife unbrauchbar 11.3.5  Ausfall der Lokpfeife
Ist die Lokpfeife unbrauchbar, hat der Lokfiihrer mit Fahrt auf Sicht Bei einem Ausfall der Lokpfeife hat der LF den FDL iiber den Ausfall zu
weiterzufahren. informieren. Bei einem Defekt der Lokpfeife darf der Zug die maximal
zulédssige Geschwindigkeit nicht tiberschreiten und muss an die
nichstgelegene Stelle fahren, an der die Lokpfeife instandgesetzt oder das
betroffene Fahrzeug ausgetauscht werden kann. Der LF muss zum
Anbhalten des Zuges vor Bahniibergéngen bereit sein, an denen die
Lokpfeife betétigt werden muss, und darf die Fahrt nur dann fortsetzen,
wenn der Bahniibergang gefahrlos befahren werden kann. Betrifft der
Defekt ein Mehrklang-Warnsignal und ist noch mindestens einer der
Tone funktionstiichtig, so darf die Zugfahrt normal fortgesetzt werden.
11.3.6 11.3.6  Zugschluss nicht korrekt gekennzeichnet 11.3.6  Ausfall des Zugschlusssignals
Fehlt das Zugschlusssignal, ist die Vollstandigkeit des Zuges abzukldren Stellt der FDL einen vollstdndigen Ausfall des Zugschlusssignals fest, so
und die nachfolgenden Bahnhofe sind bis zum Ersatz des Signals unter ge- hat der FDL Vorkehrungen zu treffen, um den Zug an einer geeigneten
nauer Beschreibung des letzten Fahrzeuges bzw. der letzten Fahrzeug- Stelle anzuhalten und den LF zu informieren.
gruppe quittungspflichtig zu versténdigen. Der LF kontrolliert darauthin die Zugvollstindigkeit und setzt das Zug-
Wird auf Strecken mit Handriickmeldung oder auf Strecken ohne Block SChlusss_lgnal gggebenenfalls instand oder tauscht eS aus. o
bei Nacht ein unbeleuchtetes Zugschlusssignal festgestellt, hat der ? er 11:11:1 1nf0rm1el£t .dean D L,(;Nenn der Zugl .zEr.We(literffezll.lrt;er?thlst. Al}]]'
Fahrdienstleiter die folgenden Bahnhdfe quittungspflichtig zu ernfalls, wenn keme Instandsetzung moglich ist, dart die Zugtahrt mcht
verstindigen. fortgesetzt werden, sofern der FDL und der LF keine Sonderregelung ver-
einbaren.
Wird auf Strecken mit Handriickmeldung oder auf Strecken ohne Block
bei Nacht ein unbeleuchtetes Zugschlusssignal festgestellt, hat der FDL die
folgenden Bahnhdofe quittungspflichtig zu verstindigen.
12.3.6 neue Ziffer 12.3.6  Zahnradfahrzeuge
Fiir die Weiterfahrt nach einer Bremsstorung gelten fiir Zahnradfahrzeuge
die Vorschriften der EVU.
14.7 14.7 Massnahmen zur Sicherung der Unfallsituation 14.7 Massnahmen zur Sicherung der Unfallsituation
Die notwendigen Sicherungs- und Rettungsarbeiten sind unverziiglich ein- Die notwendigen Sicherungs- und Rettungsarbeiten sind unverziiglich ein-
zuleiten. An der Unfallsituation diirfen sonst keine Verdnderungen vorge- zuleiten. An der Unfallsituation diirfen sonst keine Verdnderungen vorge-
nommen werden. Dadurch entstehende Anderungen sind zu dokumentie- nommen werden. Dadurch entstehende Anderungen sind zu dokumentie-
ren. Die urspriingliche Lage der Opfer, der Fahrzeuge und von Gegenstén- ren. Die urspriingliche Lage der Opfer, der Fahrzeuge und von Gegenstén-
den sind deutlich zu kennzeichnen. den sind deutlich zu kennzeichnen.
Tote diirfen nur mit dem Einverstindnis der Strafverfolgungsbehdrde ge- Tote diirfen nur mit dem Einverstéindnis der Strafverfolgungsbehorde ge-
borgen werden. borgen werden.
Daten (z.B. Geschwindigkeitsaufzeichnungen, protokollpflichtige Be- Daten (z.B. Geschwindigkeitsaufzeichnungen, Gespriachsaufzeichnungen,
fehle), Gespriche (z.B. Funkaufzeichnungen) und Funktionszustinde der protokollpflichtige Befehle) und Funktionszustinde der Sicherungsein-
Sicherungseinrichtungen, die der Kldrung der Ursachen und Umstéinde des richtungen, die der Kldrung der Ursachen und Umstidnde des Ereignisses
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Ereignisses dienen kdnnten, sind von den Verantwortlichen der beteiligten
Unternehmen zuhanden der Untersuchungsinstanz zu sichern und wahrend
mindestens sechs Monaten aufzubewahren.

Die Namen und Adressen von Personen, die sachdienliche Hinweise zum
Ablauf des Ereignisses geben kdnnten, sind festzuhalten.

Sobald die Strafverfolgungsbehdrde auf der Unfallstelle eintrifft, entschei-
det sie iiber die Art und den Umfang der Sicherungsmassnahmen und die

Bewachung.

dienen konnten, sind von den Verantwortlichen der beteiligten Unterneh-
men zuhanden der Untersuchungsinstanz zu sichern und wéhrend mindes-

tens sechs Monaten aufzubewahren.

Die Namen und Adressen von Personen, die sachdienliche Hinweise zum

Ablauf des Ereignisses geben kdnnten, sind festzuhalten.

Sobald die Strafverfolgungsbehdrde auf der Unfallstelle eintrifft, entschei-
det sie iiber die Art und den Umfang der Sicherungsmassnahmen und die

Bewachung.

300.10

3.2

Schweizerische Eisenbahnen
Chemins de fer suisses
Ferrovie svizzere

3.2 Auflistung Formulare der zweiten Kategorie

Fahrordnung fiir Rangierbewegungen auf die Strecke
Marche pour mouvements de manceuvre en pleine voie
Orario di marcia per movimenti di manovra sulla tratta

Datum verkehrt Rangierbewegung
Date circule mouvement de manceuvre
Data circola movimento di manovra

von bis Reihe

R a Cat. %

da a Cat.
Anhéngelast: Lénge Gewicht Bremsgewicht
Charge remorquée: V. max. km/h  Longueur A m  Poids Poids frein t
Peso rimorchiato: Lungh. t Peso freno

Peso

mit
comprenant
con
Andere Bewegungen auf der Strecke / autres mouvements sur la pleine voie / altri movimenti sulla tratta O ja/ oui/si

O nein/non/no

von bis Reihe

de a Cat. %
R da a Cat.
Anhéngelast: Lénge Gewicht Bremsgewicht
Charge remorquée: V. max. km/h  Longueur A m  Poids Poids frein t
Peso rimorchiato: Lungh. t Peso freno

Peso

mit
comprenant
con
Andere Bewegungen auf der Strecke / autres mouvements sur la pleine voie / altri movimenti sulla tratta O ja/oui/si

O nein/non/no

Bahnhof
Gare
Stazione

Verkehrszeit nach Gleis
Heure de circulation pour la voie
Ore di circolazione per il binario

Bemerkungen
Observations
Osservazioni

3.2

Auflistung Formulare der zweiten Kategorie

Schweizerische Eisenbahnen
Chemins de fer suisses
Ferrovie svizzere

Fahrordnung fiir Rangierbewegungen auf die Strecke
Marche pour mouvements de manceuvre en pleine voie
Orario di marcia per movimenti di manovra sulla tratta

Datum verkehrt Rangierbewegung
Date circule mouvement de manceuvre
Data circola movimento di manovra

von bis Reihe

R a Cat. %

da a Cat.
Anhéangelast: Lénge Gewicht Bremsgewicht
Charge remorquée:  v. max. km/h  Longueur A m  Poids Poids frein t
Peso rimorchiato: Lungh. t Peso freno

Peso

mit
comprenant
con
Andere Bewegungen auf der Strecke / autres mouvements sur la pleine voie / altri movimenti sulla tratta O ja/ oui/si

O nein/non/no

von bis Reihe

de a Cat. %
R da a Cat.
Anhéngelast: Lénge Gewicht Bremsgewicht
Charge remorquée:  v. max. km/h  Longueur A m  Poids Poids frein t
Peso rimorchiato: Lungh. t Peso freno

Peso

mit
comprenant
con
Andere Bewegungen auf der Strecke / autres mouvements sur la pleine voie / altri movimenti sulla tratta O ja / oui / si

O nein/non/no

Bahnhof
Gare
Stazione

Verkehrszeit nach Gleis Bemerkungen
Heure de circulation pour la voie Observations
Ore di circolazione per il binario Osservazioni
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Weitere Anordnungen Weitere Anordnungen
Autres dispositions Autres dispositions
Altre disposizioni Altre disposizioni
Funkkanal Kommunikationskanal
Canal radio GSM/GSM-R Canal de communication
Canale radio Canale di comunicazione
Bemerkungen Bemerkungen
Observations Observations
Osservazioni Osservazioni
Schweizerische Eisenbahnen Anzeige einer Gleissperrun Schweizerische Eisenbahnen Anzeige einer Gleissperrun
Chemins de fer suisses g ) X A Y . Nr Chemins de fer suisses g ) X A 9 . Nr
Ferrovie svizzere Annonce d’une interdiction de voie No Ferrovie svizzere Annonce d’une interdiction de voie No
Avviso di uno sbarramento di binario No Avviso di uno sbarramento di binario No
Strecke * Nr ** Strecke * Nr **
Trongon No km Trongon No km
Tratta No Tratta No
Bahnhof Gleis Bahnhof Gleis
Gare Voie km Gare Voie km
Stazione Binario Stazione Binario
wird gesperrt Am Nacht wird gesperrt Am Nacht
sera interdit Le Nuit sera interdit Le Nuit
sara sbarrato I Notte sara sbarrato I Notte
zwischen Ziigen  Nr und von Uhr bis Uhr zwischen Ziigen ~ Nr und von Uhr bis Uhr
entre les trains No et de heures a heures entre les trains No et de heures a heures
fraitreni No e dalle ore alle ore fraitreni No e dalle ore alle ore
Nr und von Uhr bis Uhr Nr und von Uhr bis Uhr
No et de heures a heures No et de heures a heures
No e dalle ore alle ore No e dalle ore alle ore
Nr und von Uhr bis Uhr Nr und von Uhr bis Uhr
No et de heures a heures No et de heures & heures
No e dalle ore alle ore No e dalle ore alle ore
Nr und von Uhr bis Uhr Nr und von Uhr bis Uhr
No et de heures a heures No et de heures & heures
No e dalle ore alle ore No e dalle ore alle ore
*  Bei mehrspuriger Strecke Gleisabschnitt und km in Fahrrichtung der Ziige angeben *  Bei mehrspuriger Strecke Gleisabschnitt und km in Fahrrichtung der Ziige angeben
Trongon a plusieurs voies Indiquer le trongon et km dans le sens de la marche des trains Trongon & plusieurs voies Indiquer le trongon et km dans le sens de la marche des trains
Tratta a piul binari Indicare la sezione tratta e km nel senso di marcia dei treni Tratta a pit binari Indicare la sezione tratta e km nel senso di marcia dei treni
**  \Wechselbetrieb Hunderter-Basisnummer angeben (100, 200 usw) **  Wechselbetrieb Hunderter-Basisnummer angeben (100, 200 usw)
Trongons banalisés Indiquer la centaine du No de la voie (100, 200 etc.) Trongons banalisés Indiquer la centaine du No de la voie (100, 200 etc.)
Tratta banalizzata Indicare il No di binario centinaia (100, 200 ecc.) Tratta banalizzata Indicare il No di binario centinaia (100, 200 ecc.)
Grund Grund
Motif Motif
Motivo Motivo
Funkkanal Kommunikationskanal
Canal radio GSM/GSM-R Canal de communication
Canale radio Canale di comunicazione
Ort, Datum Sicherheitschef Fahrdienstleiter Ort, Datum Sicherheitschef Fahrdienstleiter
Lieu, date Chef de la sécurité Chef-circulation Lieu, date Chef de la sécurité Chef-circulation
Luogo, data Capo della sicurezza Capomovimento Luogo, data Capo della sicurezza Capomovimento
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Bewilligung der Gleissperrung / Autorisation de I'interdiction de voie / Autorizzazione allo sbarramento di binario

Bewilligung der Gleissperrung / Autorisation de I'interdiction de voie / Autorizzazione allo sbarramento di binario

Die Sperrung Nr
L'interdiction No
Lo sbarramento No

ist bewilligt
est autorisée
¢ autorizzato

Die Sperrung Nr
L'interdiction No
Lo sharramento No

ist bewilligt
est autorisée
¢ autorizzato

Die Sperrung Nr
L'interdiction No
Lo sbarramento No

ist mit den folgenden Anderungen bewilligt
est autorisée avec les modifications suivantes
& autorizzato con le seguenti modifiche

Die Sperrung Nr
L'interdiction No
Lo sbarramento No

ist mit den folgenden Anderungen bewilligt
est autorisée avec les modifications suivantes
¢ autorizzato con le seguenti modifiche

Anderungen Anderungen

Modifications Modifications

Modifiche Modifiche

Ort, Datum Fahrdienstleiter Sicherheitschef Ort, Datum Fahrdienstleiter Sicherheitschef
Lieu, date Chef-circulation Chef de la sécurité Lieu, date Chef-circulation Chef de la sécurité
Luogo, data Capomovimento Capo della sicurezza Luogo, data Capomovimento Capo della sicurezza

3.3 33

Auflistung Formulare der dritten Kategorie
Musterseite Streckentabelle

33

Signale der Block- Kilometr. | Massgebende Funkkanall
und Spurwechselstellen, der Bahn | Gefélle  Steigung R
Pfeiftafeln usw.
km _Name Bez. km %o %ho S Bremsverhéltnis in % 135 105
99,4 36 Altavile 125 | 120
5 0
96,8 Wiler
3 10
95,8 I Bemville 105 | 100
0 |10 I
90,2 ] I Filishofen 80 | 80
0 9 I
88,0 I Grenzdorf 110 [ 100
3 6
85,3 31 4 Bergdorf
10 0
82,9 |  Schénweiler
10 0
80,7 52 <> Oberhofen
3 0
776 Frankwil 140 [ 135
0 8 L B1-3
74,6 ] Dietikofen
0 8
73,8 31 Falkenhof 80
6 4
70,4 Thermoville
0 5
67,6 Burgweiler 1401130 |120
1 0 *B 125
] km 62.6 80 | 80
0 2
58,6 Niederwald 80-90 | 125 | 120
0 5 125

Auflistung Formulare der dritten Kategorie
Musterseite Streckentabelle

Signale der Block- Kilometr. | Massgebende Kommuni-
und Spurwechselstellen, der Bahn | Gefélle  Steigung | kationskanal R
Pfeiftafeln usw.
km _Name Bez. km Sho %o S Bremsverhaltnis in % 135 105
99,4 36 Altavile 125 | 120
5 0
96,8 Wiler
3 10
958 I Bemville 105 | 100
0 |10 I
90,2 L I Filishofen 80 | 80
0 9 I
88,0 I Grenzdorf 110 [ 100
3 6
85,3 31 4 Bergdorf
10 0
82,9 || 7 Schonweiler
10 0
80,7 52 <> Oberhofen
3 0
77,6 Frankwil 140 | 135
0 8 L B1-3
74,6 | Dietikofen
0 8
73,8 31 Falkenhof 80
6 4
70,4 Thermoville
0 5
67,6 Burgweiler 140|130 |120
1 0 *B 125
| km 62.6 80 | 80
0 2
58,6 Niederwald 80-90 | 125 | 120
0 5 125
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Der Lokfiihrer ist berechtigt, diejenigen Strecken und Bahnhofe zu befah-
ren, fiir die er die ndtigen Kenntnisse erlangt hat. Zum Erlangen der Kennt-
nisse ist ein viermaliges Befahren in jeder Richtung erforderlich, nach

Der LF ist berechtigt, diejenigen Strecken und Bahnhofe zu befahren, fiir
die der LF die nétigen Kenntnisse erlangt hat. Zum Erlangen der Kennt-
nisse ist ein viermaliges Befahren in jeder Richtung erforderlich, nach

R/ Ziffer bisher neu
Weiche km 56.0 80 Weiche km 56.0 80
12 2 12 2
53,3 57 Dornbach 110 | 100 53,3 57 Dornbach 110 | 100
47.2Billig 81RIS 9 0 K100 47.2Billig 81RIS 9 0 K100
46,2 Musterdorf 100 | 95 46,2 Musterdorf 100 | 95
45.1 Block 85RIS K Ausf. 80 45.1 Block 85RIS K Ausf. 80
43.3 Deckungssignal 29D 43.3 Deckungssignal 29D
12 0 12 0
4028andoank & 7RIS K 95-85 4028andoank & 87RIS K 95-85
36,8 N Montedato 80 36,8 N Montedato 80
XX XX
34.9 Weiche 34.9 Weiche
(=] 14 3 (=] 14 3
XX XX
- |320 36 L Fusio 25 XX - |320 36 L Fusio 25 XX
300.11
1.2 1.2 Sachverstindige oder instruierte Person Ziffer entfillt, neu in R 300.1 geregelt.
Es werden folgende Begriffe verwendet:
—  Sachverstdndige Person
—  Person mit elektrotechnischer Grundausbildung
(elektrotechnische Berufslehre, gleichwertige betriebsinterne
Ausbildung oder Studium im Bereich der Elektrotechnik), die
Erfahrung im Umgang mit Fahrleitungsanlagen hat und die
ortlichen Verhéltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen
kennt.
— Instruierte Person
—  Person ohne elektrotechnische Grundausbildung, die aufgrund
einer Instruktion begrenzte, genau umschriebene Tétigkeiten in
Fahrleitungsanlagen ausfihren kann wund die ortlichen
Verhiltnisse und die zu treffenden Schutzmassnahmen kennt.
300.12
300.13
252 2.5.2 Strecken- und Bahnhofkenntnisse 2.5.2 Strecken- und Bahnhofkenntnisse
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Maoglichkeit einmal bei Dunkelheit. Wenn der Lokfiihrer wahrend drei auf-
einanderfolgenden Jahren eine Strecke oder einen Bahnhof nicht mehr be-
fahren hat, sind seine Kenntnisse als ungeniigend zu betrachten und aufzu-
frischen. Der Lokfiihrer ist mitverantwortlich fiir die Sicherstellung seines
Kenntnisstandes. Zum Auffrischen der Kenntnisse ist mindestens ein ein-
maliges Befahren in jeder Richtung erforderlich.

Das Erwerben der Strecken- und Bahnhofkenntnisse kann bei einfachen
oder speziellen Verhiltnissen in Absprache mit dem Personal mit weniger
als viermaligem Befahren in jeder Richtung oder mit anderen Mitteln er-
folgen. Diese Abweichungen sind beim BAV zu beantragen.

Der Lokfiihrer ist berechtigt, ihm unvertraute Strecken und Bahnhofe ohne
Strecken- und Bahnhofkenntnisse zu befahren, wenn er dabei von einem
streckenkundigen Lokfiihrer pilotiert wird.

Bei Betriebsstorungen ist es dem Lokfiihrer erlaubt, ihm unvertraute
Strecken und Bahnhéfe auf eigene Verantwortung zu befahren. Er muss
aber im Besitze der ndtigen Streckentabellen sein und die den Strecken
und Bahnhofen zugehdrigen Ausfiihrungsbestimmungen kennen und
anwenden konnen. Die Fahrweise ist der gegebenen Situation
anzupassen. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen geben die Strecken und
Bahnhofe bekannt, die bei ungeniigenden Strecken- und
Bahnhofkenntnissen nicht befahren werden diirfen.

Moglichkeit einmal bei Dunkelheit. Wenn der LF wihrend drei aufeinan-
derfolgenden Jahren eine Strecke oder einen Bahnhof nicht mehr befahren
hat, sind die Kenntnisse als ungeniigend zu betrachten und aufzufrischen.
Der LF ist mitverantwortlich fiir die Sicherstellung des Kenntnisstandes.
Zum Auffrischen der Kenntnisse ist mindestens ein einmaliges Befahren
in jeder Richtung erforderlich. Als alternative Ausbildungsmethode kon-
nen u. a. auch Videos eingesetzt werden, welche die Strecke oder den
Bahnhof aus der Sicht des LF zeigen.

Das Erwerben der Strecken- und Bahnhofkenntnisse kann bei einfachen
oder speziellen Verhiltnissen in Absprache mit dem Personal mit weniger
als viermaligem Befahren in jeder Richtung oder mit anderen Mitteln er-
folgen. Diese Abweichungen sind beim BAV zu beantragen.

Der LF ist berechtigt, unvertraute Strecken und Bahnhofe ohne Strecken-
und Bahnhofkenntnisse zu befahren, wenn der LF dabei von einem stre-
ckenkundigen LF pilotiert wird.

Bei Betriebsstorungen ist es dem LF erlaubt, unvertraute Strecken und
Bahnhofe auf eigene Verantwortung zu befahren. Der LF muss aber im
Besitze der nétigen Streckentabellen sein und die den Strecken und
Bahnhofen zugehdrigen Ausfithrungsbestimmungen kennen und
anwenden konnen. Die Fahrweise ist der gegebenen Situation
anzupassen. Die EVU geben die Strecken und Bahnhofe bekannt, die bei
ungeniigenden Strecken- und Bahnhofkenntnissen nicht befahren werden
diirfen.

300.14

Allgemeines

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen regeln die erforderlichen Ergédnzun-
gen zu dieser Vorschrift in den Betriebsvorschriften, insbesondere

—  die Bedienung im Einzelfall
— die technische Beschreibung der Bremseinrichtungen
—  die Vorschriften iiber deren Unterhalt

— die Besonderheiten der Bremseinrichtungen historischer
Fahrzeuge, insbesondere der einlosigen Bremse.

Im Sinne dieser Vorschrift sind Antriebsbremsen wie hydrodynamische
Bremsen oder Wirbelstrombremsen den elektrischen Bremsen gleichge-
stellt.

Der Einsatz von auf die Schienen wirkenden Wirbelstrombremsen ist nicht
zuléssig.

Allgemeines

Die EVU regeln die erforderlichen Ergidnzungen zu dieser Vorschrift in
den Betriebsvorschriften, insbesondere

—  die Bedienung im Einzelfall
— die technische Beschreibung der Bremseinrichtungen
—  die Vorschriften iiber deren Unterhalt

— die Besonderheiten der Bremseinrichtungen historischer
Fahrzeuge, insbesondere der einlosigen Bremse

—  die Besonderheiten der Bremseinrichtungen von
Zahnradfahrzeugen.

Im Sinne dieser Vorschrift sind Antriebsbremsen wie hydrodynamische
Bremsen oder Wirbelstrombremsen den elektrischen Bremsen gleichge-
stellt.
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Der Einsatz von auf die Schienen wirkenden Wirbelstrombremsen ist nicht
zuldssig.
273 2.7.3 Halteort unmittelbar vor einem Hindernis oder unmittelbar 2.7.3 Halteort unmittelbar vor einem Hindernis oder unmittelbar vor
vor einem Halt zeigenden Signal einem Halt zeigenden Signal
Bei der Fahrt Bei dier Falurt
—  —gegen ein Halt zeigendes Signal —  -gegen ein Bedenaipeifie Segpaides Signal
—  —in ein Kopfgleis — +n ein Kopfigleis Kopfgleis
—  —in ein besetztes oder beschrinkt ausniitzbares Gleis —  4n ein besetztemdokyehershoiiek besshifinbdmsshiicrbares Gleis
—  —gegen offene Barrieren - gegen offegedBaroifeare Barrieren
ist die Geschwindigkeit des Zuges mit einer méssigen Bremsung rechtzei- eschwindigkeit des Zuges mit eimer méssigen Bremsung rechtzei-
tig zu vermindern, so dass zum Anhalten oder im Notfall die Bremswir- tig zm Wmmnnmdlﬂnm, so dass zmm Amnhaltem oder im Notfall die Bremswir-
kung noch verstarkt werden kann. kung noch verstirkt werden kamm.
Die elektrische Bremse darf bei der Fahrt in ein Kopfgleis nur verwendet i clekirische B i i I . "
werden, wenn deren Wirkung bei Ausfall der Fahrleitungsspannung durch Die ) bei dﬂr me m _ Pl MV. )
andere Bremsmittel automatisch kompensiert wird. Wﬂdﬂm» wenn deren Wirkung bei einem allfélligen Ausfall gdhsidfaheleis
Fiir Triebziige gelten die entsprechenden Betriebsvorschriften des Eisen- ately thicthwandere Biemsomittelskbrdpeakien deisd Bremsmittel
bahnverkehrsunternehmens. W‘iﬁé@m{ﬁ@ Witrechenden Betriebsvorschriften des EVU.
Fiir Triebziige gelten die entsprechenden Betriebsvorschriften des EVU.
300.15
1.7.2 1.7.2 Rangierbewegung auf die Strecke 1.7.2 Rangierbewegung auf die Strecke
Der Fahrdienstleiter darf einer Rangierbewegung, die iiber die Einfahrwei- Der FDL darf eiiner R_angierbewegung, die i.iber die Einfahrweiche oder
che fihrt. nur Zustimmer. wenn: wo vorhanden tiber die Bahnhofendetafel fahrt, nur zustimmen, wenn:
—  das Streckengleis gesperrt bzw. gedeckt ist und allfillige weitere - das S.treckengleis gesperrt“bzva. gedeckt is_t und allfillige weitere
Rangierbewegungen verstindigt worden sind oder Rangierbewegungen verstandigt worden sind oder
—  alle Fahrten generell mit Fahrt auf Sicht erfolgen und - alle thrten generellumlt Fahrt auf S}Cht erfolgen und
— innerhalb der nichsten zehn Minuten keine Gegenfahrt er- —  innerhalb der nchsten zehn Minuten keine Gegenfahrt er-
wartet wird oder wartet wird oder
— wenn innerhalb der nidchsten zehn Minuten eine Gegenfahrt - wemn inner.halb der néchster} zghn Minpten eine Gegenfahrt
erwartet wird und sowohl fiir die Rangierbewegung selbst erwartet W.lrd .und sowohl fir die Ranglerbe\yegqu selbst
als auch fiir die Gegenfahrt Fahrt auf halbe Sichtdistanz als auch fiir .dle G egenfahrt Fahrt aufhalbe Sichtdistanz
S protokollpflichtig angeordnet wurde.
protokollpflichtig angeordnet wurde.
1.7.4 1.7.4 Weiterfahrt in Teilen nach einer Zugstrennung, wenn die 1.7.4 Weiterfahrt in Teilen nach einer Zugstrennung, wenn die
Einfahrsignale fehlen Einfahrsignale fehlen
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Kann vom Standort aus keine Verbindung aufgenommen werden, darf mit
dem ersten Zugteil bis zum néchsten Telefon, jedoch héchstens bis zur
néchsten Einfahrweiche gefahren werden.

Kann vom Standort aus keine Verbindung aufgenommen werden, darf mit
dem ersten Zugteil bis zum néchsten Telefon, jedoch héchstens bis zur
nichsten Einfahrweiche oder wo vorhanden hochstens bis zur Bahnhotfan-
fangtafel gefahren werden.

26 2.6

Kennzeichnung von Teilziigen

Auf Strecken ohne Block verkehrende Teilziige eines Zugverbands miis-
sen die ihnen nachfolgenden Teilziige mit einer griin/weissen Scheibe bzw.
bei Nacht mit einem griinen Licht generell vorne oder generell hinten sig-
nalisieren. Folglich hat der letzte Teilzug keine der vorgenannten Signali-
sierungen.

2.6

Kennzeichnung von Teilziigen

Auf Sﬂnmdkﬂm @]hlm ]B]lmik verkehrende Teilziige eines Zugventands miiis-

i genden Teilziige mit einer grim/weissen Scheibe.,
oder grijmenn H.dehltt,, mwmmmmmgmmgﬂnmhﬂgehemmmﬂwm
edecph drietidn sign aligierisicFedg Hohghiathdeat] dient dTatd A e & eierevdar
gerganient SRt s bsaegegen.
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