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TEIL A ALLGEMEINES

1. Zweck der Richtlinie

Die Eisenbahnverordnung (EBV) verlangt fiir verschiedene Bewilligungsverfahren eine Be-
wertung der Sicherheit bzw. der Konformitat durch unabhéngige Prifstellen (UP). Die Bewilli-
gungsinstanz, das Bundesamt fiir Verkehr (BAV),} stiitzt sich bei der von ihr vorzunehmen-
den Prufung auf diese Bewertungen.

Gestutzt auf Art. 15x EBV konkretisiert diese Richtlinie die Anforderungen an unabhangige
Priifstellen, definiert deren Beizug und beschreibt die von ihnen zu erbringenden Leistungen.
Sie richtet sich an Gesuchsteller, unabhangige Prifstellen und Mitarbeitende des BAV
gleichermassen.

2. Rechtliche Grundlagen und Anwendungsgebiet
Die rechtlichen Grundlagen fur den Beizug unabhangiger Priifstellen umfassen insbesondere:

— das Eisenbahngesetz (EBG, SR 742.101)
— die Eisenbahnverordnung (EBV, SR 742 .141.1)
— die Ausfihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV, SR 742.141.11)

Diese Richtlinie ist relevant fur folgende Bewilligungsverfahren:

— Plangenehmigung von Bauten und Anlagen [Art. 18 EBG, Verordnung Uber das Plange-
nehmigungsverfahren fiir Eisenbahnanlagen SR 742.142.1],

— Betriebsbewilligung von Eisenbahnanlagen und Fahrzeugen [Art. 18w EBG],

— Typenzulassung von Elementen von Eisenbahnanlagen [Art. 18x EBG, Art. 7 EBV],

— Typenzulassung von Fahrzeugen oder von Elementen von Fahrzeugen [Art. 18x EBG],

— Genehmigung von Betriebsvorschriften [Art. 12 EBV],

— Bewilligung von Nebenanlagen [Art. 18m EBG]}

—_Bewilligung von Teilsystemen [Art 23c und 239 EBG].

Im Zusammenhang mit den obenerwahnten Bewilligungsverfahren kommen auch die folgen-
den Richtlinien des BAV-2 zur Anwendung:

[01] Richtlinie Anforderungen an Planvorlagen

[02] Richtlinie Nachweisflihrung Sicherungsanlagen (RL SA)

[03] Richtlinie Typenzulassung fiir Elemente von Eisenbahnanlagen

[04] Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge

[05] Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des Ergénzungsnetzes

[06] Richtlinie betreffend Sicherheitsanforderungen fiir bestehende Eisenbahntunnel
[07] Richtlinie zum Erlass von Betriebs- und Fahrdienstvorschriften (RL BV-FDV)

Abgrenzung: Der Einsatz unabhangiger Priifstellen bzw. {Sachverstandige} im Zusammen-

hang mit Gefahrgutumschliessungen und der Klassifizierung gefahrlicher Giiter ist in folgen-

den Rechtsgrundlagen geregelt:

— Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Marktiiberwachung von Gefahrgutum-
schliessungen (Gefahrgutumschliessungsverordnung, GGUV, SR 930.111.4)

— Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Guter mit Eisenbahnen und Seilbahnen
(RSD, SR 742.412)

2 verfugbar tber die eingebauten Hyperlinks auf der Internetseite des BAV www.bav.admin.ch
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http://www.admin.ch/ch/d/sr/c742_101.html
http://www.admin.ch/ch/d/sr/c742_141_1.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/ab-ebv.html
http://www.admin.ch/ch/d/sr/c742_141_11.html
https://www.admin.ch/opc/de/classified-compilation/20000117/index.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/artikel-3-der-verordnung-ueber-das-plangenehmigungsverfahren.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/nachweisfuehrung-sicherungsanlagen.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/verkehrstraeger/eisenbahn/typenzulassungen-eisenbahnanlagen.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/zulassung-eisenbahnfahrzeuge.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/iop-anforderungen-an-strecken-des-ergaenzungsnetzes.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/sicherheitsanforderungen-fuer-bestehende-eisenbahntunnel.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/rechtliches/rechtsgrundlagen-vorschriften/richtlinien/richtlinien-bahn/erlass-von-betriebs-und-fahrdienstvorschriften.html
http://www.admin.ch/ch/d/sr/c930_111_4.html
http://www.admin.ch/ch/d/sr/c742_412.html
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— _Richtlinie zur Umsetzung der Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Marktiber-
wachung von Gefahrgutumschliessungen (GGUV).

3. Gliederung

Die Richtlinie ist in einen allgemeinen Teil A (Kap. 1 - 10), einen fachspezifischen Teil B
(Kap. 11 - 18) und vier Anhange gegliedert. Im Anhang 1 sind die in dieser Richtlinie verwen-
deten spezifischen Begriffe erlautert.

4. Referenzdokumente

[08] _Richtlinie 2016/797/EG (Interop-RL)
[09] Richtlinie 2016/798/EG (Sicherheits-RL)
[10] _Durchfiihrungsverordnung (EG) Nr. 402/20132

H21[11] Leitfaden ERA/GUI/07-2011/INT zur Anwendung der technischen Spezifikationen fur
die Interoperabilitat (TSI), Anhang 2 - Konformitatsbewertung und EG-Priifung der ERA

[43}[12] TSI geméass Anhang 1

5. Rollen und Aufgaben unabhéangiger Priifstellen (UP)

5.1 Allgemeines

Im Rahmen der Bewilligungsverfahren gemass Kap. 2 haben die Gesuchsteller die gemass
Teil B notwendigen UP beizuziehen. Priifobjekte, Prifprozesse und Priifmethoden richten
sich nach den fiir das Bewilligungsobjekt anzuwendenden Prifverfahren sowie den Zustan-
digkeiten der UP.

Als UP fiir Eisenbahnen gelten:

— Konformitatsbewertungsstellen, namentlich benannte Stellen (BS, «NoBo»)} und be-
nannte beauftragte Stellen (BBS, «DeBo»).};

— Prufstellen zur Evaluierung und Bewertung von Risikomanagementverfahren sowie deren
Ergebnisse gemass den gemeinsamen Sicherheitsmethoden (Risikobewertungsstelle RBS,
«AsBo») )

— Sachverstandige (SV).

Diese UP kénnen natiirliche oder juristische Personen* sein, sofern dazu fiir den Priifgegen-

stand keine einschrdnkenden Bestimmungen bestehen. Juristische Personen missen die

Ubereinstimmung von Fachkompetenz und Priifaufgaben fiir die mit einer Priifung beauftrag-

ten Personen in gleicher Weise nachweisen wie natirliche Personen.

3 Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 der Kommission vom 30. April 2013 ber die ge-
meinsa-me Sicherheits-methode fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken und zur Aufhebung
der Ver-ordnung (EG) Nr. 352/2009, Abl. L 121 vom 3.5.2013, S. 8; geédndert durch Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2015/1136, ABI. L 185 vom 14.7.3015, S. 6.

4 Dasdas ermdglicht auch Eisenbahnunternehmen, fiir andere als SV tétig zu sein oder einzelne Mitar-
beitende temporar dafiir einzusetzen.
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https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/umwelt/gefahrgut/gefahrgutumschliessungen/richtlinie-zur-umsetzung-der-gefahrgutumschliessungsverordnung.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016L0797&from=FR
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Die in den nachsten Kapiteln beschriebenen einzelnen Rollen schliessen einander nicht aus.
Es steht unabhangigen Prifstellen frei, sowohl als BS, BBS, RBS wie auch als SV tatig zu
sein, sofern sie die Anforderungen daftir erflillen und die notwendigen Akkreditierungen bzw.
Anerkennungen erlangen.

5-Sofern die notwendigen Voraussetzungen erfiillt sind, kdnnen bei einem Bewilligungsver-
fahren diese Rollensie in "Personalunion” wahrgenommen werden, was aus Effizienzgriin-
den und zur Vermeidung von unnétigen Schnittstellen moglichstwenn-immermoglieh anzu-
streben ist.

5.2 Benannte Stelle (BS, "NoBo")

BS nehmen Priftatigkeiten im Zusammenhang mit Konformitatsbewertungsverfahren® wahr.
Im Auftrag eines Gesuchstellers flihren sie folgende Verfahren durch:

a) EG-Prifverfahren als Grundlage zur Ausstellung einer EG-Konformitats- oder Ge-
brauchstauglichkeitserklarung fur Interoperabilitatskomponenten (vgl. Art. 15k EBV sowie
Art. 1043 und Art. 9 Ziff. 2Arhang- der Interop-RL [08]),5;

b) EG-Priifverfahren als Grundlage zur Ausstellung einer EG-Priferklarung fiir Teilsysteme
und Fahrzeuge (vgl. Art. 15k EBV sowie Art. 15, und48; Anhang |VV-unrd-4 der Interop-
RL [08] ),

Ausfihrliche Erlauterungen zu den Verfahren a) und b) enthalt der Leitfaden zur Anwendung

der technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) [11], insbesondere Anhang 2 -

Konformitatsbewertung und EG-Prufung der Europaischen Eisenbahnagentur (ERA).

Auf diese Verfahren wird in der vorliegenden Richtlinie nicht weiter eingegangen.

5.3 Benannte beauftragte Stelle (BBS, "DeBo")
BBS nehmen Priiftatigkeiten im Zusammenhang mit Konformitatsbewertungsverfahren wahr,

wenn im Rahmen dieser Verfahren die Einhaltung notifizierter nationaler technischer Vor-
schriften zu den TSI (NNTV) zu beurteilen ist (vgl. Art. 151 EBV und Interop-RL [08] ).

5.4 Risikobewertungsstelle (RBS, "AsBo")

Der Sicherheitsnachweis bei Anderungen, die im Sinne von [10] Artikel 4 Absatz 2 signifikant
sind,Verhaben-mit-hoherSicherheitsrelevanz ist durch eine unabhangige StellePrifstelie zu
prifen.ABzu-Art—8a-EB\)- Diese Aufgabe wird durch eine RBS wahrgenommen, indem sie
das angewandte Risikomanagementverfahren [1044] sowie dessen Ergebnisse bewertet.

Anderungen kdénnen technischer, betrieblicher oder organisatorischer Art sein:

—_Organisatorische Anderungen sind nur zu beriicksichtigen, wenn sie sich auf die Betriebs-
oder Instandhaltungsprozesse auswirken kénnen.

— Strukturelle Teilsysteme, auf welche die Richtlinie 2016/797 Anwendung findet, wenn die
relevanten technischen Spezifikationen flr die Interoperabilitdt (TSI) eine Risikobewer-
tung verlangen.

— _Inbetriebnahmen von strukturellen Teilsystemen, wenn die Anderung im Sinne von [10]
Artikel 4 Absatz 2 signifikant ist.

Weitere Erlduterungen sind im Kapitel 18 aufgeflihrtbewerten.

6 Konformitatsbewertungsverfahren erlauben eine unabhangige und nach einheitlichen Verfahren
durchzufiihrende Bewertung der Ubereinstimmung von Priifobjekten mit den festgelegten Anforderun-
gen.
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5.5 Sachverstindige (SV)

SV priifen Objekte oder Vorhaben mit hoher Sicherheitsrelevanz_(AB zu Art. 8a EBV),; so-
weit diese Prifung nicht durch ein Konformitatsbewertungsverfahren oder durch die Priifta-
tigkeit einer anderen unabhéangigen Prifstelle gewahrleistet ist.

Das BAV kann eingereichte Unterlagen fur Bauten und Anlagen durch SV prifen lassen so-
wie vom Gesuchsteller Nachweise und Prifberichte von SV zu eingereichten Unterlagen ver-
langen (Art. 6 EBV).

6. Anforderungen an unabhangige Priifstellen

6.1 Benannte Stelle

Die Qualifikationskriterien (Anforderungen) fir die BS sind in den europaischen Vorschriften
(Interop-RL [08], Art. 28Arhang-\Hi) festgelegt.

6.2 Risikobewertungsstelle

6.2.1 Tatigkeit europaweit

Eine RBS muss alle Anforderungen gemass [10] Anhang Il, Ziffer 1 erfillen.

6.2.2 Tatigkeit nur fiir den Inlandmarkt

Die Anforderungen gemass [10] Anhang Il in Bezug auf Kompetenz, Unabhangigkeit und Un-
parteilichkeit sind zu erflllen. Die Erflillung der Anforderungen der ISO/IEC 17020:2012 wird
nicht gefordert, ausser die in Kapitel 4.1 genannten Anforderungen beziiglich Unabhangig-
keit ([10] Artikel 12).

6.26.3 Benannte beauftragte Stelle;Risikobewertungsstelle, Sachverstandige
BBS;-RBS und SV missen die Erflllung der Anforderungen hinsichtlich ihrer fachlichen Eig-

6-2146.3.1 Fachliche Anforderungen

Hinsichtlich ihrer fachlichen Eignung mussen diese UP nachweisen, dass sie:

— im Prifungsbereich Fachkenntnisse und Erfahrung haben, die der Komplexitat und der
Sicherheitsrelevanz der zu priifenden Vorhaben angemessen sind (Art. 15t Abs. 1 und 3
EBV);

— Uber eine geeignete Ausbildung verfligen und vergleichbare Prifungsobjekte selberselbst
realisiert oder begutachtet (d.h. die effektiv selber geleistete Prifarbeit) haben (Art. 15t
Abs. 2 EBV);

— die im Rahmen ihrer Priftatigkeit erforderlichen Vorschriften und Regelwerke (aufgrund
eigener Anwendung) kennen und Zugang zu diesen haben.

Spezifisch flir BBS: Ausreichende Erfahrung in der Anwendung der relevanten nationalen
(Schweizerischen) Vorschriften inbei Eisenbahnprojekten. Dies ist mindestens durch die kon-
krete Nennung entsprechender Projekte und Angabe der dabei ausgelbten Funktionzwin-
gend nachzuweisen.
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Spezifisch flir SV: Der SV muss-auch angemessene Kenntnisse Uber die Zulassigkeit, Lei-
stungsfahigkeit und Zuverlassigkeit der fir seine Priftatigkeiten verwendeten Methoden,
Hilfsmittel und Einrichtungen haben. Dies darf i.d.R. angenommen werden, wenn sich die
verwendeten Methoden, Hilfsmittel und Einrichtungen in vergleichbaren Anwendungen mehr-
fach bewahrt haben. Stellt der SV wahrend der Pruftatigkeit fest, dass der Prifgegenstand
oder Elemente davon besondere Fachkompetenzen oder Erfahrungen erfordern, tber die er
nicht verfugt, hat er den Auftraggeber dariiber zu informieren und dies im Sachverstandigen-
prifbericht auszuweisen. Der Gesuchsteller und der SV legen das Vorgehen zur vollstandi-
gen Erbringung des Prifungsumfanges gemeinsam fest und ziehen zur Gewahrleistung der
erforderlichen Fachkompetenz entsprechend befahigte Fachpersonen bei.

6:.2.26.3.2 Unabhéangigkeit

Neben ihrer fachlichen Eignung miissen diese UP nachweisen, dass sie die Bedingungen
hinsichtlich Unabhangigkeit (Art. 15u EBV) erfiillen:

Die UP durfen im Zusammenhang mit dem Prufobjekt keine anderen Tatigkeiten wahrneh-
men als die in dieser Richtlinie verlangten Priifaufgaben. Sie durfen am Ergebnis der Pru-
fung kein personliches Interesse haben und sich mit dem Prifobjekt in keiner anderen Funk-
tion als der einer UP vorbefasst haben oder anderssenst-wie befangen sein. Die UP miissen
gegentiber den an einer Genehmigung des Priifobjektes interessierten Personen und der
Sache unabhangig sein. Der Auftraggeber muss die Unabhangigkeit der UP respektieren
und darf insbesondere keinen Druck bezlglich des erwarteten Resultats ausiiben.

Juristische Personen, deren Mitarbeitende als SV tatig sind bzw. die Konformitat (BBS) eder
die-Anwendung-desRisikebewertungsverfahrens(RBS)-beurteilen, mussen sicherstellen,

dass
—_diese Personen die Anforderungen an Unparteilichkeit und Unabhangigkeit erflllen,

— dasssie ihre Priftatigkeit personlich austiben kénnen,

— __dass-sie bei ihrer Priftatigkeit im Einzelfall keinen fachlichen Weisungen® unterliegen und

— _ihre Prufberichte selbst erstellen und unterschreiben kénnen.

Mitarbeiter von Organisationseinheiten eines Gesuchstellers, die nicht am betreffenden Pro-
jekt beteiligt sind, werden als hinreichend unabhangig angesehen, wenn ihre organisatori-
sche Unterstellung und der explizite Auftrag dies gewahrleisten. Bei Organisationseinheiten,
die zum Zweck der unabhangigen Priifung aufgesetzt wurden, wie z.B. Inhouse-Prifstellen,
Assessment Centers, Sicherheitsstellen, SIOP SBB und dergleichen, geht das BAV bei ent-
sprechenden organisatorischen Vorkehrungen in der Regel davon aus, dass diese Forde-
rung erfillt ist. Bei Prifern, die normalerweise in ahnlichen Projekten arbeiten und deshalb
bezliglich Fachkompetenz und Vorwissen geeignet sind, muss die Erfiillung dieser Forde-
rung wie auch die Forderung nach geniigenden Methodenkenntnissen fallweise aufgezeigt
werden; siehe auch fachbereichsspezifische Festlegungen dazu in Teil B.

6-236.3.3 Haftplicht

Auftraggeber und UP vereinbaren den Umfang der Haftung und legen die erforderliche Versi-
cherungssumme der Haftpflichtversicherung vor Erteilung des Auftrages fest.

8 Der Mitarbeiter sollte von seinem Vorgesetzten bzw. seiner Organisation keine Weisung erhalten, die
seine Priftatigkeit beeinflussen kdnnte.
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7.__Akkreditierung / -Anerkennung von unabhangigen Priifstellen

7.1  Benannte Stellen

BS mussen fir den betreffenden Fachbereich nach der Akkreditierungs- und Bezeichnungs-
verordnung akkreditiert sein, oder von der Schweiz im Rahmen eines internationalen Abkom-
mens anerkannt sein (Art. 15r EBV).

Gesuche um Akkreditierung als Benannte Stellen missen bei der Schweizerischen Akkredi-
tierungsstelle (SAS) eingereicht werden. Mit der Unterstitzung des BAV wird die SAS die
BezeichnungsvoraussetzungenBezeichnungsverraussetzungen prifen und die Europaische
Kommission Uiber das Staatssekretariat fiir Wirtschaft (SECO) zur Anerkennungsabsicht in-
formieren. Die Kommission wird dann die Notifizierung auf NANDO? publizieren.

Prifstellen aus dem EU-Raum, die bereits als BSBenannte-Stelle fur Interoperabilitat im Ei-
senbahnwesen notifiziert und in der NANDO-Datenbank der Europaischen Kommission ein-
getragen sind, konnen aufgrund des Beschlusses Nr. 1/2016 des gemischten Landverkehrs-
ausschusses Gemeinschaft/Schweiz vom 16. Dezember 2015, Anhang 1/ Abschnitt 4 als
Benannte-Stelle-ebenfalls_als BS in der Schweiz tétig sein.

7.2 Risikobewertungsstellen

Fir die Tatigkeit als RBS ist entweder eine Akkreditierung oder eine Anerkennung erforder-
lich.

7.2.1 _Akkreditierung

Sind RBS europaisch und nicht nur im Inlandmarkt tatig, miissen sie, analog der BS, fiir den
betreffenden Fachbereich nach der Akkreditierungs- und Bezeichnungsverordnung akkredi-
tiert sein, oder von der Schweiz im Rahmen eines internationalen Abkommens anerkannt

sein (Art. 15r EBV).
Es gilt das gleiche Verfahren wie fiir BS (vgl. Kap. 7.1).

7.2.2 _Anerkennung

Sind RBS ausschliesslich im Inlandmarkt tatig, miissen sie gemass Kap. 7.2.1 akkreditiert
oder durch das BAV anerkannt sein.

Fir die Erreichung einer Anerkennung sind die Anforderungen gelockert (vgl. Kap. 6.2).

7.2.3 _Giiltigkeit der Anerkennung

Die Giiltigkeitsdauer der Anerkennung betragt hdchstens 5 Jahre (vgl. Art. 15v Abs. 4 EBV)
ab dem Tag der Erteilung.

7.2.4 Uberwachung durch das BAV

Das BAV liberwacht die anerkannten RBS reaktiv. Es prift dabei, ob die geforderten Krite-
rien erflllt sind.

Erflllt die RBS die Kriterien nicht mehr, begrenzt das BAV die Anerkennung oder setzt sie
aus oder zieht sie zurlick. Dies je nachdem, inwieweit die Kriterien nicht erflllt werden.

7.3 Benannte beauftragte Stellen

Fir die Tatigkeit als BBS in der Schweiz ist eine Anerkennung durch das BAV erforderlich.
Fir funktionale Teilsysteme (z.B. OPE) ist eine Anerkennung nur in Verbindung mit struktu-
rellen Teilsystemen zweckmassig, da Bescheinigungen einer BBS nur fiir strukturelle Teilsy-
steme zwingend erforderlich sind (Art. 151 EBV).

7.3.1__Giiltigkeit der Anerkennung

9 NANDO: Datenbank der EU fiir die benannten Stellen (BS)
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Die Gilltigkeitsdauer der Anerkennung betragt hochstens 10 Jahre (vgl. Art. 15v Abs. 4 EBV)
ab dem Tag der Erteilung.

7.3.2 _Uberwachung durch das BAV

Das BAV liberwacht die anerkannten BBS reaktiv. Es priift dabei, ob die geforderten Krite-
rien erfillt sind.

Erfillt die BBS die Kriterien nicht mehr, begrenzt das BAV die Anerkennung oder setzt sie
aus oder zieht sie zurtick. Dies je nachdem, inwieweit die Kriterien nicht erfillt werden.
7-27.4 Anerkennungsverfahren durch das BAV fiir BBS und RBS
Gesuchformulare um Anerkennung als BBS oder RBS durch das BAV sind in drei Sprachen

Gesuche zur Anerkennung als BBS oder RBS sind an folgende Adresse zu richten:

Bundesamt fir Verkehr
Sektion Zulassungen und Regelwerke

CH-3003 Bern

Gesuche oder Anfragen kénnen auch per E-Mail tber folgende Adresse eingereicht werden:
zulassung@bav.admin.ch
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Das BAV priift das eingereichte Dossier mit Stichproben auf Plausibilitédt und vergewissert
sich durch Bewertung der Referenzprojekte und der bei diesen durch die beantragten Fach-
personen selber bearbeiteten Anlagenteile sowie ggf.sewie-ggf: durch Nachfragen beim Ge-
suchsteller, bei den angegebenen Referenzen und bei weiteren zweckdienlichen Quellen
Uiber die Eignung im Sinn von Kap. 6.2.1 fir die beantragten Einsatzgebiete. Das Ergebnis
der Prifung wird dem Gesuchsteller mittels einer gebuhrenpflichtigen Verfigung mitgeteilt.

Das BAV veroffentlicht die erteilten Anerkennungen von BBS und RBS in tabellarischer Form
auf seiner Internetseite (L|ste der anerkannten Prifstellen).

7-37.5 Sachversténdige

Das BAV anerkennt keine Sachverstandigen{SV} und fihrt auch keine Liste der SV. Die SV
werden projekt- und fachspezifisch durch die Antragssteller ausgewahlt. Die Nachweise be-
zuglich der Unabhéangigkeit und der Kompetenz der SV miissen projektspezifisch im Bewilli-

gungsverfahren (Typenzulassung, PGV, usw.) gemass-Kap—#-2-Pkt4-bis-8-erbracht wer-

den._ Insbesondere missen die folgenden Punkte dokumentiert werden:

1. Nachweis der Fachkompetenz gemass Kap.6.3.1 anhand Lebenslauf mit Angabe von
Ausbildung (Diplome), Praxiserfahrung (Referenzprojekte mit Projektspezifisch genauer
Angabe der selber geleisteten Arbeiten [welche Anlagenteile in welcher Funktion], Ar-
beitszeugnisse), methodischen Kenntnissen.

2. Bestatigung der Kenntnis (aufgrund eigener Anwendung) und Verfugbarkeit der relevan-
ten Vorschriften und Regelwerke gemass Kap.6.3.1.
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3. Grundlagen fir die spatere projektspezifische Prifung der Unabhangigkeit gemass
Kap.6.3.2: Angaben zur Firma wie Eigentimerschaft, Handelsregistereintrag, etc. und zu
andern Tatigkeiten in der Branche.

4. Willenserklarung, die tibernommenen Prifungen mit grosster, der Sicherheit verpflichte-
ter Gewissenhaftigkeit auszufiihren und dem BAV Meldung zu erstatten, wenn es in die-

ser Arbeit zu Unstimmigkeiten mit dem Auftraggeber oder dem Projektverfasser kommen
sollte.

5. Ort, Datum und Unterschrift.

7-47.6 Eignungsprifung im Bewilligungsverfahren fiir BS, BBS, RBS und SV

Akkreditiere Benannte-Stellen{(BS_oder RBS:): Das BAV priift anhand der mit den Gesu-
chunterlagenGesuchsunterlagen vorzulegenden Dokumente, obdass die BS oder die RBS
Uber eine glltige Akkreditierung nach Art. 15r Bst. a EBV oder eine andere gleichwertige An-
erkennung nach Art. 15r Bst. b EBV verfligt.
AnerkannteVergingig-anerkannte BBS oder RBS: Das BAV priift die Ubereinstimmung
der in der Anerkennung genannten Tatigkeitsgebiete mit der im Bewilligungsverfahren vorge-
sehenen Tatigkeit und dem konkreten Prifauftrag. Gegebenenfalls muss ein durch die Aner-
kennung nicht abgedeckter Teil pl’OjektSpeZIfISCh gemass Kap 6.32.1 gepruft werden.

Nieht-vorgangig-anerkannte RBS-sowie-insbesondere SV: Fir den Nachweis der Fach-
kompetenz ist mit den GesuchunterlagenGesuchsunterlagen ein Kompetenznachweis im
Sinne von Kap. 6.32.1 einzureichen, fokussiert auf die vorgesehene Tatigkeit und den kon-

kreten Prifauftrag.-Bas-BAV-fihrt-eine-Eignungsprifung-analeg-Kap—7/-2-dureh-

Mit den GesuchunterlagenGesuchsunterlagen ist eine Unabhangigkeitserklarung einzu-
reichen, welchedie die Unabhangigkeit zum vorliegenden Bewilligungsgegenstand und zu
den mit der Planung oder Erstellung beauftragten Personen und Unternehmen bestétigt. Das
BAV Uberprift die Plausibilitat der Unabhangigkeitserklarung hinsichtlich der Anforderungen
gemass Kap.6.32.2.

8. Auftrag an den Sachverstindigen (SV)!'/die Risikobewer-
tungsstelle (RBS)*?

Der Auftrag an den SV-/die-RBS ist Sache des Gesuchstellers. Er muss Angaben zu folgen-
den Themen enthalten:

1. Einleitung mit Verweis auf die vorliegende Richtlinie,

2. Gegenstand der Prufung,

3. Umfang der Prufung (prozedural), ggf. Abgrenzung zu / Zusammenwirken mit den Ta-

tigkeiten der anderen beteiligten Stellen, zu prifende Projektphasen,

4. Grundlagen der Prufung: hoheitliche und nichthoheitliche Vorgaben, Spezifikationen,
Pflichtenhefte, etc.

1 Die Beauftragung von BS, BBS und RBS ist auf EU-Ebene geregelt, siehe Referenzdokumente in
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Der Auftrag ist dem Sachverstandigenpriifbericht des SV resp. Sicherheitsbewertungsbericht
der RBS beizulegen und dem BAV vorzulegen.

9. Arbeitsweise und Priifbericht des Sachverstiandigen (SV)13

9.1 Arbeitsweise

Die Priifungen missen auf dieder Sicherheit ausgerichtet sein und auf die Gebrauchstaug-
lichkeit, wenn-{seweit diese einen sicherheitsrelevanten Einflussauf-die-SicherheitRieckwir-
kungen hat)y-verpflichtetsein. Sie sind mit grosster Gewissenhaftigkeit durchzufiihren und
nachvollziehbar zu dokumentieren. Dafir sind die notwendigen Qualitatssicherungsmetho-
den unter Berlicksichtigung der relevanten Normen vorzusehen.

Sind fir das Priifobjekt keine Priifprozesse oder Priifmethoden festgelegt, darf der SV diese
nach den im Fachbereich Ublichen Regeln inrach eigenem Ermessen wéahlen. Prifumfang
und Priftiefe muss der SV so wahlen, dass Abweichungen von Vorschriften und Normen so-
wie Planungs- oder Ausfluhrungsfehler, die zu einer Beeintrachtigung der Sicherheit oder der
Gebrauchstauglichkeit fiihren kdnnen, rechtzeitig erkannt werden. Der gewahlte Priifansatz
muss zur Erkennung von Licken oder systematischen Fehlern geeignet sein.

Die SV informieren den Auftraggeber so frihzeitig wie mdglich tber Feststellungen, welche
Projektanderungen zur Folge haben kdnnen. Wird aufgrund solcher Feststellungen das Pro-
jekt angepasst, ist dies im Priifbericht auszuweisen.

9.2 Priifbericht des SV

9.2.1 InhaltlicheAHgemeine Anforderungen

Der Prifbericht des SV muss die Nachvollziehbarkeit der Priftatigkeit ermdglichen, Pro ge-
pruften Gegenstand/gepriftes Dokument muss im Prifbericht

— -und-eine klare Aussage zum Priifergebnis und

I en-hinsichtlich_der
Elnhaltung der relevanten Vorschriften und der funktlonalen und sicherheitstechnischen
Eignung des Gegenstands fiir den vorgesehenen Zweck eine klare Schlussfolgerung im
Sinne einer Bewertung oder Empfehlung -

enthalten sein.

Beim Verfassen des Priifberichtes insbesondere folgende Aspekte zu beachten:

— Kern des Prifberichtes bilden die einzelnen Bewertungen der durchgefiihrten Prifungen.
Von den Bewertungen klar zu trennen ist der Projektbeschrieb. Im Priifbericht ist eine Be-
schreibung der vom Projektverfasser durchgefihrten Arbeit ohne deren Bewertung nicht
zielfihrend.

— Die Bewertungen haben sich grundsatzlich auf sdmtliche Priifgegensténde des Projektes
zu beziehen. Bauten und Anlagen jedoch, die fir die Sicherheit des Bahnbetriebes als
wenig relevant beurteilt werden, sind im Priifbericht entsprechend zu bezeichnen.

— Im Prifbericht ist klar zu definieren, auf welche Priifobjekte die Priifvermerke gerichtet
sind. Pauschalbeurteilungen in der Zusammenfassung der Priifergebnisse sind nicht ziel-
fihrend.

— Im Prifbericht sind nicht nur die fehlenden oder zu Gberarbeitenden Nachweise aufzufiih-
ren. Ebenso wichtig sind Angaben zu den korrekt durchgefiihrten Nachweisen.

13 Arbeitsweise und Berichte von BS, BBS und RBS sind auf EU-Ebene geregelt, siehe Referenzdoku-
mente in Kap. 4.
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— Ein zwischen dem SV und dem Projektverfasser erfolgter Austausch (z.B. Fragenkatalog
oder Prifjournal) 1asst Ruckschlisse auf die Bearbeitungstiefe zu und ist beispielsweise
im Anhang des Priifberichtes zu dokumentieren. Zum Prifbericht gehdren vor allem die
Schlussfolgerungen aus der Priftatigkeit.

Der Prufbericht ist grundsatzlich in jenereirer Amtssprache zu verfassen, die am Ort der ge-
planten Anlage qilt (in beverzugtin-der gleichen wie die Gesuchunterlagen).Gesuchsunterla-
gehs
9.2.2 Inhaltsstruktur
Der Bericht soll in folgende Teile gegliedert sein oder diese enthalten:
1. Titelblatt mit
- Gegenstand der Priifung,

- Auftraggeber (inkl. Nennung der zustandigen Kontaktperson),}
- Name des / der SV, Namen von Ubrigen Beteiligten.

2. Beauftragung: Details zum Auftrag (ohne kommerzielle Klauseln), Abgrenzung und
Schnittstellen, Datum der Auftragserteilung.

3. Selbstdeklaration der Fachkompetenz durch den SV (vgl. Kap 7.52 Punkt 17 und An-
hang 2).)

4. Grundlagen, gegen die geprift wurde: Hoheitliche Regelungen, Normen, BAV-Richtli-
nien, Stand der Technik, usw.; ggf. auch Hinweis auf fehlende Grundlagen und den
bei der Priifung angewandten Ermessensspielraum.

5. Umfang der Priifung: gepriifte Gegenstande/Dokumente mit klarer Identifizierung.

6. Prufmethodik generell, Zusammenwirken mit den Tatigkeiten der anderen Prufstellen;
pro geprifte Unterlage, Teil, Bereich etc. folgende Angaben:

- was wurde geprift, Fragestellung,

- wann wurde geprft,

- wie wurde gepruft (z.B. konzeptionelle Prufung, Plausibilitatsprifung,
_Analogieverfahren, Naherungsmethoden, Vergleichs- oder Nachrechnungen,
_Messungen, stichprobenweise oder vollstandige Prifungen etc.),

- Feststellungen.

7. ggf. Hinweise auf Bereinigungen am Priifgegenstand wahrend der Priftatigkeit.

8. Zusammenfassung der Priifungsergebnisse (Befund, Feststellungen, Bewertung'4)
insbesondere hinsichtlich der Eignung des Gegenstands fiir den vorgesehenen Ein-
satz.;

9. Bedingungen / Auflagen (aus Sicherheits-Sicht notwendige Massnahmen),
Empfehlungen (zur Verbesserung der Zielerfiillung), weitere Hinweise.

10. Ort, Datum und Unterschrift(en) des / der SV.

9.2.3 Mitzuliefernde Dokumente, Erlauterungen

Der SV legt fest, welche seine Prifarbeit aufzeigenden Dokumente dem Auftraggeber bzw.
dem BAV zusammen mit dem Prifbericht einzureichen sind. Das BAV kann zum Zweck der
Nachvollziehbarkeit der PriifergebnissePriif-ergebrisse erganzende Priufdokumente, Ver-
gleichsberechnungen oder zusatzliche Erlauterungen zum Priifprozess verlangen.

9.2.4 Aufbewahrung der Priifdokumentation

Die gepruften Dokumente sind zusammen mit dem Prifbericht und der Priifdokumentation
vom SV wahrend mindestens 10 Jahren aufzubewahren. Prufberichte gelten auch als Teil

14 insbesondere auch beziiglich der Einstufung des Vorhabens als signifikante Anderung oder nicht
gem. Art. 8c EBV und Kap. 18 dieser Richtlinie
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der Anlagen- / Systemdokumentation, die wahrend deren gesamten Lebensdauer aufzube-
wahren ist.

10. Einbezug der Berichte von unabhangigen Priifstellen

10.1 durch den Gesuchsteller

Der Gesuchsteller hat die Ergebnisse der unabhangigen Priifung grundsatzlich vor dem Ein-
reichen der Gesuchsunterlagen beim BAV zu bewerten, ggf. in das Projekt einzuarbeiten und
die korrekte Umsetzung durch die UP kontrollieren und bestétigen zu lassen.

Der Gesuchsteller hat in einem Bericht (sei es in einem eigenstandigen Papier oder als Teil
des technischen Berichtes od. des Sicherheitsberichtes) auf die Ergebnisse der unabhangi-
gen Prifung einzugehen und darzulegen, wie diese im Projekt beriicksichtigt wurden. Fr je-
den Befund der UP, der im Projekt nicht beriicksichtigt wurde, ist eine Begriindung anzuge-
ben.

10.2 durch das BAV

10.2.1 Allgemeines

Das BAV stiitzt sich in seinen Bewilligungsverfahren auf die Nachweisdokumentation, insbe-
sondere die Konformitatsbescheinigungen, Sicherheitsbewertungsberichte und Sachverstan-
digenprufberichte.

Es prift also_bei den durch UP zu prufenden Objekten nicht direkt die Sicherheitsnachweise
oder den Bewilligungsgegenstand, sondern vergewissert sich uber die erwartungsgemasse
Abwicklung der Sicherheitsnachweisfiihrung und der unabhangigen Priifung. Somit ist es
nicht ein drittes Augenpaar, welches das Vorhaben im Detail prift, sondern eine Aufsicht
Uber die Arbeit der zwei Augenpaare.

Um die Qualitat der Nachweisflihrung beurteilen zu kénnen, benétigt es neben den Prifbe-
richten auch die Sicherheitsberichte und -nachweise und ggf. auch die darin referenzierten
Dokumente. Das BAV behalt sich vor, stichprobenartige Prifungen in den Nachweisen und
an den Anlagen selbst durchzufiihren.

Das BAV vergewissert sich insbesondere, ob die Prifung der technischen Kompatibilitat und
sicheren Integration ordnungsgemass durchgefihrt wurde.

Sollten die vorgelegte Sicherheitsnachweisflihrung inkl. Priifberichte diesbeziiglich Liicken
aufweisen, sind der Gesuchsteller und die beigezogenen UPunabhangigenPrifstellen flr
deren Klarung oder Bereinigung verantwortlich.

10.2.2 Bewertung der Priifberichte durch das BAV

Benannte Stellen (BS)

Das BAV prift nur das Vorhandensein der notwendigen EG-Konformitats- / EG-Prifbeschei-
nigungen bzw. -Zwischenbescheinigungen der BS im technischen Dossier zur EG-Priferkla-
rung.

Benannte Beauftragte Stellen (BBS)

Das BAV priift mindestens das Vorhandensein der notwendigen Konformitatsbescheinigun-
gen (NNTV-Prufbescheinigungen) der BBS.

Risikobewertungsstellen (RBS)

Das BAV prift mindestens-das Vorhandensein der notwendigen Sicherheitsbewertungsbe-
richte der RBS _und der Selbsterkldrung bzw. Bestatigung des Gesuchstellers nach [10] Art.
16, worin dieser feststellt, dass alle ermittelten Gefahrdungen und damit verbundenen Risi-
ken auf einem vertretbaren Niveau gehalten werden.
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Das BAV kann zusatzliche Priifungen oder Risikoanalysen verlangen, wenn ein erhebliches
Sicherheitsrisiko besteht.

Sachverstandige (SV)

Bevor das BAV die eingereichten Priifberichte als Grundlage seiner Entscheide verwendet,
vergewissert es sich anhand von Stichproben, Plausibilitatspriifungen und Quervergleichen
in der gesamten Nachweisdokumentation sowie ggf. mit Nachfragen beim SV Uber die er-
wartungsgemasse Durchfiihrung und Dokumentation der unabhangigen Prifung.
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TEIL B FACHBEREICHSSPEZIFISCHE FESTLEGUNGEN
11. Einleitung zu Teil B

In den nachfolgenden Kapiteln 12 bis 17 sind nach Fachbereich geordnet die folgenden

Festlegungen aufgefiihrt:

1. die Gegenstéande, die wegen Interoperabilitdtsanforderungen, ihrer hohen Sicherheitsre-
levanz, ihrer Neuheit oder ihrer Komplexitat durch unabhangige Prifstellen zu priifen
sind;

2. zur EG-Prifung der Teilsysteme: Kriterien zur Erforderlichkeit der EG-Priifung durch BS
und BBS;

3. fur SV: welche Prufanweisungen dabei zu beachten sind;

4. weitere fachspezifische Besonderheiten;=

5. Im Kapitel 18 ist der Beizug von RBS geregelt.

11.1 Darstellungskonventionen
Fir die tabellarische Darstellung gelten folgende Konventionen:
In der ersten Spalte sind die Gegenstande aufgefiihrt, gegliedert nach den praxisorientierten
Bedirfnissen des jeweiligen Fachgebiets.
In den weiteren Spalten ist dargestellt, welche der UP welchen Teil der Priifung Gbernimmt;
diese Spalten sind fiur die drei Streckentypen nach Art. 15a EBV wiederholt:
Nicht-IOP Nicht-IOP-Netz: Meter- und Spezialspurstrecken sowie Normalspurstrecken gem.
Anhang 5 EBV
Strecken gemass Art. 15a Abs. 2 EBV (teilweise interope-
rable Strecken).
Voll-IOP  IOP-Hauptnetz: Strecken geméss Art. 15a, Abs. 1 und Anhang 6 EBV
(voll interoperable Strecken).
Tabelle 1: Darstellungskonventionen fiir die Gegensténde einer unabhangigen Priifung in
den nachfolgenden Kapiteln 12 bis 17

Streckentyp nach
Art. 15a EBV'® mit Farbcodierung
CH-geregelte EU-geregelte
Priifstellen Priifstellen

Kurzbeschreibung

Prifstelle - Pruftatigkeit - Prifbericht
Die BS priift die Ubereinstimmung mit den TSI und stellt eine X
EG-Priifbescheinigung aus
Die BBS priift die Ubereinstimmung mit den NNTV und stellt X
eine Prifbescheinigung aus
Der SV priift den Gegenstand gemass der zugehdrigen Prifan- X
weisung und stellt einen Sachversténdigenpriifbericht aus. Bei
Systemen beinhaltet die Prifung auch die sichere Integration ge-
mass den Empfehlungen in

IBN-Genehmigung Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefun-

den werden., Kap. 5.3.2[09}, Kap-5-3-2
Die Prifstellen sind von links nach rechts nach aufsteigender Interop-Relevanz dargestellt.

SV BBS BS

15 Details dazu siehe auch Richtlinie IOP-Anforderungen an Strecken des Ergénzungsnetzes [05], von
wo auch die Farbcodierung der Streckentypen ("rote", "hellgriine”, "dunkelgriine") stammt.
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Die Arbeit der Priifstellen muss untereinander abgestimmt werden, im Sinn dass jede Prif-
stelle die Priifung bzw. die Priifungen der rechts-liegenden Priifstelle(n) beriicksichtigt.'®.

Bedeutung der Eintrége in den Kastchen:

X dieser Prifschritt ist obligatorisch

(x) dieser Prifschritt ist freiwillig, als Ergdnzung eines obligatorischen Prifschritts

v verfahrensspezifisch; d.h. nach Absprache mit dem BAV im jeweiligen Verfahren

a Alternativen gem. Art. 15k Abs. 3 EBV: eine von diesen Prifstellen muss den betreffen-
den Prifschritt (in der Regel eine Konformitatspriifung) tibernehmen

leer kein entsprechender Prifschritt vorgeschrieben

11.2 EG-Prifung durch BS und BBS

Die EG-Prufung durch eine BS bzw. BBS ist erforderlich fir neue Teilsysteme und bei Umru-
stung bestehender Teilsystemen auf dem IOP Hauptnetz.

In den nachfolgenden Kapiteln 12.2 bis 17.2 ist fachspezifisch geregelt, wann ein Vorhaben
als neue Strecken (Neubau) bzw. als Aufriistung/Umriistung (umfangreiche Anderung mit
Leistungsverbesserung) zu betrachten ist.

Zudem ist festgelegt, welche Anforderungen das BAV an die gemass Art. 15n Abs. 2 EBV
einzureichende EG-Priferklarung fur Teilsysteme und EG-Erklarung fir Interoperabilitats-
komponenten stellt.

11.3 Prifanweisungen fiir Sachverstéindige (SV)

Es gelten die gesetzlichen Vorschriften (EBG, EleG, EBV, AB-EBV und FDV) und die aner-
kannten Regeln der Technik (insbesondere RTE, SN-, EN-Normen, UIC-Richtlinien).

Prifumfang, Prufmethoden und Prifphasen sind grundséatzlich unter Beriicksichtigung der
Sicherheitsmerkmale und der Komplexitat des Priifgegenstandes sowie der im Fachbereich
allgemein anerkannten Sorgfaltsregeln festzulegen.

Der Umfang der Prifung ist im Auftrag festzuhalten (siehe Kap. 8).

Die nachstehenden Informationen dienen als Orientierungshilfe. Sie enthalten keine ab-
schliessende oder vollstandige Auflistung der zu erbringenden Prifleistungen.

In jedem Fachbereich sind zu priifen:

— die Konformitat mit den geltenden Regeln (Einhaltung der hoheitlichen Vorschriften und
der Normen, Richtlinien und spezifischen Vorgaben).

— das Projektkonzept (Beurteilung beziiglich Regeln der Technik, konstruktive Gestaltung,
Wahl der Werkstoffe und Zweckmassigkeit des Konzeptes unter Beachtung der Sicher-
heitsrelevanz).

— die technische Kompatibilitat gemass Definition in Anhang 1.

— die sichere Integration des Gegenstands gemass Definition in Anhang 1.

Die letzten zwei Aspekte kdnnen, je nach Prufgegenstand, auf verschiedenen Ebenen ge-

pruft werden:

— Bestatigung, dass sie durch die Einhaltung der geltenden Regeln umgesetzt sind.

— Bestatigung, dass sie durch die Einhaltung der gegenseitigen Schnittstellenspezifikatio-
nen und sicherheitsrelevanten Anwendungsbedingungen umgesetzt sind.

— mittels eines Risikomanagementverfahrens nach [01], Anhang | (siehe Kap. 18)

Die fachbereichsspezifischen Anweisungen fir Sachverstandige sind in den nachfolgenden
Kapiteln 12 bis 17 aufgefihrt.

16 Die CSM-RA Verordnung [01], Art. 6 Ziffer 2 verlangt explizit, dass Doppelarbeit vermieden wird, die
sich aus den verschiedenen Rollen der unabhangigen Priifstellen ergeben kdnnten.
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12. Fachbereich Betrieb

12.1 Gegenstdnde einer unabhingigen Priifung

Tabelle 2: Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Betrieb
Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
0 72} g
Beschreibung 5 g 2 % g 2 c?) ] g

Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Hinweis
vgl. Ziffer 12.2

1. NNTV

1.1 Wenn im Zusammenhang mit technischen NNTV a | a X
BBS (SV) beizuziehen sind, missen die entspre-
chenden betrieblichen Aspekte durch einen BBS
(SV) beurteilt werden.

Wenn das erforderliche Fachwissen und die Unab-
héngigkeit sicher gestellt sind, kann dies auch die-
selbe BBS (SV) sein, welche die technischen As-
pekte beurteilt.

Bezugnahme zu anderen Fachbereichen

2.1 Wenn in anderen Fachbereichen Sachverstandige X X X
beizuziehen sind, missen die entsprechenden be-
trieblichen Aspekte durch einen SV beurteilt wer-
den.

- siehe Ziffer 12.3.1

Wenn das erforderliche Fachwissen und die Unab-
héngigkeit sicher gestellt sind, kann dies auch der-
selbe SV sein, welcher den anderen Fachbereich
beurteilt.

2.2 Schweizerische Fahrdienstvorschriften FDV (R X X X
300.1 - .15)

- siehe Ziffer 12.3.1.4

Nationale Vorschriften

3.1 Sicherheitsrdume fir betriebliche Tatigkeiten (EBV | X X X
Art. 71)
— siehe Ziffer 12.3.2

3.2 Betriebsorganisation (EBV Art. 11) und +—Be- \Y Y \Y

triebspersonal auf den Bahnhofen (EBV Art. 72)
- siehe Ziffer 12.3.32

3.32Fahrgeschwindigkeit (EBV Art. 76) und Bremsord- | x X X
nung (EBV Art. 77)
- siehe Ziffer 12.3.43

Abweichungen

=~
o

Bei Abweichungen von X X X

— hoheitlichen Vorgaben oder

— Verfugungen (Plangenehmigung, Typenzulas-
sung, Betriebsbewilligung, etc.)

ist aus betrieblicher Sicht ein SV beizuziehen,

sofern
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Streckentyp:| Nicht-lIOP Voll-IOP
] ] (7]
Beschreibung 5, % ‘,ﬂ 5, E f;’.? 5, g 8

— eine technische Riickfallebene fehlt oder diese
umgangen werden kann oder

— ein technisches System mit gednderter/n Funk-
tion(en) eingesetzt wird oder

— eine Regelung mit hoher Sicherheitsrelevanz
vorgesehen ist, welche permissivere Handlun-
gen als in den hoheitlichen Vorgaben (insb.
FDV) erlaubt.

Sicherheitsrelevante Bauphasen

o
N

Fir den Bahnbetrieb hoch sicherheitsrelevante X X X
Bauphasen, technische oder betriebliche Proviso-
rien sowie Bauhilfsmassnahmen, sofern vom Ubli-
chen Sicherheitsstandard tber einen langeren Zeit-
raum (mehr als 2 Monate) abgewichen wird und
Fahrten mit einer Geschwindigkeit von tber 80
km/h méglich sind.

12.2 Ergédnzende Bestimmungen zu Tabelle 2

Da die TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung (TSI OPE) ein nicht strukturelles Teilsy-
stem betrifft, ist eine Genehmigung fiir dieses Teilsystem nicht notwendig. Alle Spezifikatio-
nen in Bezug auf betriebliche Anforderungen (z.B. Bremseigenschaften, Signalhdrner auf

Steuerwagen), werden von den strukturellen TSI abgedeckt.{Quelle-EmpfehlungentBN-Ge-
nehmigung{09h-
12.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstiandige (SV)

Die nachstehenden Informationen dienen als Orientierungshilfe. Sie enthalten keine ab-
schliessende oder vollstandige Auflistung der zu erbringenden Priifleistungen.

12.3.1 Bezugnahme zu anderen Fachbereichen

Der SV

— hat die aktuellen und kunftigen betrieblichen Nutzungen mit zu berticksichtigen und

— zu prifen, dass der Eisenbahnbetrieb konform zu den aktuellen Betriebsprozessen und -
vorschriften (Fahrdienst- und Betriebsvorschriften) gesteuert und tiberwacht werden
kann.

Im Prifbericht ist auszuweisen, welche Priifmethodik und Inhalte fir die Beurteilung betriebli-

cher Aspekte verwendet wurde (vgl. Ziffer 9.2.).

Wenn der Prifgegenstand im Fachbereich Betrieb von den hoheitlichen Vorgaben abweicht,

hat er zusatzlich die Beurteilung des Gesuchstellers im Rahmen des Art. 5 Abs. 2 EBV zu

prufen.

Durch den SV ist die Konformitat mit den FDV zu prifen. Dazu ist auszuweisen, gegen wel-
che Vorschriftenteile (FDV R 300.1 - .15) oder einzelne Ziffern gepruft wurde.

12.3.2 Sicherheitsrdume fiir betriebliche Tatigkeiten (EBV Art. 71)

Im Rahmen von Plangenehmigungsverfahren hat der Sachversténdige zu prifen und auszu-
weisen, dass bei regelmassigen betrieblichen Tatigkeiten im Bereich der Gleise die notwen-
digen Sicherheitsrdume vorgesehen und konform zu den Anforderungen der AB-EBV und
FDV ausgestaltet sind.
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42.3.212.3.3_ Betriebsorganisation (EBV Art. 11) und Betriebspersonal auf den Bahn-
hoéfen (EBV Art. 72)

Im Rahmen von Plangenehmigungs- bzw. Betriebsbewilligungsverfahren hat der Sachver-

standige zu priifen und auszuweisen, dass

- die vorgesehene (bzw. bestehende) Betriebsorganisation fiir den geplanten Betrieb
zweckmassig und ausreichend ist. Dabei ist insbesondere das sozio-technische
Zusammenwirken zwischen Mensch, Technik und Organisation zu beurteilen;

- _der fur die Regelung und Sicherung des Eisenbahnbetriebs verantwortliche Fahrdienst-
leiterFahrdienstleiter (in der Regel in einem Fernsteuerzentrum) mit den vorgesehenen

technischen

__Mitteln (insbesondere Leittechnik) seine Aufgaben nach FDV wahrnehmen kann.

Beispiele:

— Angemessene Einbindung des Personals in (teil-)Jautomatisierte Abldufe in Bezug auf die — z.B.
anlasslich von Stérungen — auszufiuhrenden Handlungen und Aufgaben;

— Beurteilung der vorgesehen Grdsse des Fernsteuerbereichs in Bezug
- auf die Anzahl der nétigen manuellen Bedienungen im Regelbetrieb sowie
- auf die Bedienhandlungen im Erhaltungs- und Stérungsbetrieb;-

— Beurteilung, ob der Fahrdienstleiter im Fernsteuerzentrum seine Verantwortlichkeiten bei manuell
eingestellten Fahrstrassen nach FDV R 300.6 Ziffer 1.1.2 wahrnehmen (vollstédndige Ausristung
mittels Gleisfreimeldeeinrichtungen) kann.

42.3:312.3.4 Fahrgeschwindigkeit (EBV Art. 76) und Bremsordnung (EBV Art. 77)

Der Sachverstandige hat zu prufen und auszuweisen, dass die Festlegung der héchstzulas-
sigen Geschwindigkeiten konform zu den infrastrukturseitigen Anforderungen der EBV und
AB-EBYV erfolgt bzw. es sind allféllige Abweichungen auszuweisen und zu beurteilen.

12.4 Weitere fachspezifische Besonderheiten

Signifikante Anderungen im funktionalen Teilsystem OPE (geméass TSI OPE) stehen grund-
séatzlich immer im Kontext mit signifikanten Anderungen in einem anderen (strukturellen) Teil-
system. Die betrieblichen Aspekte missen im Rahmen einer Risikoanalyse in der notwendi-
gen Tiefe und Breite und unter Bericksichtigung der Schnittstellen zum strukturellen Teilsy-
stem beurteilt werden. Die betrieblichenbetriebliche Aspekte werden idealerweise durch die-
selbe Risikobewertungsstelle beurteilt, welche das strukturelle Teilsystem behandelt. Dazu
ist das erforderliche Fachwissen und die Unabhangigkeit sicher zu stellen.

13. Fachbereich Bautechnik

13.1 Gegenstande einer unabhéngigen Priifung

Tabelle 3: Gegenstande einer unabhangigen Priifung im Fachbereich Bautechnik
Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
(2} (2} [72]
Beschreibung a E 2 % E 2 ?, 2 8
Interoperabilititskomponenten
1. Oberbaumaterial
1.1. Schienen X
1.2. Schienenbefestigungssysteme X
1.3. Gleisschwellen X
Teilsystem Infrastruktur
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Streckentyp:

Nicht-IOP

Voll-IOP

Beschreibung

>
0

[
[21]

SV

BBS
BS

[+ ]
5:mm

2.

Trassierung

2.1. Trassierungselemente
(imax,*Rmin, RVmin, Umax d&/dtmax;-Ufmax, max.
Langsneigung, abrupte Anderung des Uber-
héhungsfehlbetrages)

Lichtraumprofil

>

GleisachsabstandGleisabstand

Fahrbahn

5.1. Fahrbahn | (Regelspurweite, aquivalente Ko-
nizitat, Schienenkopfprofil, Schienennei-
gung)

5.2. Fahrbahn Il (Geometrie Weichen und Kreu-
zungen, SES fir Gleislagefehler)

5.3. Fahrbahn Il (Gleislagestabilitat in Langs-
und Querrichtung, Gleislagestabilitat gegen-
Uiber Vertikallasten)

Eisenbahnbricken

6.1. Verkehrslasten

6.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung von
Briicken (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2)

Erdbauwerke

7.1. Verkehrslasten

7.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung

- Neue Damme auf gut tragfahigem Untergrund mit
Bdschungsneigung 2:3 und Schutthéhe > 4 m
oder mit Béschungsneigung > 2:3

- Neue Damme bei schlecht tragfahigem bzw.
strukturempfindlichem Untergrund

- Verbreiterung von bestehenden Dammen (An-
schittungen) im Einflussbereich von Bahnlasten
wennH>4m

- Einschnitte mit Béschungsneigung > 2:3 in Bau-
grund mit guter Scherfestigkeit

- Einschnitte in Baugrund mit schlechten Eigen-
schaften

- Anschnitte gemass Kriterien wie Damme und Ein-
schnitte

Unverankerte Stiitzbauwerke

8.1. Verkehrslasten

8.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung
von:

- unterhalb der Bahn liegenden steifen Konstruktio-

nen wie Schwergewichtsmauern, Winkelstitz-
mauern u. dgl. (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2)
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Streckentyp:| Nicht-lIOP Voll-IOP
@ @ 2
Beschreibung 5, m fg 5, m fﬂ 5, m 8
- oberhalb der Bahn liegenden steifen Konstruktio- X
nen wie Schwergewichtsmauern, Winkelstitz-
mauern u. (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2).
- oberhalb der Bahn liegenden flexiblen Konstruk- | x X X
tionen (Ausnahmen siehe Kap. 13.2.2).
9. Verankerte Stiitzbauwerke
9.1. Verkehrslasten X X X
9.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
10. Hang- und Béschungssicherungen
10.1. Verkehrslasten X X X
10.2. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
11. Eisenbahntunnel / Galerien
11.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
11.2. Druckschwankungen X
11.3. Anordnung Weichen / Kreuzungen X
11.4. Brandschutzanforderungen an Bauwerke X
11.5. Brandschutzanforderungen an Baumaterialien X
11.6. Selbstrettungsmittel (Sichere Bereiche, Notaus- X
gange, Querschlage)
11.7. Fluchtwege X
12. Bauten an oder Uber Gleisen
12.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung (fur Bau-| x X X
teni.S. AB 27.1 u. 27.2
12.2. Aerodynamische Einwirkungen X
13. Parallelfiihrung Schiene - Strasse
13.1. Schutzmassnahmen / Sicherheitsabstéande wenn | x X X
VBahn = 160 km/h und Vstrasse = 80 km/h
14. Perrondécher, gleisiiberspannend und
Sonderkonstruktionen nicht gleistiberspannend
(Erlauterung siehe Kap. 13.2.2)
14.1 Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
15. Unterirdische Stationen
15.1. Entwurf, Tragwerksanalyse, Bemessung X X X
15.2. Brandschutzanforderungen an Bauwerk X
15.3. Brandschutzanforderungen an Baustoffe X
16. Baubehelfe
16.1. Lehrgeriste Uiber Gleise und Strassen X X X
16.2. Baugrubensicherungsmassnahmen im Lastabtra- | x X X
gungsbereich von Gleisen und Baugrubensiche-
rungsmassnahmen oberhalb von Gleisen (Aus-
nahmen siehe Kap. 13.2.2)
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Streckentyp:

Nicht-IOP

Voll-IOP

Beschreibung

ol n
51mm

SV

BBS
BS

S |8 o
o | m|m

17. Hilfsbriicken

17.1. Uberbauten (vor erstmaligem Einsatz eines bau-
gleichen Uberbautyps)

17.2. Pfahlfundationen, Griindungen auf Baugrubenab-
schlissen, Zwischenjoche (Ausnahmen siehe
Kap. 13.2.2)

18. Schutzbauten gegen Naturgefahren

18.1. Schutzgalerien

18.2. Schutzdamme

19. Sonstiges

19.1. Einstielige Masten und Fundamente von Stark-
stromfreileitungen (i.S. der LeV), die im Nahbe-
reich der Eisenbahn stehen.

20. Stationen / Perron

20.1. Perronnutzlange

20.2a Perronhodhe (vertikale Position der Perronkante)

20.2b Perronabstand (horizontale Position der Perron-
kante)

20.3 Perronbreite und —kante (nur Aspekt PRM)

20.4 Perronende (nur Aspekt PRM)

20.5 Zugange zum Perron lber das Gleis (nur Aspekt
PRM)

20.6 Gefahrenbereich, verstarkte Auswirkungen von
Luftstromungen infolge Giterziige mit V > 120 km/h

20.7 Sicherheit von Reisenden auf Perrons:

- Mindestbreite des sicheren Bereichs entspre-
chend dem Personenaufkommen

- Dimensionierung und bauliche Gestaltung
- Hindernisse im Nahbereich von Zugéngen

- Hindernisse auf oder im Nahbereich von den
meistbenutzten Wegen (Wunschlinien)

20.8 Spezielle Risikosituationen, Einsatz von aktiven
Personenwarnsystemen

13.2 Ergdnzende Bestimmungen zu Tabelle 3

13.2.1 EG-Priifung des Teilsystems Infrastruktur

Die Durchfiihrung der EG-Priifung ist fiir Vorhaben auf dem interoperablen Hauptnetz (Art.
15a Abs. 2 und Anhang 6 EBV) erforderlich, wenn neue Teilsysteme oder umgertistete Teil-

systeme entstehen.

Im Kontext mit der TSI Infrastruktur gelten folgende Begriffsdefinitionen:
Teilsystem, das an einem Ort entsteht, wo bisher kein Teilsystem

- neues Teilsystem:

vorhanden war (neue Strecke zur Realisierung einer bisher nicht
bestehenden Verbindung).
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- umgeristetes! Teilsystem:  Leistungssteigerung eines bestehenden Teilsystems durch eine

umfangreiche Anderung.

Leistungssteigerung: - Typ a): Leistungssteigerung (eines bestehenden Teilsystems)

durch Neu- oder Ausbau zur Erhéhung der Kapazitat.

- Bau einer Umgehungsstrecke

- Erweiterung einer bestehenden Strecke um ein oder mehrere
Gleise

- Typ b): Leistungssteigerung (eines bestehenden Teilsystems)
durch Veranderung der Leistungskennwerte fir Achslasten
und/oder Lichtraumprofil
- Erhéhung der zulassigen Achslast zur Erreichung einer

hoéheren Streckenklasse (z.B. C = D oder D = E)
- Massnahmen fir die Realisierung grésserer Lichtraumprofile
(z.B. EBV 1 = EBV 2 oder EBV 3red = EBV 3)

= umfangreiche Anderung:  Bauvorhaben zur systematischen, streckenbezogenen Erreichung

einer Leistungssteigerung auf einer Strecke oder Teilstrecke.

- Leistungssteigerung Typ a)
Solche Bauvorhaben sind in der Regel umfangreich.

- Leistungssteigerung Typ b)
Solche Bauvorhaben sind umfangreich, wenn die Anderung der
Leistungskennwerte fiir Achslasten und/oder Lichtraumprofil des
bestehenden Teilsystems systematisch und mit dem Ziel erfolgt,
die Leistungssteigerung einer ganzen bestehenden Strecke
oder Teilstrecke innerhalb einer festgelegten Frist zu erreichen.
Ausgenommen davon sind geringfiigige értlich begrenzte Ande-
rungen oder Anpassungen an sekundaren Bauten (z.B. an Ma-
sten, an Mastjochen fiir Fahrleitungen oder Signalanlagen, an
nicht gleisiberspannenden Perrondachern 0.3.).

Beispiele zur Abgrenzung der Umrustung (siehe Anhang 3).

13.2.2 Sonderregelung fiir Gegenstande mit Sachverstiandigen-Priifpflicht

- zu Ziffer 6

- zu Ziffer 8

Fir wenig komplexe Tragwerke mit Spannweite < 10 m darf die Priifung durch
Sachverstandige i.d.R. entfallen, wenn die Priifung der Tragsicherheit durch eine
Fachperson des Gesuchstellers erfolgt. Die verwendete Priifmethode und die
wichtigsten Ergebnisse der Priifung sind im Sinne eines zusammenfassenden
Prifberichtes im Sicherheitsbericht aufzufiihren.

Eisenbahnbriicken (inkl. Durchlasse) aus Wellstahlprofilen gelten unabhangig von
deren Abmessungen nicht als wenig komplex und sind entsprechend in jedem Fall
durch einen unabhangigen Sachverstandigen prifen zu lassen.

Fir Objekte mit Gelandesprung! AH < 4,00 m darf die Priifung durch einen Sach-
verstandigen i.d.R. entfallen, wenn angrenzende Bdschungen eine Neigung von
héchstens 2:3 aufweisen, keine komplexen Baugrundverhaltnisse vorliegen und
die Uberpriifung der Standsicherheitsnachweise durch eine Fachperson des Ge-
suchstellers erfolgt. Die verwendete Prifmethode und die wichtigsten Ergebnisse
der Prifung sind im Sinne eines zusammenfassenden Priifberichtes im Sicher-
heitsbericht aufzufihren.

7 In den deutschen Ubersetzungen der TSI INF (EU 2014/1299) und der Durchfiihrungsverordnung

(EU 2019/776) wird der englische Begriff "Upgrade" sowohl als "Aufristung” wie auch als "Umristung”

Ubersetzt. In dieser Richtlinie wird ausschliesslich der Begriff "Umristung" verwendet.
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- zu Ziffer
14.12

- zu Ziffer
16.1

- zu Ziffer
16.2

- zu Ziffer
17.2

" Héhenunterschied zwischen tal- und bergseitigem Terrain.

Fir nicht gleisiiberspannende, typenahnliche Perrondacher, die bereits mehrfach
in gleichen Verhaltnissen eingesetzt wurden, darf i.d.R. auf eine Prifung durch ei-
nen Sachverstandigen verzichtet werden.

Der Projektverfasser darf die Priifung der Tragsicherheit von Lehrgeriisten vorneh-
men, sofern er nicht massgebend am Entwurf oder an der Bemessung des Lehr-
gerustes beteiligt war.

Fir Objekte mit Gelandesprung AH < 4,00 m darf die Priifung durch einen Sach-
verstandigen i.d.R. entfallen, wenn angrenzende Bdschungen eine Neigung von
héchstens 2:3 aufweisen, keine komplexen Baugrundverhaltnisse vorliegen und
die Uberpriifung der Standsicherheitsnachweise durch eine Fachperson des Ge-
suchstellers erfolgt. Die verwendete Prifmethode und die wichtigsten Ergebnisse
der Prifung sind im Sinne eines zusammenfassenden Priifberichtes im Sicher-
heitsbericht aufzufiihren.

Fir standardisierte Zwischenjoche ist die Priifung durch einen Sachverstandigen
vor dem erstmaligen Einsatz sowie bei allen objektspezifischen Anpassungen von
bereits Uberpriften Ausfihrungen erforderlich.

Bei Pfahlfundationen darf auf eine Priifung durch Sachverstandige verzichtet wer-
den, wenn ausreichende Anwendungserfahrungen bei vergleichbaren Griindungs-
und Baugrundverhaltnissen vorliegen.

13.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstindige (SV)

Die nachstehenden Informationen dienen als Orientierungshilfe. Sie enthalten keine ab-
schliessende oder vollstandige Auflistung der zu erbringenden Prifleistungen.

13.3.1 Ingenieurbauwerke allgemein / Tragkonstruktionen

— Nutzungsvereinbarung: Bewertung der Vollstéandigkeit, Schutzziele und Sonderrisiken.

Projektbasis: Bewertung von Vollstéandigkeit, Nutzungszustande, Gefahrdungsbilder, Ein-
wirkungen; Ubereinstimmung der Anforderungen an Tragsicherheit, Gebrauchstauglich-
keit und Dauerhaftigkeit mit den Nutzungszielen; Berlicksichtigung von Bauzustanden;
Zweckméssigkeit des Tragwerkkonzepts; Ubereinstimmung mit Vorschriften und Normen.

Geologische und hydrogeologischen Untersuchungen: Angemessenheit, Berlicksichti-
gung der relevanten Erkenntnisse im Projekt; Nachvollziehbarkeit der Empfehlungen.

Tragwerksanalyse / Bemessung: Vollstandigkeit der Einwirkungen; Zweckmassigkeit des
Tragwerkmodells (Ubereinstimmung der konstruktiven Ausbildung mit Modell); Uberpri-
fung der in Bezug auf Tragsicherheit und Gebrauchstauglichkeit relevanten Eigenschaften
des Tragwerks (i.d.R. mit unabhangigen Vergleichsberechnungen).

Ubereinstimmung der Bauwerksplane mit den wesentlichen Berechnungs- und Bemes-
sungsergebnissen (z.B. wesentliche Bauteilabmessungen, Hauptelemente von Bewehrun-
gen, Vorspannungen und Verankerungen; Verbindungen und Anschliisse von Stahlbau-

ten).

Die Kontroll-, Uberwachungs- und Unterhaltspléne (Beurteilung der Zweckmassigkeit und
Angemessenheit); insbesondere die wahrend der weiteren Projektbearbeitung und Bau-
ausfiihrung vorgesehenen besonderen Nachweise und Baukontrollen sowie die in der
Nutzungsphase vorgesehenen periodischen Kontrollen.

Konstruktive Ausbildung des Tragwerks.

Korrosionsschutz von Tragwerkselemente die nach Bauvollendung nicht- oder nur be-
schrankt zuganglich sind.
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— Schutzmassnahmen gegen elektrische Einflisse (z.B. Schutzmassnahmen gegen
Streustrom).

13.3.2 Eisenbahntunnel

— Geologische und hydrogeologische Untersuchungen: Angemessenheit, Berticksichtigung
der relevanten Erkenntnisse im Projekt. Nachvollziehbarkeit der Empfehlungen.

— Bauverfahren / Ausfiihrungskonzept: Zweckmassigkeit, Sicherheit.

— Tragwerke zur Hohlraumsicherung (Ausbruchsicherung und Ausbau): vgl. Anforderungen
Ziffer 13.3.1; Bewertung der Zuverlassigkeit der verwendeten Berechnungsmodelle; Uber-
prifung der Berechnungsergebnisse mit unabhangigen Vergleichsberechnungen.

13.3.3 Stationen / Perron

13.3.3.1 Gefahrenbereich bei Giiterziigen iiber 120 km/h

— Plausibilitdt der Annahmen bzw. des Berechnungsmodells oder des Versuchsaufbaus.

— Zweckmassigkeit und Eignung der vorgeschlagenen Lésung.

13.3.3.2 Sicherheit von Reisenden auf Perrons / Spezielle Risikosituationen, Einsatz
von aktiven Personenwarnsystemen

— Vollstandigkeit der Annahmen und Angaben zur Dimensionierung der Perrons.

— Richtigkeit der Angaben (inkl. Abmessungen).

— Plausibilitdt der Annahmen (z.B.: Langfristige Entwicklung, Erkenntnisse aus der stadti-
schen Entwicklung), der Gefahrdungsbilder, der Bemessungssituationen, der Berech-
nungsmodelle.

- Zweckmassigkeit und Eignung der vorgeschlagenen Lésung.

13.3.4 Typenzulassungsverfahren

Der Einsatz von SV'® im Verfahren zur Erlangung einer Typenzulassung nach Art. 18x EBG /
Art. 7 EBV ist weiter ausgefihrt in der Richtlinie Typenzulassung fiir Elemente von Eisen-
bahnanlagen [03].

13.4 Priifung der Ausfiihrungsprojekte durch den SV

Fir grossere und/oder komplexe Ingenieurbauwerke und Bauhilfsmassnahmen ist in der Re-
gel die Prufung der Ausfiihrungsprojekte durch Sachverstandige erforderlich. Auf diese Pru-
fung darf verzichtet werden, wenn die massgebenden Tragsicherheitsnachweise fur alle rele-
vanten Bauteile im Rahmen des Auflageprojektes vollstéandig erbracht und gepruft wurden
und deren korrekte Berticksichtigung im Ausflihrungsprojekt aufgrund des Bearbeitungsstan-
des im Auflageprojekt erwartet werden kann. Das BAV kann die Priifung der Ausfiihrungs-
projekte durch Sachversténdige im Plangenehmigungsverfahren anordnen.

14. Fachbereich Elektrische Anlagen

14.1 Gegenstande einer unabhéngigen Priifung

Tabelle 4: Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Elektrische Anlagen
(Berticksichtigung der TSI ENE und der teilweise TSI SRT)

18 in der referenzierten Richtlinie Gutachter genannt.
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Streckentyp:|Nicht-IOP-N. I0OP Haupt-N.
(72} [%2]
Beschreibung 5, fg 5, % fﬂ 5, 2 2
1. TSIENE (134 (34 | (4 (34
Interoperabilititskomponente Oberleitung
1.1.  Geometrie der Oberleitung X
1.2.  Mittlere Kontaktkraft X
1.3.  Dynamisches Verhalten X
1.4. Raum fir Anhub des Seitenhalters X
1.5.  Stromabnehmerabstand fiir die Auslegung der X
Oberleitung
1.6.  Strom im Stillstand a|a]|a X
1.7. Fahrdrahtwerkstoff X
2. TSI ENE, Teilsystem Energie (]| e | e o
2.1.  Spannung und Frequenz ala]|a X
2.2.  Leistungsparameter des Energieversorgungssy-
stems:
- Hochster zulassiger Zugstrom X
- Mittlere nutzbare Spannung (NNTV) X
2.3. Strombelastbarkeit, DC-Systeme, Ziige im Still- ala]|a X
stand
2.4.  Nutzbremsung X
2.5. Koordination des elektrischen Schutzes ala]|a X
2.6.  Oberschwingungen und dynamische Effekte in ala]|a X
AC-Systemen
2.7.  Geometrie der Oberleitung
- Fahrdrahthéhe
- Maximale horizontale Auslenkung
2.8. Stromabnehmerbegrenzungslinie a| a X
(NNTV)
2.9.  Mittlere Kontaktkraft X
2.10. Dynamisches Verhalten und X
Stromabnahmequalitat
2.11. Stromabnehmerabstand fiir die Auslegung der X
Oberleitung
2.12. Fahrdrahtwerkstoff X
2.13. Phasentrennstrecken a|a]|a X
2.14. Systemtrennstrecken ala]|a X
2.15. Streckenseitiges Energiedatenerfassungssy- (x)
stem
2.16. Schutz vor elektrischem Schlag X
2.17. Instandhaltungsvorschriften X

31/48




BAV Infrastruktur und Sicherheit
Richtlinie Unabhéangige Priifstellen Eisenbahnen

V320

TT.MM. 202046—Januar2047

Aktenzeichen: BAV-511.5-00016/00001/00005

3. TSI SRT, Teilsystem Tunnelsicherheit

(1,34

(34

(34

(34

3.1.  Unterteilung von Oberleitungen oder Strom-
schienen

3.2.  Erdung der Oberleitungen oder Stromschienen

3.3.  Stromversorgung

3.4.  Anforderungen an elektrische Kabel in Tunneln

3.5.  Zuverlassigkeit der elektrische Anlagen

oL | L | ®

[CRN R R

[N R )

4. Nationale Vorschriften (Art. 44 EBV) &
siehe auch Ziffer 14.3.1

4.1.  (a) Bahnstromerzeugungs- und Bahnstromum-
formungsanlagen:
—mit innovativenbei-Neubau oder neuartigenEr-
’ A : :
’ irald N
sungen
- bei-umfangreichen oder komplexen Ldsungen
bei Neubau, Umristung / Aufriistung, Erneue-
rung

- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriftenAnderungen-an-Anlagen-oderAnla-
genteilen

4.2.  (b) Bahnstromverteilungsanlagen:

—mit innovativenbei-Neubau oder neuartigenEr-

T : .
: 8 a3 S ..

sungen

- bei-umfangreichen oder komplexen Losungen
bei Neubau, Umristung / Aufristung, Erneue-
rung

- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriftenAnderungen an Anlagen oder Anla-
el

x(@

4.3. (c) Fahrleitungsanlagen im Publikumsbereich:

- mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Umriistung / Aufri-
stung, Erneuerung, nichtumfangreichen Ande-
rungen

—bei-Neubau-oderErsatz-oder-Anderung,-wenn
probter Anlagen oder Anlagenteile handelt

- bei ErstelektrifizierungNeuelektrifizierung von
Strecken

- bei Uberbauten mit einer
lichten Hohe < (Gta + 2.0 m)

- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

x(@

4.4.  (c) Fahrleitungsanlagen nicht im Publikumsbe-
reich:

x@

32/48




BAV Infrastruktur und Sicherheit
Richtlinie Unabhéangige Priifstellen Eisenbahnen

V320

TT.MM. 202046—Januar2047

Aktenzeichen: BAV-511.5-00016/00001/00005

- mit innovativenbei-Neubau oder neuartigenEr-
satzvon-Anlagen oder komplexenAnlagentei-
len-durch-innovative-oderneuartiget®-oder
komplexe Losungen_bei Neubau, Umristung /
Aufristung, Erneuerung

- bei Fahrleitungssteuerungen in Waschanla-
gen, Depots und Instandhaltungsanlagen

- bei Uberbauten mit einer
lichten Hohe < (Gta + 2.0 m)

- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-

schriftenbei Neuelektrifizierung von Strecken

4.5.

(d) Bahnriickstrom- und Erdungsanlagen:
—mit innovativenbei-Neubau oder neuartigenEr-
’ A ; -
: el .
sungen
- bei-umfangreichen oder komplexen Ldsungen
bei Neubau, Umristung / Aufriistung, Erneue-
rung
- beim Zusammentreffen von Gleich- und Wech-
selstrombahnen unterschiedlicher Betriebsin-
haber

- bei automatischen Erdungseinrichtungen
- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-

schriftenAnderungen-an-Anlagen-oder-Anla-
gentellen

x(@

4.6.

(e) Bahnspezifische elektrische Anlagen:

- mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Umrustung / Aufri-
stung, Erneuerung

- bei Neubau, Umristung / Aufristung, Erneue-
rung von Einspeisungen in abgestellte Fahr-
zeuge ohne Riickleitung im gleichen An-
schluss

—bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-

schriftenbei Neubau oder Ersatz von Anlagen

4.7.

(f) Schutztechnik

- mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Losungen bei Neubau, Umrustung / Aufri-
stung, Erneuerung

- bei Neubau, Umristung / Aufriistung, Erneue-
rung-ederErsatz von Anlagen oder Anlagen-
teilen ohne Backupschutzdureh-innovative
oder-neuartiget-oderkomplexe-Ldsungen
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- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriftenbei-umfangreichen-ederkemplexen

4.8. () Leittechnik fiir die Bahnstromversorgung: X X X

__(Bahnstrom-Telematik)

- mit innovativen oder neuartigen oder komple-
xen Lésungen bei Neubau, Umristung / Aufri-
stung, Erneuerung

- bei bei Neubau oder Ersatz von (bergeordne-

‘ o £ ) ’
) ; i3 .
S

bei ) .
gen-an-Anlagen oder Anlagenteilen_mit Anfor-
derungen an die ICT-Security

- bei echten Ausnahmen von hoheitlichen Vor-
schriften

1) Das Ergebnis der Priifung ist eine TSI-Konformitatsbescheinigung und kein Sachverstandigenprif-
bericht.

2 Die Priifung bezlglich nationaler Vorschriften ist wo immer moglich mit der TSI-Konformitats-prii-
fung der BS zu koordinieren, weil es Interoperabilitdtsanforderungen gibt.

33)) vorbehaltlich der Regelung im nachfolgenden Kap. 14.2.

4)_Firr Vorhaben im Bereich der elektrischen Anlagen gelten folgende Begrifflichkeiten (Erlduterungen
und Beispiele befinden sich im Anhang 4):

Neuartig: -bedeutetin-diesem-Zusammenhang-eine Neuheit aus Sicht des
Betreibers (z.B. Neueinfiihrung von Anwendungen oder Produkten)
aus Sicht des Betreibers

Neubau: Bau von Anlagen an einem Standort, wo bisher keine derartigen
Anlagen vorhanden waren

Aufristung / Umristung: umfangreiche Anderung, mit der die Gesamtleistung verbessert
wird

Erneuerung: umfangreiche Anderung, mit der die Gesamtleistung nicht verén-
dert wird

nichtumfangreiche Anderung: Anderungen, bei denen es sich weder um einen Neubau, eine Auf-
ristung / Umrlistung noch um eine Erneuerung handelt

Instandhaltung: Arbeiten ohne Anderungen (z.B. Ersatz von baugleichen Kompo-
nenten, Reglage)

Im interoperablen Netz gelten zudem die Festlequngen gemass Art. 2, Ziff. 14 und 15 der Interope-

rabilitatsrichtlinie (2016/797) und Ziff. 7.2.1 der TSI ENE (1301/2014).

4 hohaltlich der R luyne im higl d Kan 14 2
g g El L =

14.2 _Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis

444414.2.1_{Beizug BS und BBS)

Gemass Kapitel 11.2 ist der Beizug einer BS bzw. BBS bei Neubau und bei Umristung / Auf-
rustung bestehender Strecken auf dem IOP Hauptnetz erforderlich. Im interoperablen Ergan-
zungsnetz kdnnen die Priifpunkte der BS alternativ auch durch eine BBS oder durch einen
SV bearbeitet werden. Dies-die Priifpunkte der BBS kénnen alternativ durch einen SV bear-
beitet werden.
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14-4414.2.2 Anforderungen an die IOP-Konformitéatserklarung

Das BAV erwartet fir Interoperabilitatskomponenten (IK):
— eine EG-Erklarung des Herstellers auf der Basis einer EG-Bescheinigung einer BS.

Das BAV erwartet fur das strukturelle Teilsystem ENE bei der Migration vom Bestandsnetz
zum interoperablen Hauptnetz:
— bei Neubau oder Umristung / Aufristung eine EG-Priferklarung des Eisenbahnunter-
nehmens auf der Basis einer EG-Prifbescheinigung einer BS und gegebenenfalls ei-
ner NNTV-Priifbescheinigung einer BBS
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— fiir Erneuerungen oder nicht umfangreiche Anderungen eine TSI-Konformitéts-erkla-
rung des Eisenbahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich durchge-
fuhrten Prifung_der Konformitat mit den Interoperabilitdtsanforderungen.

Das BAV erwartet fur das strukturelle Teilsystem ENE auf dem interoperablen Ergéan-
zungsnetz:

— bei Neubau oder Umristung_/ Aufristung eine TSI-Konformitatserklarung des Eisen-
bahnunternehmens auf der Basis einer TSI-Priifbescheinigung einer BS, BBS oder
eines SV

— fiir Erneuerungen oder nicht umfangreiche Anderungen eine TSI-Konformitats-erkla-
rung des Eisenbahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich durchge-
fuhrten Prufung_der Konformitat mit den Interoperabilitdtsanforderungen.

Einzelne Konformitdtsnachweise (z.B. Messungen des dynamischen Verhaltens) kdnnen
nachgereicht werden, wenn:
— diese zusammen mit anderen Nachweisen (z.B. periodische Messfahrten) geplant

sind und durchgefiihrt werden und
— die Gesuchstellerin dem BAV den Nachreichungstermin anzeigt (diese Anzeige hat

gemeinsam mit der Einreichung des PGV-Dossiers zu erfolgen)

14.214.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstiandige
(8V)

14-21414.3.1 Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren

Durch die zustandige unabhangige Prifstelle ist zu prifen, dass die neue bzw. geénderte
oder erneuerte Anlage konform zu den anzuwendenden hoheitlichen Vorschriften ist. Z Bsp:
— Verordnung Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung, EBV),

insbesondere Art. 42 bis 46
— Grundsatze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik nach Art. 2 EBV
— Erganzende Vorschriften nach Art. 4 EBV
— Ausflihrungsbestimmungen zur EBV (AB-EBV), insbesondere zu Art. 42 bis 46
— Grundséatze, anerkannte Regeln der Technik, Stand der Technik nach AB-EBV zu
Art. 2, AB2.2,AB2.3,AB 24
— Erganzende Vorschriften nach AB-EBV zu Art. 4, AB 4.

Die zustandige unabhangige Priifstelle hat aufzuzeigen, wie mit der gewahlten Prifmethode
allfallige Falschverdrahtungen oder Fehlfunktionen erkannt werden kénnen.

Fallweise sind zu prifen:
— Konformitat mit den angewendeten Regelungen des Regelwerks Technik Eisenbahn
(RTE) sowie weiteren bahnspezifischen Regelungen
— Beurteilung der Gefahrdungen, Risiken und vorgeschlagenen Massnahmen fir die
Bau- und Betriebsphase
— Plausibilitat und Nachvollziehbarkeit von Prozessvorgaben
- Ubereinstimmung der betriebsbereiten Anlage oder Anlagenteile mit der Planung

14.2.214.3.2 Typenzulassungsverfahren
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Der Einsatz von SV im Typenzulassungsverfahren nach Art. 18x EBG / Art. 7 EBV ist wei-
ter ausgefuhrt in der Richtlinie Typenzulassung fur Elemente von Eisenbahnanlagen [03].

15. Fachbereich Fahrzeuge

15.1 Allgemeines

Der Einsatz von unabhangigen Priifstellen in den Verfahren zur Zulassung von Eisenbahn-
fahrzeugen nach Art. 6a, 7 und 8 EBV ist konkret in der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahr-
zeugeRichtlinie Zulassung-Eisenbahnfahrzeuge [04] ausgefuhrt.

15.2 Gegenstiande und Fachgebiete einer unabhingigen Priifung

Die Gegenstande bzw. Fachgebiete bei welchen der Einsatz von unabhangigen Prufstellen
in den Verfahren zur Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen nach Art. 6a, 7 und 8 EBV erfor-
derlich ist, sind in den entsprechenden Anhangen der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahr-

zeugeRichtlinie Zulassung Eisenbahnfahrzeuge [04] definiert.

15.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstindige (SV)

Das BAV verlangt in der Regel bei Vorhaben mit hoher Sicherheitsrelevanz Prifungen durch
Sachverstandige. In den Anhangen 3 und 4 der Richtlinie Zulassung Eisenbahnfahr-
zeugeRichtlinie Zulassung-Eisenbahnfahrzeuge [04] sind diejenigen Fachgebiete festgelegt,
welche grundsatzlich durch Sachverstandige zu prifen sind. Im Rahmen der Bereinigung
des Zulassungskonzepts legt das BAV fiir ein konkretes Zulassungsprojekt fest, zu welchen
Fachgebieten eine Priifung durch Sachverstandige notwendig ist.

Ist die Priifung der sicheren Integration, der Vollstadndigkeit und der technischen Kompatibili-
tat des Fahrzeugs durch einen SV angeordnet, so hat dieser eine Priifung des Gesamtfahr-
zeugs oder der Subsysteme bezuglich der Schnittstellen innerhalb des Fahrzeugs, zwischen
den Fahrzeugen und zur Infrastruktur durchzufiihren. Das dem SV zur Priifung vorgelegte
System muss im Auftrag so definiert werden, dass daraus klar ersichtlich ist, welches Sy-
stem und welche Nahtstellen die Prifung umfasst. Der Umfang der Priifung der sicheren In-
tegration ist im Bericht des SV auszuweisen.

16. Fachbereich Sicherheitstechnik

16.1 Gegenstande einer unabhangigen Priifung
Tabelle 5: Gegenstande einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Sicherheitstechnik

Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP

Beschreibung
(die Auflistung gilt komplementar, d.h. die Anforderungen der g (g g
Unterkapitel gelten zusatzlich zu den Hauptkapiteln) 5, ) ‘£ 5) ) 8 5 o0 8
1. BUe nach Art. 37 EBV X X X
2. Sicherungsanlagen nach Art. 38 & 39 EBV X X X
2.1.  Einsatz von Interoperabilitdtskomponenten nach alA |- 1] g - @] xA

TSI CCS Kap. 5 in Sicherungsanlagen-Projek-

ten

20 in der referenzierten Richtlinie Gutachter genannt.
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Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP

Beschreibung
(die Auflistung gilt komplementar, d.h. die Anforderungen der g ® (cl.? o g ®
Unterkapitel gelten zusétzlich zu den Hauptkapiteln) 5 m|m 5 m| m (?) m| o
3. Telematikanwendungen nach Art. 38 EBV
3.1.  Einsatz von Interoperabilitaitskomponenten nach alA |- @] gA - @] xA

TSI CCS Kap. 5 in Telematikanwendungen-Pro-

jekten

Zugkontrolleinrichtungen nach Art. 40 EBV

Personenwarnsysteme im Gleisbereich nach X X X

Art. 41 EBV

A vorbehdltlich der Regelung im nachfolgenden Kap. 16.2

16.2 Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis (Beizug von BS#')
Gemass Kapitel 11.2 ist der Beizug einer BS zu den in Tab. 5 markierten Gegenstanden in
einem Anlageprojekt nur nétig, wenn das Vorhaben als Neubau oder als AufristungYmri-
stuhg zu betrachten ist.

Im Fachbereich Sicherheitstechnik ist der Beizug einer BS fiir den TSI CCS-spezifizierten
Teil nuraueh nétig, wenn die Integration der eingesetzten IOP-Komponenten zum strecken-
seitigen Teilsystem CCS in einem Anlageprojekt nicht vollstandig regelbasiert erfolgt. Das
heisst, wenn die Vorgaben der fir die IOP relevanten Teile der AB-EBV, der RTE, der ETCS-
Systemfiihrervorgaben nicht vollstandig eingehalten werden.

16.2.1 Neubau

Im Kontext IOP gilt als neues Teilsystem CCS (im Sinne Art. 15 Interop-RL), wenn ein CCS-
Vorhaben auf einer neuen Strecke entsteht, wo vorher weder ein Zugsteuerungs-, noch ein
Zugsicherungs- noch ein Signalgebungs-System vorhanden war.

16.2.2 AufriistungUmriistung

Im Kontext IOP gilt der Einsatz neuer generischer Produkte und Anwendungen ohne Konfor-
mitatsbescheinigung in einem Anlageprojekt als AufristungUmriistang im Sinn von Art. 20
Interop-RL. Dies unabhangig davon, ob es sich um neue Technologien, neue Funktionen
oder neue Bauvorschriften/-Prozesse handelt.

16.2.3 Anforderungen an die IOP-Konformitatserklarung

In der RL SA [02], Kap. 5.2.2, sind die Anforderungen an die Form der |IOP-Konformitatser-
klarung inklusive der daflr nétigen Prifschritte geregelt.

Darauf aufbauend geben die RTE 25100 und die zugehdrigen Vorlagen weitere Anleitung.
16.3 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstindige (SV)

16.3.1 Sicherung und Signalisation von Bahniibergéngen (2. Kap, 6. Abschnitt EBV)
— zurzeitzurZeit keine fachspezifischen Prifanweisungen

16.3.2 Sicherungsanlagen und Telematikanwendungen (2. Kap, 7. Abschnitt EBV)

— Gemass AB 38.1, Ziffer 1 gelten fir die Spezifikation und den Nachweis der Erflllung der
Zuverlassigkeits-, Verfligbarkeits-, Instandhaltbarkeits- und Sicherheitsanforderungen
(RAMS-Anforderungen) die SN EN 50126-1 und -2.

21 Der Beizug einer BBS ist im Teilsystem streckenseitiges CCS kein Thema, da es dafiir keine NNTV gibt
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— Gemass AB 38.1, Ziffer 1.3 haben die Sicherheitsnachweisfihrung und die Begutachtung
von elektronischen Systemen mitund Funktionen mit hoher Sicherheitsrelevanz gemass
SN EN 50129 zu erfolgen.

— Die Einhaltung der Anforderungen der o.g.dieser Normen ist durch den SV zu uberprifen,
insbesondere hinsichtlich der geforderten Sicherheitsanforderungsstufe SIL und der spe-
zifizierten tolerierbaren Gefahrdungsrate THR.

16.3.3 Personenwarnsysteme im Gleisbereich (2. Kap, 8. Abschnitt EBV)
— gemass AB 41.1, Ziffern 42:2 und 42.3: analog zu Kap. 16.3.2

16.3.4 Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren

Der Einsatz von unabhangigen PriifstellenSV zur Prifung der Sicherheitsnachweisfiihrung
fur Sicherungsanlagen in Plangenehmigungs- und Betriebsbewilligungsverfahren ist weiter
ausgefuhrt in der Richtlinie Nachweisfuihrung Sicherungsanlagen (RL SA) [02].

Dort ist insbesondere auch das phasenweise Vorgehen festgelegt und wie weit je nach An-
wendungskategorie von den in Tab. 6 dargestellten Vorgaben abgewichen werden kann.

16.3.5 Typenzulassungsverfahren

Der Einsatz von SV im Verfahren zur Erlangung einer Typenzulassung nach Art. 18x EBG /
Art. 7 EBV ist weiter ausgefihrt in der Richtlinie Typenzulassung fiir Elemente von Eisen-

bahnanlagen [03].

17. Fachbereich Tunnelsicherheit

17.1 Gegenstande einer unabhéngigen Priifung

Als Querschnitts-TS| umfasst die TSI SRT Massnahmen, die in vielen Féllen auf mehrere
oder andere Teilsysteme verweisen. Die TSI SRT definiert tunnelspezifische Anforderungen
(Spezifikationen) fir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie und Fahrzeuge. Zudem sind die
funktionalen und technischen Spezifikationen der Schnittstellen zu den Teilsystemen Zug-
steuerung/Zugsicherung/Signalgebung sowie Verkehrsbetrieb und VerkehrssteuerungBetrieb
definiert. Weiter sind Spezifikationen zu Betriebsvorschriften, Instandhaltungsvorschriften,
berufliche Qualifikationen und Bedingungen fiir den Arbeitsschutz aufgefihrt.

Die Spezifikationen sind in Kap. 4 der TSI SRT angegeben. In den meisten Fallen sind diese
Angaben flr die Bewertung ausreichend. Zusatzliche Anforderungen an die Bewertung der
Spezifikationen sind fur die Falle Instandhaltung (Kap. 6.2.5), Infrastruktur und EnergieBe-
triebsversehriften (Kap. 6.2.6), Infrastrukturbetreiber (Kap. 6.2.7) und Eisenbahnunterneh-
men (Kap. 6.2.8) zu beriicksichtigen.

Die untenstehende Tabelle 6 enthalt nur diejenigen Spezifikationen, welche nicht in den an-
deren Fachbereichen Betrieb (Kap. 12), Bautechnik (Kap. 13), elektrische Anlagen (Kap. 14),
Fahrzeuge (Kap. 15) und Sicherheitstechnik (Kap. 16) bereits aufgefiihrt sind.

17.2 Fachspezifische Anleitungen fiir den IOP-Nachweis

Gemass Kapitel 11.2 ist der Beizug einer BS bzw. BBS bei Neubau und bei AufristungUmri-
stung bestehender Strecken auf dem IOP Hauptnetz erforderlich. Im interoperablen Ergan-
zungsnetz kénnen die Prufpunkte der BS alternativ auch durch eine BBS oder einen SV be-
arbeitet werden, die Priifpunkte der BBS kdnnen alternativ durch einen SV bearbeitet wer-
den.

22 in der referenzierten Richtlinie Gutachter genannt.
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Nachfolgend ist geregelt, wann ein Vorhaben als Neubau (neue Strecke) bzw. als Aufri-
stungUmriistung (umfangreiche Anderung mit Leistungsverbesserung) zu betrachten ist.

17.2.1 Neubau

Im Kontext IOP handelt es sich im Sinne von Ziff. 7.1.3 der TSI SRT um einen Neubau bei
neu errichteten Infrastrukturen.

17.2.2 AufriistungUmriistung

Im Kontext IOP gilt ein Vorhaben als AufriistungUmristung im Sinn von Art. 20 der Interop-

RL. Bei Vorhaben mit Auswirkungen auf das allgemeine Sicherheitsniveau der betreffenden
Infrastruktur, muss nach AufristungsarbeitenUmriistungsarbeiten dieselbe oder eine hdhere
Kompatibilitat zwischen den ortsfesten Anlagen und TSI-konformen Fahrzeugen gewahrlei-

stet werden.

17.2.3 Anforderungen an die IOP-Konformitétserklarung

Die TSI SRT bezieht sich auf die Teilsysteme Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
(CCS), Infrastruktur (INF), Energie (ENE), Betrieb (OPE) und Fahrzeuge (LOC&PAS). InDas
BAV-erwartet-dass-in Bezug auf die strukturellen Teilsysteme bei der Migration vom Be-
standsnetz zum interoperablen Hauptnetz erwartet das BAV:

— bei Neubau oder AufristungUmriistung eine EG-Priferklarung des Eisenbahnunterneh-
mens auf der Basis einer EG-Priifbescheinigung einer BS und gegebenenfalls einer
NNTV-Prifbescheinigung einer BBS

—  beifiir nicht umfangreichenumfangreiche Anderungen (vgl. Kap. 17.2.2) eine TSI-Konfor-
mitatserklarung des Eisenbahnunternehmens auf der Basis einer eigenverantwortlich
durchgefihrten Prifung.

17.3 EG-Priifung

Im Rahmen der EG-Priifung sind neue Tunnel sowie aufgerusteteumgeriistete Tunnel zu be-
werten. Die Bahnunternehmen haben sicher zu stellen, dass die Anforderungen der TSI SRT
im Rahmen der EG-Priifung der strukturellen Teilsysteme ebenfalls beriicksichtigt, resp.
nachgewiesen werden.

Tabelle 6: Gegensténde einer unabhangigen Prifung im Fachbereich Tunnelsicherheit

Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
(2] (2] (2]
Beschreibung >|@j2|> 9 9 2 Q| 2
1. Weitere Anforderungen Infrastruktur
1.1. Schutz vor unbefugtem Zugang zu Notausgangen | x X X
und Technikrdumen
1.2. Branddetektion in Technikrdumen X X X
1.3. Sicherer Bereich (NNTV) X a | a X
1.4. Zugang zum sicheren Bereich (NNTV) X a| a X
1.5. Kommunikationseinrichtungen in sicheren Berei- x( x( Xt X
chen
1.6. Notfallbeleuchtung auf Fluchtwegen (NNTV) X a | a X
1.7. Fluchtwegkennzeichnung X a|a|a a | a
1.8. Fluchtwege (NNTV) X a|a X
1.9. Brandbekampfungsstellen (NNTV) x(! a|a X
1.10.  Notfallkommunikation (NNTV) x(! a|a X

40/48



BAV Infrastruktur und Sicherheit V 32.0
Richtlinie Unabhéangige Priifstellen Eisenbahnen TT.MM. 202046Januar2047

Aktenzeichen: BAV-511.5-00016/00001/00005

Streckentyp:| Nicht-IOP Voll-IOP
(2} (2} (2}

Beschreibung > g 2> g Q> g @
2. Zusitzliche Anforderungen
2.1. Instandhaltung X al|a|a a | a
2.2. Betriebsvorschriften X a|a|a a a
2.3. Einrichtungen im Ereignisfall X al|a|a a | a
2.4. Zugang und Ausristung fiir Notfalldienste (NNTV) | x a|a|a a a
2.5. Selbstrettungsmittel X ala|la a a

3. Nationale Vorschriften (AB-EBV)

3.1.AB-EBV Art. 28.2 Ziff. 1 Schutznischen fiir Personal

3.2. AB-EBV Art. 28.1 Ziff. 2 Rettung von Personen X X X

3.3.AB-EBV Art. 28.1 Ziff. 1.4 Belliftung (Betrieb- und X X X
Instandhaltungsphase)

3.4. AB-EBV Art. 34.4 Ziff. 5 Fluchtwegsignalisierung X X X

bei unterirdischen Perronanlagen

1) Die Umsetzung der Anforderungen wird durch die flr die Intervention zustandigen kantonalen
Fachstellen, welche als Sachversténdige im Sinn dieser Richtlinie gelten, gepriift.

17.4 Fachbereichsspezifische Priifanweisungen fiir Sachverstindige (SV)

Fir die Dokumentation tunnelspezifischer Angaben zu den Sicherheitszielen, dem Sicher-
heitskonzept, dem Alarm- und Rettungskonzept gelten die Bestimmungen der Richtlinie
"Anforderungen an Planvorlagen" [01].

Auf Grundlage des Sicherheitskonzepts, des Alarm- und Rettungskonzepts sowie damit zu-
sammenhangender Konzepte wie z.B. flr die LUftung sind die Sicherheitsziele, Gefahr-
dungsanalysen, Ereignisszenarien, Risiken und daraus abgeleiteten Schutzmassnahmen fir
Personen und Infrastruktur zu bewerten.

18. Beizug von Risikobewertungsstellen (RBS)

Die Verordnung [10] ist beizuziehen, wenn ein Eisenbahnunternehmen eine Anderung am
Eisenbahnsystem vornimmt. Solche Anderungen kénnen technischer, betrieblicher oder or-
ganisatorischer Art sein. Im Falle organisatorischer Anderungen sind nur solche Anderungen
zu berucksichtigen, die sich auf die Betriebs- oder Instandhaltungsprozesse auswirken kdn-
nen.

Hat innerhalblrnerhalb der Verfahren geméss Kap. 2 eine vorgeschlagene Anderung Auswir-
kungen auf die Sicherheit, hat das Eisenbahnunternehmen die sicherheitsrelevante Signifi-
kanz der Anderung zu priifen. Die Priifung erfolgt geméss [10] Art. 4 auf Grundlage einer Ex-

pertenbewertung.
Wenn die Anderung im obigen Sinne S|qn|f|kant |st W|rd das in [10] Artikel 5 qenannte mebos
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Die Eisenbahnunternehmen haben im Rahmen der Erarbeitung der Sicherheitsanalyse fiir
den Sicherheitsbericht (Art. 8b EBV) selbst zu beurteilen, ob eine signifikante Anderung vor-
liegt.

Wenn bei einem Vorhaben das Risikomanagementverfahren nach [01], Anhang | durchge-
fuhrt wurde, ist fiir dessen unabhangige Priifung eine RBS2® beizuziehen.

Sie bewertet das Risikomanagementverfahren, prift, ob die Sicherheitsanforderungen erfullt
sind und stellt den Sicherheitsbewertungsbericht aus.

Die Eisenbahnunternehmen hat zum Sicherheitsbewertungsbericht der RBS Stellung zu neh-
men.

18.1 Prazisierung zum Beizug einer RBS in den Fachbereichen Sicherheits-
technik und Fahrzeuge:

Fir die Fachbereiche Sicherheitstechnik und Fahrzeuge gilt, dass ein korrekter Nachweis
der Erflllung der Vorgaben der SN EN 50126/8/9 auch die Einhaltung der Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 402/2013 sicherstellt. Aus diesem Grund kann ein inhaltlich fiir die
Sachverstandigenprifung nach den Anforderungen der SN EN 50126/8/9 kompetenter SV
auch direkt den Prifauftrag einer RBS lbernehmen. Formal gesehen kann dieser SV die
Rolle der RBS erst dann Uibernehmen, wenn er entweder gemass Art. 7 der Verordnung
(EG) Nr. 402/2013 akkreditiert oder anerkannt ist. Das BAV nimmt hierbei die Rolle der Aner-
kennungsstelle wahr.
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ANHANG 1: Begriffe und Abkiirzungen?®

(in thematischer Reihenfolge)

Begriff, Akronym

Erlauterung

Sicherheitsgutachten
nach Art. 17¢c EBG

Ist aus heutiger Sicht zu verstehen als Uberbegriff fiir die in dieser Richtlinie

geregelten Berichte UPunabhangiger-Prifstellen

Benannte Stelle (BS)

Begriff gem. [08].108}; Art. 2 Punkt 42Buchstabej; E: Notified Body (NoBo;
dies ist auch die international gelaufigste Abkiirzung), F: Organisme notifié
(ON)

Benannte beauftragte
Stelle (BBS)

Begriff gleichbedeutend wie bestimmte Stelle gem.[08], Art. 2 Punkt 42Be-
griffgem-{08}-Art—17-Abs--3; E: Designated Body (DeBo; dies ist auch die in-

ternational geldufigste Abkiirzung), F: Organisme désigné (OD)

Risikobewertungs-
stelle (RBS)

Die in der EBV verwendete Bezeichnung fir "Prifstelle im Rahmen der GSM
zur RB" gem. [11],[44}; Art. 3 Ziffer 14 (GSM-Prifstelle);

E: Assessment body in the context of the CSM on RA (CSM assessment
body, AsBo), F: Organisme d'évaluation dans le cadre des MSC pour 'ER
(Organisme d'évaluation des MSC)

Sachverstandiger
(8V)

Vom Projekt (erstes Augenpaar) unabhangiger, in der Sache fachkundiger

und erfahrener Prifer (zweites Augenpaar).

Synonyme: ——Gutachter, Begutachter, Sicherheitsgutachter, Experte,
Prifingenieur, Assessor

unabhangige
Prifstelle (UP)

Uberbegriff fiir BS, BBS, RBS, SV
(in [10](44] verwendeter Begriff: Bewertungsstelle)

Prifbericht

Uberbegriff fiir den Bericht einer unabhéngigen Prifstelle: Konformitatsbe-
scheinigung, EG-Prifbescheinigung, NNTV-Prifbescheinigung, Sicherheits-
bewertungsbericht, Sachversténdigenprifbericht

Konformitéts-beschei-
nigung

Uberbegriff fiir den Bericht einer entsprechenden Priifstelle, dass der Priifge-
genstand konform mit den geltenden Vorschriften ist.

Konformitats-erkla-
rung

Begriff gem-[09}-Ziffer 36:--Erklarung des Herstellers (in Eigenverantwor-
tung), dass sein Produkt (Interoperabilitaitskomponente) konform mit den gel-
tenden Vorschriften ist.

EG-Priiferklarung

Begriff gem. [08], Art. 15 und Anhang 1V:{09}-Ziffer2 Buehstabej; Erklarung
des Gesuchstellers, dass das Projekt den geltenden Vorschriften entspricht,
hier EG-Interoperabilitats-/Sicherheits-Anforderungen.

EG-Priif-bescheini-
gung

Prifbericht/Bestatigung der BS, die bestatigt, dass der Priifgegenstand kon-
form mit den EG-Interoperabilitats-Anforderungen ist.

(NNTV-) Priif-be-
scheinigung

Prufbericht/Bestatigung der BBS, die bestétigt, dass der Priifgegenstand
konform mit den NNTV ist

NNTV

Notifizierte Nationale Technische Vorschriften; {(Begriff gleichbedeutend wie
nationale Vorschriften aus [08],{09}-mit Bezug-auf Art. 2 Ziffer 30.47-dertn-
et

Sicherheitsbewer-
tungsbericht

Prifbericht/Bestatigung der RBS, die bestatigt, dass fir den Priifgegenstand
die GSM gem. [01] angewendet wurden und die Sicherheitsanforderungen
erfullt sind

hohe Sicherheits-rele-
vanz

Begriff verwendet in Art. 8a Abs. 4 EBV,
Definition siehe AB-EBV zu Art. 8a, AB 8a.4 Ziffer 1

signifikante Anderung

Begriff aus [01], Art. 4; darauf basierende Definition im Rahmen der nationa-
len Vorschriften Schweiz siehe Teil B, Kap. 18 dieser Richtlinie.

26 soweit diese nicht bereits im Text erlautert sind
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Begriff, Akronym

Erlauterung

Aufristung

verwendet in der Interop-RL [08]. Ersetzt den Begriff "Umristung" von den
vorherigen Versionen

sichere Integration

Begriff aus Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. Begriff
aus{09}; Beherrschung séamtlicher Schnittstellen und Risiken, welche beim
Zusammenschliessen von Teilsystemen, Teilen von Teilsystemen (Subsyste-
men) und (Interoperabilitts-)}-Komponenten untereinander und beim Einbau
in bestehende Teilsysteme entstehen.

Technische Kompati-
bilitat

Begriff gem. [08], Anhang lll, Ziffer 1.5: ,Die technischen Merkmale der Infra-
strukturen und ortsfesten Anlagen muissen untereinander und mit denen der
Zuge, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein.”

In Anhang lll, Ziffern 2.2.3, 2.3.2 und 2.4.3 wird sie flr einige strukturelle
Teilsysteme weiter spezifiziert.

Sie ist in den AB-EBV durch den Verweis auf eine Reihe von spezifischen
Normen (wie SN EN 50238, 50367, 50388, etc.) vertieft geregelt.

Teilsystem, Teil von
Teilsystemen,
Interoperabilitats-

Begriffe werden hier verwendet im Sinn der Interop-RL [08], Art. 2 und An-
hang I

komponente
TSI-Konformitats-be- | Prifbericht/ Bestatigung einer entsprechenden Prifstelle, dass der Prifge-
scheinigung genstand konform mit den TSI-Interoperabilitatsanforderungen ist.

TSI-Konformitats-er-
klarung

Erklarung des Gesuchstellers, dass das Projekt den geltenden Vorschriften,
hier TSI-Interoperabilitadtsanforderungen, entspricht.

I0P

Kurzel verwendet fiir Interoperabilitat, interoperabel

Gesuchsteller

hier verwendet als Platzhalter fiir das in den Bewilligungsverfahren nach
Kap. 2 gegeniiber dem BAV als Gesuchsteller auftretende Eisenbahnunter-
nehmen bzw. Industrieunternehmen. (Ausnahme: Kap. 7.2.1).

In der Interop-RL [08] wird dafiir der Term ,Antragsteller” verwendet.

Bezug zwischen den géngigen, aus den englischen Titeln abgeleiteten Bezeichnungen
der TSI und deren deutschen Titeln und genauen Identifikation in Anhang 7 EBV:

gingige Bezeichnung

Titel in der Liste der TSI in Anhang 7 EBV
(diese sind dort «kursiv in Anflihrungszeichen» hervorgehoben)

TSICCS Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
TSIENE Energie

TSI INF Infrastruktur

TSI LOC&PAS Lokomotiven und Personenwagen

TSIWAG Guterwagen

TSINOI Fahrzeuge — Larm

TSI OPE Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

TSI PRM beziglich eingeschrankt mobiler Personen

TSI SRT Sicherheit in Eisenbahntunneln
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ANHANG 2: Beispiel fiir die Selbstdeklaration der Fachkompetenz
und Unabhangigkeit im SV-Priifbericht

Gemass Kap.-trhalisstrukiur 9.2.2 Ziffer 3 hat der SV im Priifbericht seine Fachkompetenz

fur das Prufobjekt mit einer Selbstdeklaration in der untenstehenden Form zu bestatigen:

Der SVSachverstandige bestatigt mit der Freigabe und/oder der Unterzeichnung des Priifbe-

richtes, dass er:

- Uber die gemass BAV-RL UP-EB, Ziffer 6.2.1 erforderliche Fachkompetenz verflgt; und
sich selbst fiir geeignet halt, die erforderlichen Prifungen durchzufihren,

- die Prifungen personlich vorgenommen hat oder die Prifung von Nachweisen/Berech-
nungsergebnissen nur Personen mit ausgewiesener Fachkompetenz Ubertragen hat,

- in keiner vorgangigen Projektphase Planungs- oder Beratungsleistungen im Zusammen-
hang mit dem Prifobjekt erbracht hat.
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ANHANG 3: Beispiele zur Abgrenzung der Umriistung im Fachbe-

reich Bautechnik

CEVA (Genéve — Annemasse)

Durchmesserlinie Zirich
Uberwerfung Hiirlistein
Tunnel Eppenberg

3. Gleis Coppet - Genéve
Doppelspurausbau XY

Beispiele 4-Meter-Korridor

- Bétzbergtunnel

- Sanierung Tunnel Axenstr.

- LRP-Anpassung Perrondach
- Ersatz Strassenuberfiihrung
- Versetzen FL-Joch

- Versetzen Signalstaffel

Létschberg-Scheiteltunnel
(LRP 3red > LRP 3

Neue Strassenunterfiihrung
ohne zusatzliche Gleise

Umbau Weichenkopf in Sta-
tion ohne And. Streckenklasse

Schutzmassnahmen gegen
Anprall an Pfeiler Strassen-Ue

Anpassung Publikumsanlagen
Bahnhof XY

Oberbauerneuerung ohne An-
derung der Streckenklasse

Neues Teilsystem

Neues Teilsystem oder umgeristetes Teilsystem (Leistungsstei-
gerung Typ a durch umfangreiche Anderung)

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Neues Teilsystem oder umgeristetes Teilsystem (Leistungsstei-
gerung Typ a durch umfangreiche Anderung)

Umgerustetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

Umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

Umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ a durch um-
fangreiche Anderung)

Umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b durch um-
fangreiche Anderung)

Kein umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

Kein umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

Kein umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

Kein umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b ohne
umfangreiche Anderung am Teilsystem Infrastruktur)

Umgeristetes Teilsystem (Leistungssteigerung Typ b durch um-
fangreiche Anderung)

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur

Kein umgeristetes Teilsystem, da keine Leistungssteigerung des
Teilsystems Infrastruktur
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ANHANG 4: Erlauterungen und Beispiele zur Abgrenzung der Um-
riistung / Aufristung im Fachbereich Elektrische Anla-
gen

Nachfolgend werden die Begriffe Neubau, Umriistung / Aufriistung und Erneuerung im Bereich der
elektrischen Anlagen naher erldutert.

Neubau:

— bei Fahrleitungsanlagen, wenn es sich um eine Erstelekitrifizierung einer bestehenden
Strecke oder einer neuen Strecke handelt

—_bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn diese zusatzlichen Anlagen an einem
neuen Standort entstehen, wo bisher keine derartigen Anlagen vorhanden waren

Umristung / Aufriistung:

— bei Fahrleitungsanlagen, wenn der prognostizierte Effektivwert des Stromes grésser
ist als der zum Projektierungszeitpunkt vorhandene thermische Grenzstrom (Bemes-
sungs-Betriebsstrom) der bestehenden Fahrleitungsanlage und
— _sich die Baumassnahmen auf eine Teilverlegung einer vorhandenen Strecke,

den Bau einer Umgehungsstrecke oder die Erweiterung einer Strecke um ein
oder mehrere Gleise, ungeachtet des Abstands zwischen den vorhandenen und
den zusatzlichen Gleisen beziehen, oder

— _sich das Vorhaben uber mehr als vier Nachspannlangen (ca. 5 km) pro Gleis er-
streckt

— _bei
— _wenn massgebende?’” Komponenten ersetzt oder nachgertistet werden und die
projektierte Gesamt-Nennleistung um mehr als 25 % erhéht wird, oder
— _wenn es sich um eine umfangreiche Anderung der Versorgungsart, der Nenn-
spannung, der Nennfrequenz oder der Schutzfunktion handelt

Erneuerung:
— _bei Fahrleitungsanlagen, wenn die Gesamtleistung nicht veréndert wird und

Bahnenergieversorgungsanlagen,

— _sich die Baumassnahmen auf eine Teilverlegung einer vorhandenen Strecke,
den Bau einer Umgehungsstrecke oder die Erweiterung einer Strecke um ein
oder mehrere Gleise, ungeachtet des Abstands zwischen den vorhandenen und
den zusatzlichen Gleisen beziehen, oder

— sich das Vorhaben lber mehr als vier Nachspannléngen (ca. 5 km) pro Gleis er-
streckt

— bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn massgebende?® Komponenten ersetzt
oder nachgeristet werden und die Gesamtleistung nicht verandert wird

nichtumfangreiche Anderung:

— _bei Fahrleitungsanlagen, sich das Vorhaben liber maximal vier Nachspannlédngen
(ca. 5 km) pro Gleis erstreckt

— _bei Bahnenergieversorgungsanlagen, wenn keine massgebende Komponenten er-
setzt oder nachgeristet werden

27 der fiir die Dimensionierung der geplanten Fahrleitungsanlage massgebende 8-Minuten-Strommit-
telwert unter Berticksichtigung der aktuellen Ausbauschrittplanung

28 Massgebende Komponenten: Unterwerkstransformator, Gleichrichtertransformator, Gleichrichter,
Hochspannungsschaltanlage, Gleichstromschaltanlage
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Nicht abschliessende Liste mit Beispielen von Umristungen / Aufristungen im Fachbereich
Elektrische Anlagen:

Fahrleitungsanlagen;

Bahnenergieversorgungsanla-
gen:

umfangreiche Anderung der
Versorgungsart
Bahnenergieversorgungsanlagen
umfangreiche Anderung der
Nennspannung
Bahnenergieversorgungsanlagen
umfangreiche Anderung der
Nennfrequenz

Bahnenergieversorgungsanlagen
umfangreiche Anderung der
Schutzfunktion

Bahnenergieversorgungsanlagen

Erhéhung der Nennleistung

Umristung von N-FL auf R-FL (R-FL hat héhere Stromtragfa-

higkeit) iber mehr als vier Nachspannlangeneine-Nachspann-
lange pro Gleis und der prognostizierte Effektivwert des Stro-
mes ist grosser als der thermische Grenzstrom der N-FL

Umstellung von zentraler Bahnenergieversorgung auf dezen-
trale Bahnenergieversorgung, auch wenn dies zeitlich gestaf-
felt erfolgt.

Umstellung zwischen 11 kV und 15 kV
Umstellung zwischen 15 kV und 25 kV

Umstellungzwischen16-7Hzund-50-Hz
Umstellung zwischen Gleich- und Wechselspannung
Umstellung zwischen 16.7 Hz und 50 Hz

Verzicht auf Backupschutz
Einflhrung di/dt

Einbau eines leistungsféhigeren Transformators,
Einbau eines zuséatzlichen Transformators
(massgebend ist die Gesamt-Nennleistung)
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