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1.0 10.08.2009 BAV Grundfassung In Kraft
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Vorwort

Die vorliegende Richtlinie ist die erste Uberarbeitete Version der Grundfassung vom 10. August
2009. Mit der Grundfassung wurde eine einheitliche Grundlage erstellt, welche die
Sicherheitsanforderungen fir bestehende Eisenbahntunnel enthalt. Die Sicherheits-
anforderungen betreffen die Infrastruktur, das Rollmaterial und den Betrieb.

Nach der Inkraftsetzung der Richtlinie am 10. August 2009 haben die Bahnunternehmen die
Finanzierung von Massnahmen zur Erflllung der Sicherheitsanforderungen sichergestellt. Die
Umsetzung der Massnahmen war bis Ende 2019 zu realisieren.

Die Uberarbeitung der Richtlinie ist zurlickzufiilhren auf die technische Entwicklung im
Bahnbereich sowie auf die Weiterentwicklungen von gesetzlichen Vorschriften. Zudem werden
einzelne Begriffe an den Regeln der Technik angepasst.
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1

1.1

1.2

1.3

1.4

Zweck

In den schweizerischen Eisenbahntunneln besteht generell ein hohes Sicherheitsniveau fir die
Reisenden und das Zugpersonal. Das Ziel der Richtlinie ist, das Sicherheitsniveau auf dem
hohen Stand zu halten und dieses unter Bertcksichtigung des wirtschaftlich Tragbaren laufend
der technischen Entwicklung und dem Gefahrdungspotenzial anzupassen.

Die Richtlinie beschreibt die Sicherheitsanforderungen an bestehende Tunnel. Auch enthalt sie
weitergehende Sicherheitsanforderungen, die im Einzelfall zu prifen sind, da ihre Einhaltung nur
fallweise geboten erscheint.

Die Sicherheitsanforderungen betreffen die Infrastruktur, das Rollmaterial und den Betrieb. Sie
dienen der Ereignisverhinderung, der Ausmassminderung sowie der Selbst- und Fremdrettung.

Die Richtlinie geht auf Vorkehrungen gegen die speziellen Gefahrdungen ein, die in Tunneln
entstehen oder in Tunneln schwerwiegendere Auswirkungen zur Folge haben kénnen als auf
der freien Strecke. Dazu gehort insbesondere der Brandfall.

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Geltungsbereich

Die Richtlinie gilt fir die in Betrieb stehenden Tunnel von Normalspur— und Schmalspurbahnen
inklusive Strassenbahnen und Zahnradbahnen.

Als Tunnel im Sinne der Richtlinie gelten Bahnstrecken mit einer natirlichen oder kinstlichen
Uberdeckung sowie geschlossene Unterfiinrungen, sofern sie mindestens 100 m lang sind.

Die Richtlinie bezieht sich auf die Sicherheit der Reisenden und des Zugpersonals beim
Befahren der Tunnel.

Nicht Gegenstand der Richtlinie sind:

- Tunnel von Standseilbahnen

- Sicherheitsanforderungen an unterirdische Haltestellen

- Die Sicherheit des Personals bei Arbeiten in Tunneln

- Die Sicherheit der Ereignisdienste im Einsatzfall

- Die Sicherheit des Tunnelbauwerks selbst sowie von Bauten und Anlagen ber den Tunneln

- Die auf dem gesamten Streckennetz der Bahnen geltenden Vorkehrungen zur Verhinderung
von Unfallen und zur Reduktion des Schadenausmasses

Die Sicherheit von Personen und der Umwelt als Folge von Gefahrgutereignissen unterliegt der
Storfallverordnung (StFV). Aufgrund der Tunnelklassierung gemass Ziffer 316 kénnen
Massnahmen fir die Storfallvorsorge notwendig sein .

Bezug der vorliegenden Richtlinie zur Technischen Spezifikation fiir die Interoperabilitat (TSI),
Teilbereich "Sicherheit von Eisenbahntunneln" (SRT):

- Die vorliegende Richtlinie gilt fur alle bestehenden Teilsysteme im schweizerischen
Eisenbahnnetz. Die TSI gelten hingegen fiir Neubau, Anderungen und Erneuerungen im
Netz des Eisenbahnsystems der Union.,.

- Gemass AB-EBV zu Art. 2 der Eisenbahnverordnung (EBV) sind die TSI fir die Bestimmung
der anerkannten Regeln der Technik zu beachten. Dabei gelten die TSI gemass EBV
Anhang 7.

- Sofern ein Teilsystem sowohl unter den Geltungsbereich der vorliegenden Richtlinie als
auch unter denjenigen der TSI fallt, sind die Anforderungen beider Erlasse zu erfiillen.

1 Es sind folgende Falle zu unterscheiden:

Tunnel der Klasse A und B

Es sind keine tunnelspezifischen Massnahmen erforderlich.

Tunnel der Klasse B

Selbstrettungsmassnahmen nétig.

Tunnel der Klassen C und D

Es ist eine Risikoermittlung geméss StFV zur Ermittlung der Massnahmen erforderlich.

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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3

3.1

3.11

Klassierung der Tunnel

Klassierungssystem

Die Tunnel werden aufgrund von drei Kriterien in Tunnelklassen eingeteilt. Diese dienen
dazu, die Sicherheitsanforderungen differenzieren zu kdnnen.

Kriterien fur die Tunnelklassierung sind:

- Tunnelsystem: ein- oder zweigleisige Tunnel
- Tunnellange: unterteilt in finf Klassen
- Zugdichte: Anzahl Zige pro Tag, unterteilt in drei Klassen

Tunnelsystem:

Eingleisige Tunnel enthalten ein Gleis pro Tunnelrfhre. Zweigleisige Tunnel enthalten zwei
Gleise pro Tunnelréhre. Tunnel mit mehr als zwei Gleisen werden fir die Klassierung wie
zweigleisige Tunnel behandelt. Bei Tunneln, die sich aus unterschiedlichen Tunnelsystemen
zusammensetzen, ist fallweise zu entscheiden, welches System fiir die Klassierung
massgebend ist.

Tunnellange:

Die Tunnellange entspricht der langsten Distanz zwischen zwei Portalen eines Tunnels.
Endet ein Tunnel in einer unterirdischen Haltestelle, so entspricht die Tunnellange der
Distanz vom Tunnelportal bis zum Beginn der unterirdischen Haltestelle.

Die Zugdichte entspricht der Anzahl Zlige pro Tag und Tunnelrdhre in beiden Fahrtrichtungen
(Personen- und Giterziige). Massgebend ist ein Durchschnittswert Gber das gesamte Jahr.
Eine Veranderung der Zugdichte kann eine neue Klassierung eines Tunnels bewirken. Eine
Uberpriifung der Klassierung ist vorzunehmen, wenn sich das Verkehrsaufkommen auf einer
Strecke aufgrund neuer Randbedingungen stark verandert (beispielsweise fir eine
Bergstrecke durch die Eréffnung eines Basistunnels oder durch Halbieren des
Fahrplantaktes).

Klassierung der Tunnel in die Tunnelklassen A bis D:

Eingleisige Tunnel Zweigleisige Tunnel

Lange ur_1_ter 100 | 100 tzis 'L'lt_)_er 300 ur_1_ter 100 | 100 t_>_is 'L'lt_)_er 300

Zuge pro | 300 Zige | Zuge pro | Zige pro | 300 Zige | Zuge pro

Tag pro Tag Tag Tag pro Tag Tag

unter 300m A A A A A A
300 bis 1000m B B B B B B
1000 bis 3000m B C C B C C
3000 bis 10'000m C C C C D D
tber 10'000m C D D C D D

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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31.7 Fur alle Tunnel einer Tunnelklasse gelten die gleichen Sicherheitsanforderungen. Mit der
Klassierung sind somit die fiir einen Tunnel geltenden Sicherheitsanforderungen definiert.
Die Sicherheitsanforderungen aller Tunnelklassen sind in Kapitel 4 aufgefuhrt.

3.2 Spezielle Eigenheiten

3.2.1 Die Klassierung der Tunnel basiert auf drei Kriterien, welche die Hohe des Risikos wesentlich
beeinflussen.

3.2.2 Wo spezielle risikorelevante Eigenheiten einzelner Tunnel durch diese Klassierung nicht
genugend berlcksichtigt werden, kann in Ausnahmefallen eine Abweichung von der
Klasseneinteilung gerechtfertigt sein. Dies kann insbesondere der Fall sein,

wenn

- die Tunnellange nahe an einer Klassengrenze liegt,

- die Zugdichte nahe an einer Klassengrenze liegt,

- die Zuordnung des Tunnelsystems, beispielsweise aufgrund einer Kombination von ein-,
zwei- oder mehrgleisigen Tunnelréhren nicht eindeutig ist,

- der Tunnel eine unterirdische Haltestelle enthalt,

- lokale oder systembedingte Eigenheiten (Topographie, Bahntechnik, Rollmaterial,
Betrieb) sich auf die Hohe des Risikos stark auswirken,

- der Glterzuganteil sehr hoch ist (mehr als 50%).

Die Aufzahlung ist nicht abschliessend.

3.2.3 Das Zutreffen von oben aufgefiihrten Eigenheiten begriindet allein noch keine Abweichung
von der Klassierung. Eine Abweichung in der Klassierung ist nach den gleichen Regeln zu
beantragen und zu begriinden wie eine Abweichung von einer einzelnen
Sicherheitsanforderung (siehe Kapitel 5.3)

8/17
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4  Sicherheitsforderungen

Legende zu den nachfolgenden Tabellen:

A/ B,C,D Tunnelklassen

X Die Sicherheitsanforderung ist fir Tunnel der entsprechenden Klasse zu
erfullen.

Xe Die Sicherheitsanforderung ist fir Tunnel der entsprechenden Klasse im

Rahmen des nachsten Erhaltungsprojekts zu erfullen.

P Die Sicherheitsanforderung ist im Einzelfall durch die Bahnunternehmen unter
den Aspekten von Kosten und Wirksamkeit zu prifen.

(leer) Far Tunnel der entsprechenden Klasse besteht keine entsprechende
Sicherheitsanforderung.

917
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4.1 Infrastruktur

411 Bauliche Massnahmen

Nr.

Sicherheitsanforderung

Tunnelklasse

A |B |C

D

101

Fluchtwege

(1) Entlang mindestens einer Tunnelwand ist eine ebene und
verfestigte Gehflache innerhalb des bestehenden
Tunnelquerschnittes anzulegen.

X

X

(2) Flichtende Personen mussen die Tunnelportale oder
Notausgéange auf sicheren Wegen bis zu einer fir die Reisenden
erkennbaren Sammelstelle ausserhalb des Tunnels verlassen
kénnen.

(3) Ist es in eingleisigen Tunneln nicht moéglich, zwischen
Tunnelwand und gedffneten Tiren vorbeizugehen, so ist bei einer
umfassenden Tunnelsanierung die Aufweitung des Tunnelprofils zu
prufen.

102

Notbeleuchtung
(1) Der Fluchtweg ist mit einer tief liegenden Notbeleuchtung, die ein
maoglichst ungehindertes Gehen ermdglicht, auszuristen.

Xe | X

(2) Die Notbeleuchtung muss im Tunnel (Alarmtaste) und von der
Leitstelle aus eingeschaltet werden kdnnen.

Alarmtasten sind nur in Kombination mit dem Einschalten der

Notbeleuchtung und nicht alleine fiir die Alarmauslosung
vorzusehen.

Xe | X

(3) Durch ein Ereignis in der Tunnelréhre soll die Funktion der
Notbeleuchtung mdglichst nicht beeintrachtigt werden. Dazu sind
folgende Vorkehrungen zu treffen:

(a) Die Notbeleuchtung (Speiseleitung im Tunnel, Anschluss der
Leuchten) und die Stromversorgung der Beleuchtungsabschnitte
(Kabel, Verteilkasten) sind auf einen Funktionserhalt von 30
Minuten (E30) auszulegen. Die unterbruchsfreie Stromversorgung
muss jedoch nicht gewahrleistet sein.

(b)Leitungen sind mechanisch geschutzt, wenn mdglich im
Kabelkanal zu fiihren

(c) Die Beleuchtungsabschnitte sind auf max. 500 m Lange zu
begrenzen.

(d)Die Einspeisung ist von beiden Portalen her anzustreben.

Xe | X

Xe | X

Xe | X

Xe | P

103

Fluchtwegkennzeichnung

Entlang des Fluchtwegs bis zur Sammelstelle ist eine
Fluchtwegkennzeichnung anzubringen?. Die Schilder fir die
Fluchtwegkennzeichnung sind gut sichtbar im Bereich der
Notbeleuchtung anzubringen. Die Schilder enthalten Richtungs- und
Distanzangaben.

Xe | Xe | X

104

Handlauf

Entlang des Fluchtwegs ist ein Handlauf anzubringen. Bei engen
Platzverhaltnissen kann der durch ein Leitbrett an der Tunnelwand
ersetzt werden. Der Handlauf ist um Hindernisse herumzufihren, bei
Nischen ist er zu unterbrechen.

Xe | X

2 Fluchtwegkennzeichnung ausserhalb des Tunnels: Falls die Sammelstelle nicht am Bahntrassee liegt, ist
die Fluchtwegkennzeichnung in der Regel bis zu dem Punkt anzubringen, wo der Fluchtweg das
Bahntrassee verlasst.

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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Nr.

Sicherheitsanforderung

Tunnelklasse

A

Cc

105

Notausgédnge

(1) Bestehende Verbindungen ins Freie sind als Notausgange
auszugestalten, sofern sie sich dazu eignen.

Bedingungen daflir sind ein guter baulicher Zustand, eine kurze
Distanz ins Freie sowie die Mdglichkeit, den Ausgang im Freien
gefahrlos zu verlassen (insbesondere Sicherheit vor Absturz).

(2) Bei oberflachennaher Linienfihrung sind Notausgénge in Form
kurzer Schachte oder seitlicher Stollen zu erstellen.

Bedingungen dafiir sind eine kurze Distanz ins Freie sowie die

Mdoglichkeit, den Ausgang im Freien gefahrlos zu verlassen
(insbesondere Sicherheit vor Absturz).

(3) Die Notausgange sind analog dem Fluchtweg mit einer
hindernisfreien Gehflache, Notbeleuchtung, ,
Fluchtwegkennzeichnung sowie einer Tlre beim Ausgang ins Freie
auszurusten.

(4) Die Notausgange sind, soweit mdglich und sinnvoll, gegen
Verrauchung zu schitzen.

106

Querverbindungen in Nachbarréhre
(1) Bestehen Querverbindungen zwischen zwei Tunnelréhren, so
sind sie fur die Nutzung als Fluchtweg auszubauen.

Xe

Xe

(2) Liegt eine benachbarte Tunnelrdhre oder ein anderer Raum, der
ins Freie fuhrt, in unmittelbarer Nahe, so sind Querverbindungen als
Fluchtweg zu erstellen.

Xe

Xe

(3) Werden die Querverbindungen als Fluchtwege genutzt, so sind
sie analog dem Fluchtweg mit einer ebenen, hindernisfreien
Gehflache, Notbeleuchtung und Fluchtwegkennzeichnung
auszurlsten.

(4) Die benachbarte Tunnelréhre (Raum) ist, soweit méglich und
sinnvoll, gegen Verrauchung zu schitzen.

107

Sammelstellen

(1) Im Portalbereich und bei Notausgdngen muss eine fur Reisende
erkennbare Flache bezeichnet sein (Einsatzplan), auf der sich eine

grosse Zahl von Personen sicher aufhalten kann.

Bei schwierigen topographischen Verhaltnissen kdnnen dazu auch

die Gleise dienen.

(2) Die Sammelstelle sowie der Weg zur Sammelstelle sind mit einer
Beleuchtung auszuristen.

108

Helikopterlandemaoglichkeit

Der Einsatz von Helikoptern ist in der Einsatzplanung zu regeln.
Landemdglichkeiten und die Verbindungen zu Portalen bzw.
Notausgéngen sind im Einsatzplan einzutragen.

109

Zugang zu Portalen, Notausgangen und Sammelstellen

(1) Sind in der Einsatzplanung als Ersteinsatzelement lokale
Feuerwehren festgelegt, so sollen Portale und Notausgénge durch
eine Strasse erschlossen werden. Die Ausgestaltung ist mit den
zustandigen Feuerwehren abzusprechen.

(2) Sind in der Einsatzplanung als Ersteinsatzelement der Lésch-
und Rettungszug oder vergleichbare bahnbetriebliche Mittel
festgelegt, so sind, soweit moglich und verhaltnismassig, Zugange
zu Portalen und Notausgangen zu erstellen.

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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bestehender Tunnel sind Massnahmen zur Verbesserung der
Entwasserung des Tunnels bei Leckagen vorzusehen
(ausreichendes Quergefalle, Sammlung und Ableitung).

Nr. | Sicherheitsanforderung Tunnelklasse
A |B |C
110 | L6schwasserversorgung
Die Wasserentnahmestellen sind im Rahmen der Einsatzplanung zu X
bestimmen und im Einsatzplan festzuhalten.
11 | Kommunikationsmittel fiir Einsatzkrafte der Bahn und fiir lokale
Ereignisdienste P | X
(1) Fur die Einsatzkrafte ist die Kommunikation innerhalb des
Tunnels und nach draussen sicherzustellen. Das
Kommunikationskonzept und die Kommunikationsmittel sind in der
Einsatzplanung festzuhalten. Fir die Umsetzung wird auf die RL
Polycom in Bahntunneln verwiesen.
(2) Kommen sowohl Einsatzkrafte der Bahn als auch Feuerwehren P |X
zum Einsatz, so ist die Kommunikation untereinander
sicherzustellen.
112 | Ereignisliftung
Eine Ereignisliftung, mit der die Rauchausbreitung im Tunnel, in den P
Notausgéngen oder im sicheren Bereich beeinflusst wird, ist, soweit
zweckmassig und verhaltnismassig, vorzusehen.
13 | Ausreichende Entwéasserung bei Leckagen
Bei der Erneuerung des gesamten Tunnels oder der Fahrbahn P |P

41.2 Bahntechnische Einrichtungen

Nr.

Sicherheitsanforderung

Tunnelklasse

A

B

Cc

120

124

Weichen in Tunneln
Die Zahl der Weichen ist auf das betriebliche Minimum zu
reduzieren.

Notfallkommunikation

Im Notfall ist die Kommunikation zwischen unterirdischen Bereichen
und der Betriebszentrale des Infrastrukturbetreibers mit hoher
Verfugbarkeit und Zuverlassigkeit zu gewahrleisten.

Xe

125

Ausschalten der Fahrleitung und Erdung

(1) Die Erdung hat ausschliesslich durch ausgebildete Personen zu
erfolgen. Die befugten Personen sind in der Einsatzplanung
festzulegen.

(2) Nach Massgabe der Einsatzplanung sind Erdungseinrichtungen
vorzusehen:

- Bereitstellen von profilfreien Erdungseinrichtungen an den
Tunnelportalen und bei weiteren Zugangen (Erdungsstange oder
fest installierte Einrichtung).

oder

- MitfGhren der Erdungseinrichtungen durch die in der
Einsatzplanung festgelegten Einsatzkrafte fiir den Ersteinsatz.

(3) In Tunneln mit mehreren Fahrleitungsabschnitten muss die Erdung
aller Abschnitte sichergestellt sein.

28. Januar 2021 / Version: 2.0
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Bei der Erneuerung der Fahrleitungsanlagen in bestehenden
Tunneln ist die Bildung geeigneter Fahrleitungsabschnitte
vorzusehen, sodass bei einem Fahrleitungsausfall nicht der gesamte
Tunnel betroffen ist.

Nr. | Sicherheitsanforderung Tunnelklasse
A |B |C |D
(4) Am Ort, an dem die Erdung vorgenommen wird, muss eine X
Kommunikation mit der abschaltenden Stelle und/oder
Betriebsflihrung maoglich sein.
126 | Bildung von Fahrleitungsabschnitten P |P |P

4.2 Rollmaterial

4.2.1 Bezug zu Tunneln

Die Sicherheitsanforderungen an das Rollmaterial beziehen sich auf die Fahrzeugflotte,
welche die entsprechenden Tunnel befahrt. Der am hdchsten klassierte Tunnel in dem von
der Fahrzeudflotte befahrenen Netzteil bestimmt die Sicherheitsanforderungen an das
Rollmaterial.

4.2.2 Reisezlge

Nr.

Sicherheitsanforderung

Tunnelklasse

A‘B‘C |D

423 Autoverlad

Nr.

Sicherheitsanforderung

Tunnelklasse

A |B |[C (D

R20

Information der Reisenden wéahrend der Fahrt

Tunnel mit regelmassigem Autoverlad, bei denen die Reisenden in
ihren Fahrzeugen bleiben, sind fir den Radioempfang auszuristen.
Die Leitstelle oder der Fahrdienstleiter muss Uber die
Radioverbindung die Reisenden informieren kénnen.

Konnen die Reisenden mit anderen Mitteln informiert werden, so
kann auf den Radioempfang verzichtet werden.

R21

Information der Reisenden vor der Fahrt
Die Reisenden sind bezliglich dem Verhalten im Ereignisfall vor der
Fahrt zu informieren.

X | X |[X [X

R22

Zugstillstandsverhinderung
Sofern die Reisenden in ihren Fahrzeugen bleiben, ist der Einsatz
einer Zugstillstandsverhinderung vorzusehen

R23

Entgleisungsdetektoren
Sofern die Reisenden in ihren Fahrzeugen bleiben, ist der Einsatz
von Entgleisungsdetektoren vorzusehen.

R24

Verlassen der Fahrzeuge im Ereignisfall

(1) Reisende in leichten Motorfahrzeugen (< 3.5t) missen ihre
Fahrzeuge im Ereignisfall Gber die Fahrzeugtiiren verlassen
koénnen.

(2) Reisende in schweren Motorfahrzeugen (> 3.5t) missen die
Fahrzeuge im Ereignisfall verlassen kénnen. Dies muss nicht Gber
die Fahrzeugturen sein.
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Fir den Begleitwagen der RoLa gelten wie bei Reiseziigen ebenfalls folgende
Sicherheitsanforderungen:

R02 Hinweisschild bei der Notbremse
R0O5 Kommunikation
R09 Handfeuerldscher.
Nr. | Sicherheitsanforderung Tunnelklasse
A |B |C
R40 | Information der Beniitzer
Die Benlutzer der RoLa sind Uber Sicherheitsvorkehrungenunddas (X |X |X
Verhalten im Ereignisfall vor Antritt der Bahnfahrt zu informieren.
R41 | Brandmelder in Begleitwagen
Die Schlafabteile in Begleitwagen sind mit Brandmeldern X
auszurusten.
R42 | Fluchthauben in Begleitwagen
Die Begleitwagen sind mit Fluchthauben fiir alle Reisenden P
auszurlsten.
4.3 Betrieb
Nr. | Sicherheitsanforderung Tunnelklasse
A |B |C
B01 | Betriebliche Vorkehrungen fiir den Ereignisfall
Zusatzlich zu den Massnahmen gemass geltender Vorschriften,
z.B. FDV R 300.9, stellen die Bahnen sicher, dass X |X |X
(1) havarierte Zuge im Ereignisfall den Tunnel verlassen kénnen
(Signalstellung),
(2) unbeteiligte Ziige den Tunnel umgehend verlassen kénnen, X | X |X
(3) keine weiteren Zuge ungewollt in den Tunnel einfahren, X [ X |X
(4) Reisende, die im Falle einer Evakuation einen Zug verlassen, X | X |X
nicht durch weitere Zige gefahrdet werden.
(5) Uberbriickung der Notbremse: Auf Strecken mit einer X | X |X
Hochstgeschwindigkeit Gber 160 km/h sind dem
Triebfahrzeugfiihrer die Streckenabschnitte, auf denen er die
Notbremse unter Umstanden Uberbriicken muss, anzuzeigen.
B02 | Ereignis-Checklisten zum Verhalten im Ereignisfall
(1) Fur das Personal auf den Ziigen und in der Leitstelle sind X | X |X
Checklisten zum Verhalten bei festgestellten Ereignissen in
Tunneln zu erstellen. Diese umfassen im Minimum folgende
Ereignisse:
- ungeplanter Stillstand
- Brand
- Zusammenstoss und Entgleisung
- Gefahrgutfreisetzung
(2) Das betroffene Personal ist in der Anwendung dieser X [ X |X
Checklisten auszubilden.
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Nr. |Sicherheitsanforderung Tunnelklasse

A |B |[C |[D

B03 | Einsatzplanung fiir den Ereignisfall
(1) Die Tunnelbetreiber erstellen in Absprache mit den zustandigen | X |X [X |X
Einsatzkraften die Einsatzplanung. Diese enthalt alle
sicherheitsrelevanten baulichen, technischen und organisatorischen
Vorkehrungen fiir einen Einsatz im Tunnel und legt insbesondere
das Ersteinsatzelement fest.

(2) Die Tunnelbetreiber erstellen Detail-Objektplane in Absprache P X |X
mit den massgebenden kantonalen Stellen.

B04 | L6sch- und Rettungsziige
Sofern die Einsatzplanung deren Einsatz fiir einen Tunnel vorsieht, p |X |X
sind Loésch- und Rettungszlge oder vergleichbare bahnbetriebliche
Mittel mit einer Pikettorganisation bereitzustellen. Der Ort der
Stationierung, die betrieblichen Mittel und das zur Verfiigung
stehende Personal missen einen raschen Einsatz ermdglichen.

5 Umsetzung der Sicherheitsanforderungen

5.1 Zurealisierende Sicherheitsanforderungen

5.1.1 Die Umsetzung der Sicherheitsanforderungen, die in Kapitel 4 mit X bezeichnet sind, haben
erste Prioritat.

51.2 Die Umsetzung der Sicherheitsanforderungen, die in Kapitel 4 mit Xe bezeichnet sind, haben
zweite Prioritat und sind bis 2031 umzusetzen.

51.3 Sind Sicherheitsanforderungen im Einzelfall technisch, baulich oder betrieblich nicht erfillbar,
ist wie bei Abweichungen von Sicherheitsanforderungen (Kapitel 5.3) vorzugehen.

5.2 Zu priifende Sicherheitsanforderungen

5.2.1 Bei Sicherheitsanforderungen, die in Kapitel 4 mit einem P bezeichnet sind, ist im Einzelfall
durch das betroffene Bahnunternehmen zu prifen, ob und wieweit Sicherheitsmassnahmen
zu realisieren sind.

522 Die Prufung erfolgt unter Berlicksichtigung der lokalen und systembedingten Eigenheiten
sowie dem Aspekt der Kosten und der Wirksamkeit der Sicherheitsmassnahmen. Umfang
und Detaillierungsgrad der Priifung richten sich nach der Bedeutung der Massnahme fiir die
Sicherheit und nach den Auswirkungen auf das Bahnunternehmen (finanziell, betrieblich,
technisch). Die Priifung ist nachvollziehbar zu dokumentieren.

523 Das Bahnunternehmen legt das Ergebnis der Prifung mit der Begriindung dem BAV vor.
Dieses prift die Vollstdndigkeit und Nachvollziehbarkeit.

5.3 Abweichungen von Sicherheitsanforderungen

5.3.1 Im Einzelfall kann von einer Sicherheitsanforderung, die mit einem X oder einem Xe
bezeichnet ist, abgewichen werden, wenn folgende Bedingungen erfillt sind:

- Der gleiche Grad an Sicherheit, wie durch das Erfillen der Sicherheitsanforderung, wird
mit alternativen Massnahmen erreicht.
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- Die Sicherheitsanforderung ist im konkreten Fall unverhaltnisméassig: Das Erfullen der
Sicherheitsanforderung erfordert hohe finanzielle Ressourcen oder fihrt zu gravierenden
wirtschaftlichen Nachteilen im Vergleich zum Sicherheitsgewinn.

5.3.2 Eine Abweichung ist durch das verantwortliche Bahnunternehmen zu beantragen und
erfordert eine Ausnahmegenehmigung des BAV.

5.3.3 Die Begrindung des Antrags erfordert den Nachweis, dass die Bedingungen fir eine
Abweichung erfillt sind. Dieser kann anhand qualitativer oder quantitativer Kriterien erfolgen:

- Eine qualitative Argumentation ist ausreichend, sofern sie offensichtlich und schlissig ist.

- Das BAV anerkennt das Vorgehen fiir den Nachweis, bei dem eine quantitative
Risikoanalyse durchgefiihrt wird und die Verhaltnismassigkeit der
Sicherheitsanforderungen anhand des Verhaltnisses der Kosten und der Wirksamkeit
von Sicherheitsmassnahmen beurteilt wird.

534 Die Begrindung des Antrags ist nachvollziehbar zu dokumentieren.

5.3.5 Das Bahnunternehmen legt dem BAV den Sicherheitsnachweis vor. Dieses priift, ob der
Sicherheitsnachweis vollstdndig und nachvollziehbar ist.

5.4 Schlussbestimmungen

541 Uber Sicherheitsanforderungen, die an eine Erneuerung der Infrastruktur gebunden sind,
wird im Rahmen des entsprechenden Plangenehmigungsverfahrens entschieden. Das
Bahnunternehmen hat bei der Planvorlage die erforderlichen Dokumente einzureichen.

542 Uber Sicherheitsanforderungen, die an den Umbau oder Neubau von Fahrzeugen gebunden
sind, wird im Rahmen der Fahrzeugzulassung entschieden. Das Bahnunternehmen hat die
erforderlichen Dokumente mit dem Zulassungsantrag einzureichen.

54.3 Das Bahnunternenmen meldet dem BAV, wenn ein Tunnel in eine hohere Tunnelklasse

umzuteilen ist. Das BAV legt dann in Absprache mit dem betroffenen Bahnunternehmen die
Fristen zur Prifung und Realisierung der entsprechenden Sicherheitsmassnahmen fest.

6 Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am x. x 2021 in Kraft.

Anna Barbara Remund Rudolf Sperlich
Vizedirektorin Vizedirektor
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Beilage(n):
- [TEXT]
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