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_
«Jetzt flicken wir den Gotthard»

Keine
Eisenbahn-
romantik

Entgleiste Giiterziige
im Gotthardtunnel.

NTERVIEW RAPHAEL RAUCH

Bis nEChstes .la.hl' blel bt ei ne der Herr Fiiglistaler, wer hat die Verantwor-
tung fiir den Unfall im Gotthardtunnel?

be | d en G Ott hard r(") h ren g SN pe rrt. Peter Fliglistaler: Das Gesetz ist klar: der

H w w Frachtfithrer —und d beim Unfall-
Waren die Kontrollen der Guterzige Z;ag‘fim‘g wer—un di;;;”;g;gg e

ZU |aSC hr-) Ne| n’ Sagt der’ Obe rste fiir den sicheren Betrieb verantwortlich

s und muss die entsprechenden Vorkeh-
Verkehrsbeamte Peter Flglistaler. rungen treffen. SBB Cargo muss die Wa-
gen vor der Abfahrt kontrollieren und

haftet.

Die Lok stammt von der Deutschen
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Bahn. Wer haftet, falls auch der nach
dem Radbruch entgleiste Wagen aus
Deutschland stammt?

Auch dann haftet SBB Cargo. Das Eisen-
bahn-Haftpflichtrecht stammt aus der
Zeit der Staatsbahnen, als alles noch in
einer Hand war. Die SBB wollten das &n-
dern, aber daran haben die Wagenhalter
kein Interesse. Sie verdienen Geld, ohne
Risiken tragen zu miissen. Im Parlament
gab es bislang keine Mehrheit dafiir, das
Eisenbahn-Haftpflichtrecht zu dndern.

Wiirden Sie das begriissen?

Ja. Wenn ein Wagenhalter weiss, dass er
bei einem Unfall haften muss, wird er
sich stiarker bemiihen, seine Qualitit zu
erhéhen.

Kontrollieren Sie als Aufsichtsbehérde
zu lasch?

Wenn Sie die Unternehmen fragen, lau-
tet die Antwort: Im Gegenteil, wir kont-
rollieren viel zu streng und verzégern

alles. Wir haben die Zahl der Giiter-
wagenkontrollen verdoppelt, gerade
auch mit Blick auf die Eréffnung des Gott-
hard-Basistunnels. Es ist zum Beispiel
vorgekommen, dass wir die Sicherheits-
bescheinigung fiir einen kleinen Schwei-
zer Giiterverkehrsanbieter nicht erneuert
haben, weil wir Bedenken hatten.

Wenn die Kontrollen funktionieren: Wa-
rum kam es dann zum Gotthard-Unfall?
Ich verstehe den emotionalen

Blick auf den Unfall. Es geht

um Schweizer FEisenbahn-
romantik: Ausgerechnet im
Gotthardtunnel, der sichers-

ten Eisenbahnstrecke der
Schweiz, ist der Unfall pas-

siert! Das schmerzt das
Schweizer Bihnlerherz zu-

tiefst. Aber wir sollten jetzt

nicht (ibertreiben. Warten wir

den Bericht der Schweize-

rischen Sicherheitsuntersu-
chungsstelle ab. So viel wir

heute wissen, ist ein sehr sel-

tenes Ungliick eingetreten, das sich nicht
verhindern l4sst: ein Radbruch. Das pas-
sierte in der Schweiz zuletzt vor zehn

Jahren. Zwischen Gleis und Rad wirken
grosse mechanische Kréfte, hier kommt
es zu Abnutzung.

Eine Vollsperrung des Gotthardtunnels
galt bisher als ausgeschlossen.
Murphys Gesetz ist eingetreten: Alles,
was schiefgehen kann, wird auch irgend-
wann schiefgehen.

Wie liesse sich der Gotthardtunnel
sicherer machen?

Fiir mich geht bei dieser Diskussion die
Verhaltnismassigkeit verloren. Der Gott-
hardtunnel ist sicher. Wenn Sie versu-
chen, ein solch minimales Restrisiko
noch zu reduzieren, dann wird es
unglaublich teuer. Das wire die falsche
Prioritat.

Aus welchem Grund?

Als Bundesamt fiir Verkehr haben wir
den Anspruch, das schweizerische Netz
sicher zu machen. Wir haben zig Heraus-
forderungen im ganzen Netz, wo wir
eine hohere Wirkung erzielen kénnen.

Was ist denn lhr grésstes Sorgenkind?

Die Strecken im Mittelland haben einen
dichten S-Bahn-, Fern- und Giiterzugver-
kehr. Hier ist die Konfliktdichte viel hgher
als auf der geraden Strecke durch den
Gotthard-Basistunnel. Deswegen ist mei-

ne Meinung: Jetzt flicken wir den Gott-
hard, machen ein neues Stahltor. Dann
sieht alles so schon aus wie vorher und die
Ziige konnen wieder auf der sichersten
Bahnstrecke der Schweiz fahren.
Seit Mittwoch rollen wieder Giiterziige
durch eine der Gotthardréhren. Werden
sie jetzt strenger kontrolliert als bisher?
Nein, ich sehe dafiir keinen Grund. Der
Gotthard ist sicher. Was uns die SBB
nachweisen mussten, ist ein
angepasstes Betriebskonzept.
Aktuell kann man ja die Inter-
vention nicht von der anderen
Rohre aus machen, wenn ein
Zug eine Panne hat.
Vorgeschriebene Entglei-
sungsdetektoren hitten ver-
hindert, dass der Zug acht
Kilometer weiterfuhr und das

Gleisbett beschadigte.

Eine Entgleisung kann da-

durch nicht verhindert wer-

den. Die Schweiz hat sich jah-
relang fir Entgleisungsdetektoren ein-
gesetzt, sie waren aber eine technische
Sackgasse. Wir setzen nun auf die Ein-
fiihrung einer digitalen automatischen
Kupplung. Damit fliessen auch {iber
Gliterwagen Strom und Daten und wir
haben die Moglichkeit, iiber digitale
Sensoren eine Entgleisung frither zu ent-
decken. Das konnte ein Losungsweg
sein, aber es wird noch mehrere Jahre
dauern, bis er wirklich operativ ist.

Scheut die Giiterverkehrs-Lobby davor
zuriick, ihre Wagen aufzuriisten?

Es geht um Hunderttausende Giiter-
wagen in ganz Europa. Wir werden im

Herbst eine Botschaft ins Parlament
bringen, in der wir beantragen, dass der
Bund 30 Prozent der Investitionskosten
fiir die Umriistung iibernimmt, etwa
180 Millionen Franken. Der Kostendruck
im Schienengiiterverkehr ist massiv.

Die Politik fordert seit Jahrzehnten
weniger Giiter auf der Strasse, mehr auf
der Schiene...
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Das ist Theorie. Praktisch verdient im

Moment niemand Geld im Schienen-

giiterverkehr. Die deutsche DB Cargo
macht Hunderte
Millionen Verlust
pro Jahr, SBB Car-
go ist ebenfalls de-
fizitar. Die Schweiz
subventioniert die
europaischen Gii-
terziige mit 80 Mil-
lionen pro Jahr.

Muss der Verkehr
auf der Strasse

teurer werden?

Dazu briauchte es
eine  politische
Mehrheit in Euro-
pa, die es nicht
gibt. Auf europai-
schen  Strassen
sind zu viele Last-

wagenlenker mit zu tiefen Lohnen unter-
wegs. Da fahren osteuropéische Chauf-
feure, die wenig bis gar nichts verdienen.
Und die setzen den Massstab.

EU-Kommissions-Chefin Ursula von der
Leyen spricht von einem «Green Deal».
Was erwarten Sie von Briissel?

Ein o6kologisch nachhaltiger Verkehr
muss auch wirtschaftlich nachhaltig
sein. Mit den jetzigen Zustdnden ist es
schwierig, die Okologie nachhaltig zu
machen. Mobilitét ist zu billig. Da bin ich
fast so radikal wie die Klimajugend —und
genauso chancenlos.

Zum Gotthardtunnel gehért das Ver-
sprechen, dass Rotterdam und Genua
zeitlich néherriicken. Doch der Ausbau
in Deutschland versagt seit Jahren.
Fiihlen Sie sich von Berlin verarscht?
Das ist ein Ausdruck, den ich nicht ver-
wenden wiirde. Aber es ist im Moment
schon sehr mithsam. Wenn wir wollen,
dass die Schweizer Bahnen Erfolg haben,
dann brauchen wir eine gut funktionie-
rende Bahn in ganz Europa. Deutschland
ist fiir die Schweiz das Schliisselland. Die
SBB kénnen so gut sein, wie sie wollen —
wenn die Deutsche Bahn nicht funktio-
niert, dann haben auch wir ein Problem.

Was fordern Sie von Berlin?

Es ist der Job der Geschéftsleitung der
Deutschen Bahn, dass die Ziige piinktlich
und sicher fahren. Dafiir wird sie be-
zahlt. Ich erwarte von der Deutschen
Bahn: Macht euren Job, macht eure Zlige
plinktlich!

Bei der Rhatischen Bahn mussten kiirz-
lich Ziige wegen des Lokfiihrermangels
ausfallen. Verschicken Sie jetzt blaue
Briefe, weil die Transportpflicht verletzt
wurde?

Die Rhétische Bahn ist durch den Aus-
fall dermassen in ihrer Ehre gekrénkt,
dass sie alles unternimmt, damit das
nicht nochmals passiert. Eine Verletzung
der Transportpflicht sehe ich noch nicht,
weil es ja wieder funktioniert. Aber
bei Management-Gesprichen mit der
Direktion wird das natiirlich ange-
sprochen. @

«DAS SCHMERZT DAS
SCHWEIZER BAHNLER-
HERZ ZUTIEFST»
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Persoénlich

Peter Fliglistaler (64)
stammt aus Wohlen
AG. Er studierte
Volkswirtschaft an
der HSG und dokto-
rierte liber Mass-
nahmen gegen die
Armut. Er arbeitete
/A bei der Eidgendssi-
- schen Finanzverwal-
2016 wurde tung, dann bei den
der Basistunnel ™ SBB. Seit 2010 leitet
erdffnet. Mit er das Bundesamt

dabei: Matteo fiir Verkehr.
RengipJohann
Schhneider-
Ammann,
Angela Merkel
und Francois
Hollande (v.1.).

Peter Fiiglistaler ist
Direktor des
Bundesamts fiir
Verkehr und fiir die
Aufsicht der SBB
verantwortlich.
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