Formes particulières d’exploitation
R 300.15

Formes particulières d’exploitation 
R 300.15


Chemins de fer suisses 
R 300.15

Formes particulières d’exploitation

	1
	Ligne sans block

	1.1
	Champ d’application

	
	

	
	Les présentes prescriptions s’appliquent aux lignes sans installations techniques protégeant les trains de ceux circulant dans la même direction ou en sens inverse et lors du passage sur de tels tronçons.

Les principes de base des PCT qui ne sont pas spécialement réglés ci-après, sont également valables.

	
	

	1.2
	Ordres et annonces

	1.2.1
	Tableau des parcours

	
	

	
	L’équipement de la pleine voie sur les lignes sans block est désigné comme suit :
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	tronçon à simple voie sans block

	
	

	1.2.2
	Marche

	
	

	
	La marche simplifiée ne doit pas être appliquée sur les lignes sans block.

	
	

	1.2.3
	Réception et répartition des ordres et des annonces

	
	

	
	Si les trains sont accompagnés, l’entreprise de transport ferroviaire doit préciser qui, dans ces trains, est responsable de réceptionner et de répartir les ordres et les annonces et d’assurer la communication entre le personnel roulant et le chef-circulation.

Celui qui réceptionne les ordres ou les annonces doit aviser contre quittance le reste du personnel roulant.

	
	

	1.3
	Signe de croisement

	1.3.1
	Le signe de croisement X dans la marche

	
	

	
	Les croisements sur les lignes sans block ou lors du passage d’un tronçon avec block à un tronçon sans block sont indiqués avec le signe X dans la marche.

Le signe X est complété par la désignation des convois croiseurs ainsi que

–
par la période de circulation lorsque les convois ne circulent pas chaque jour et 

–
par la lettre F, lorsqu’il s’agit de convois qui circulent de manière facultative.

	
	X 2215
22
	croisement sur des lignes sans block


	
	Exemples

	
	

	
	Ligne sans block
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	Ligne avec et sans block
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	Gare de départ du train
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	1.3.2
	Observation du signe de croisement X

	
	

	
	Le signe de croisement X doit être observé par le personnel roulant et le chef-circulation. Il s’applique aux trains et aux mouvements de 
manœuvre en pleine voie. Un convoi dont la marche contient le signe de croisement X doit attendre le convoi de sens inverse dans la gare de croisement, même si aucun arrêt n’est prescrit.

Le convoi peut poursuivre sa route uniquement lorsque le convoi de sens inverse est arrivé intégralement ou lorsque le personnel roulant a été avisé par un ordre à protocoler de la suppression ou du changement de croisement.

Si le personnel roulant n’est pas à même d’identifier l’arrivée intégrale du convoi de sens inverse, il doit se renseigner auprès du chef-circula​tion, avant de continuer sa route, pour savoir si le convoi de sens inverse est arrivé intégralement.

Si une gare n’est pas occupée sur place, c’est le personnel roulant qui est seul responsable de l’exécution du croisement. L’entreprise ferroviaire désigne les gares et fixe la procédure à suivre lors des croisements.

	
	

	1.4
	Croisement exceptionnel ou facultatif, suppression d’un croisement

	1.4.1
	Principe

	
	

	
	L’ordre de croisement et de dépassement doit être utilisé en cas de :

–
croisements exceptionnels ordre 41 ou

–
croisements facultatifs ordre 41 ou 

–
suppressions de croisements ordre 43 ou

–
changements de croisement ordre 44.

	
	

	1.4.2
	Croisement exceptionnel ou facultatif

	
	

	
	Le mécanicien de locomotive qui doit exécuter un croisement exceptionnel ou facultatif et qui n’est pas prescrit dans la marche, doit être avisé par un ordre à protocoler par le service d’annonce au moyen de l’ordre de croisement et de dépassement.

Le service qui ordonne un train ou un mouvement de manœuvre facultatif ou spécial est tenu d’aviser par un ordre à protocoler les gares et les trains ou mouvements de manœuvre concernés. Il peut, si la gare est occupée, déléguer cette tâche au chef-circulation.

	
	


	1.4.3
	Suppression d’un croisement

	
	

	
	Le chef-circulation de la gare initiale de croisement est responsable de la remise au personnel roulant, par un ordre à protocoler, de la suppression d’un croisement au moyen de l’ordre de croisement et de dépassement. Il peut toutefois charger le chef-circulation d’une gare appropriée de transmettre l’ordre. 

	
	

	1.4.4
	Changement de croisement

	
	

	
	Lors d’un changement de croisement, le chef-circulation de la gare initiale de croisement est tenu d’aviser le chef-circulation de la nouvelle gare de croisement et d’obtenir son assentiment pour le changement de croisement.

Le chef-circulation de la nouvelle gare de croisement annonce le changement de croisement au moyen de l’ordre de croisement et de dépassement par un ordre à protocoler.

Le croisement est considéré comme étant reporté lorsque la gare initiale de croisement a quittancé, par un ordre à protocoler, le changement de croisement même si des gares intermédiaires n’ont pas encore été avisées. Le chef-circulation de la nouvelle gare de croisement est responsable d’aviser, par un ordre à protocoler, les gares intermédiaires.

Sont avisés par un ordre à protocoler, au moyen de l’ordre de croisement et de dépassement :

–
le personnel roulant du convoi devant croiser avant la gare initiale de croisement, par le chef-circulation de la nouvelle gare de croisement et

–
le personnel roulant du convoi devant croiser au-delà de la gare initiale de croisement, par le chef-circulation de la gare initiale de croisement.

Si un croisement :

–
d’une ligne avec block en direction d’une ligne sans block ou

–
dans une gare de transition entre des lignes avec et sans block,

est reporté, il convient d’utiliser l’ordre de croisement et de dépassement.

Lorsqu’une gare de croisement n’est pas occupée, le chef-circulation qui a ordonné le changement de croisement est tenu d’aviser le personnel roulant. 

Le convoi qui doit croiser au-delà doit être avisé seulement après que le train de sens inverse ait été avisé par un ordre à protocoler sur le changement de croisement.



	
	La procédure susmentionnée doit être renouvelée lorsqu’un changement de croisement convenu ne peut pas être effectué ou lorsque le croisement doit être reporté à nouveau dans une autre gare.

	
	

	1.5
	Dépassements

	
	

	
	Si le gestionnaire de l’infrastructure autorise les dépassements, ceux-ci doivent être réglés dans les dispositions d’exécution.

Les signes suivants sont applicables dans la marche :

–
I : 
le convoi doit être dépassé par le convoi indiqué à côté du 

signe

–
II :
le convoi doit dépasser le convoi indiqué à côté du signe

Ces signes doivent être respectés par le chef-circulation et par le personnel roulant.

L’ordre de croisement et de dépassement à protocoler est à utiliser en cas de :

–
dépassements extraordinaires ordre 42 ou

–
dépassements facultatifs ordre 42 ou

–
suppressions de dépassement ordre 43.

	
	

	1.6
	Avis d’arrivée des trains 

	1.6.1
	Principe

	
	

	
	Les trains ne doivent pas se succéder à un intervalle inférieur à la distance séparant deux postes de distancement consécutifs. L’avis d’arrivée d’un train doit être protocolée.

	
	

	1.6.2
	Renoncement à l’avis d’arrivée

	
	

	
	On peut renoncer à l’avis d’arrivée lorsque :

–
sur une ligne à simple voie, le convoi suivant circule en sens inverse, pour autant qu’un croisement ait été ordonné, ou 

–
la ligne est parcourue par une seule composition (train navette) ou

–
la marche à vue est la règle sur le réseau.

	
	


	1.6.3
	Avis d’arrivée du dernier train

	
	

	
	L’avis d’arrivée du dernier train de la journée doit être protocolé dans tous les cas.

Le gestionnaire de l’infrastructure règle, dans ses dispositions d’exécu​tion, la manière de traiter les avis d’arrivée.

	
	

	1.7
	Signaux principaux manquants

	1.7.1
	Gare sans signal d’entrée

	
	

	
	Les avances et les retards de convois de plus de cinq minutes doivent être annoncés par un ordre à protocoler au chef-circulation de la gare voisine. 

	
	

	1.7.2
	Mouvement de manœuvre en pleine voie

	
	

	
	Le chef-circulation ne peut autoriser un mouvement de manœuvre au-delà de l’aiguille d’entrée que lorsque :

–
la voie de pleine voie est interdite ou couverte et lorsque tout autre mouvement de manœuvre ait été avisé ou 

–
tous les convois circulent d’une manière générale en marche à vue et

–
qu’aucun convoi de sens inverse n’est attendu dans les dix minutes ou

–
si un convoi de sens inverse est attendu dans les dix minutes, que la marche à demi distance de vue a été prescrite par un ordre à protocoler, tant pour le mouvement de manœuvre lui-même que pour le convoi de sens inverse.

	
	

	1.7.3
	Gare sans signal de sortie

	
	

	
	Dans une gare sans signal de sortie, un train, avec arrêt prescrit ou en cas de croisement, doit s’arrêter au plus tard devant le signal limite de garage de l’aiguille de sortie.

Dans les gares occupées, une autorisation de départ doit être donnée dans tous les cas, même si aucun arrêt n’est prescrit.

La procédure à appliquer dans les gares non occupées sur place, lorsqu’une autorisation de départ exceptionnelle doit être donnée par le chef circulation, doit être réglée dans les dispositions d’exécution du gestionnaire de l’infrastructure.

	
	


	1.7.4
	Poursuite de la marche en plusieurs parties après une rupture d’attelage, lorsque le signal d’entrée manque

	
	

	
	Si toute communication s’avère impossible sur place, la première partie du train peut circuler jusqu’au prochain téléphone, mais tout au plus jusqu’à la prochaine aiguille d’entrée.

	
	

	
	


	2
	Groupe de trains

	2.1
	Champ d’application

	
	

	
	Ces prescriptions sont valables pour les trains qui circulent dans un groupe de trains.

Les principes de base des PCT qui ne sont pas spécialement réglés ci-après, sont également valables.

	
	

	2.2
	Définition

	
	

	
	Le groupe de trains se compose de parties de train. Celles-ci peuvent être désignées par train précédent, titulaire ou suivant. Les trains précédents et suivants sont appelés trains supplémentaires.
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	2.3
	Vitesses et distances minimales

	
	

	
	Dans un groupe de train, les parties de trains suivant la première partie de train doivent circuler en marche à vue. 

Compte tenu de la vitesse de ligne maximale autorisée, les distances minimales suivantes doivent être respectées entre les parties de train circulant en pleine voie :

–
vitesse maximale jusqu’à 12 km/h y compris
=   50 mètres

–
vitesse maximale jusqu’à 28 km/h y compris 
= 100 mètres

–
vitesse maximale jusqu’à 40 km/h y compris
= 200 mètres

	
	

	2.4
	Numéro et marche

	
	

	
	Toutes les parties de train d’un même groupe de trains doivent porter le même numéro de train. L’identification de chaque train supplémentaire doit être garantie par des indications complémentaires au numéro de train.

Les trains supplémentaires doivent avoir la même marche que le train titulaire, avec les mêmes heures de circulation, croisements et dépassements. 

	2.5
	Changements de croisement, suppression de croisements et 
de dépassements, croisements exceptionnels, dépassements exceptionnels et facultatifs

	
	

	
	Sur les lignes sans block, la première partie de train d’un groupe de train doit être avisée par un ordre à protocoler sur les changements de croisement, la suppression de croisements et de dépassements, les croisements exceptionnels de même que les dépassements exceptionnels et facultatifs par le chef-circulation. Les autres parties de train doivent être avisées contre quittance par le chef-circulation.

Sur les lignes dotées du block, toutes les parties de train doivent être avisées contre quittance par le chef-circulation.

	
	

	2.6
	Signalisation des parties de train

	
	

	
	Sur les lignes sans block, les parties de train d’un groupe de train doivent signaler que des parties de train suivent au moyen d’une cible verte et blanche ou, de nuit, par un feu vert situé de manière uniforme soit à l’avant soit à l’arrière. Par conséquent, la dernière partie de train est dépourvue de cette signalisation.

	
	

	2.7
	Croisements avec des parties de train

	
	

	
	En cas de croisement, si le train de sens inverse signale des parties de train suivantes, le personnel roulant est responsable d’attendre la dernière partie de train.

	
	

	2.8
	Arrêt exceptionnel en pleine voie

	
	

	
	En cas d’arrêt exceptionnel d’une partie de train en pleine voie, les mécaniciens de locomotive des parties de train suivantes du groupe de train doivent être immédiatement avisés. Le signal arrêt-danger doit être donné par le personnel roulant.
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